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bringt 111 seiner jiingsten Nummer unsere Berner-Correspendenz’|

aus Nr. begleitet von folgenden Bemerkungen:

D1e Leturchtunﬂon vounitalienischer Sei te, auf welche
(hese Correspondenz ‘lllSplCh’ rithren gar nicht etwa von den
Schwierigkeiten ,hoherer Gewalt® her, Welche man in der Durch-
bohrung der arossen Gallerie antraf, sondern von der Uecber-
zeugung, die man in Italien hatte, dass Seitens der Unternehmung
nlcht alle Mittel, welche hiitten angewandt werden konnen und
sollen, ano‘ew'mdt worden sind, um den Arbeiten den néthigen
Impuls zZu geben und die \Vlr]\uucren der eingetretenen S(,h\\nerlg-
keiten zu vermindern. Man ~ah im Ge«renthell dass die Unter-
nehmung eine kostbare Zeit in Vexsuche , in D‘(penmenten und
Stadien verrreudete, von denen einige jedenfalls nicht auf klare
Zicle gerichtet waren.

\\ ir wiinschen uns im Uebrigen Gliick, wenn die Unter-
nehmung bald den gewiinschten nntﬂern Fortschritt erreichen
kann, fxber man erlaube uns den, wenn man will interessirten
Rath, hypothetischen Rechnunoeu und Hoffnungen, die leicht
getiiuscht werden konnten, mcht zu viel Zutrluen zu 'schenken,
da Niemand vomusqehnu kann, ob nicht nach Aufhiren del
gegenwiirtigen Schwierigkeiten "nicht moch ernstere sich cin-
stellen werden®.

Wir wissen nicht, wie weit die Vorwiirfe des ,Giornale®
gegen die Unternehmung gerechtfertigt sind, mochten aber
darauf aufmerksam machen dass man es doch nur am Platze
finden kann, wenn die Unternehmer eben alle sich darbietenden
Bohrmaschinen probirten, um diejenigen anzuwenden, welche
die besten Erfolge lieferten. Von der Wahl einer bessern oder
schlechtern Maschine kann doch die zur Durchbohrung néthige
Zeit wesentlich abhangen. 7

Im Uebrigen sind wir mit dem ,Glornale“ einverstanden,
dass unsere c1s'xlp1nen Zeitungen in ihren Gotthardberichten alle
etwas schonfirberisch sind, wie umgekehrt die transalpinen in
dieser Frage gerne etwas zu schwarz malen. Was fiir Hinder-
nisse und Sch\\lerwkexten eintreten werden, kann allerdings
Niemand wissen; wenn’saber einmal in’s blosse \Iemen hineing eht
da hat der Hoﬁ'u‘ so viel Berechtigung wie der Fiirchter. Dqs
,Giornale® hiitte, unserer Ansicht nae]l noch viel positivere
Uebelstinde zu erwihnen gehabt, auf die wir gelegentlich spiiter
einmal zu sprechen kommen werden.

Inzwischen zeigt der Juni wieder keine Progression im
Fortschritt, sondern bleibt im DMittel der letzten 6 Monate
(April ausu‘enommen) Auf der Nordseite war im Mirz das
Maximum mit 82 m. erreicht worden, im April kam man (wie
man sagt, in Folge eines Rlchtuanehlu's fiir welches ,on dit“
wir Jedocl1 keine Garantie ubernohmen) nur um 58 m. vorwirts,
im Mai riickte man wieder um 82 m. vor, withrend im Juni das
Vorriicken auf 70 m. sank. Auf der Sudselte haben sich die
Verhiltnisse wieder etwas gebessert, und von beziehungsweise
63 m., 52 m., 45 m. im Mirz, April und Mai, ist der Fort-
schritt wieder auf 63 m. gestiegen.

*

*

Wien, am 28. Juli 1874, Oesterr. Nordwestbahn
Die unwﬂ.rwnt1rtcn Bahnen. Projecteiner Eisenbahn
Wien -Hartberu -Friedau-croatische Grinze. Die
Tarifsfrage in Oesterrelch. Am 18. Juli d. J. fand die
au\serordcntl General-Versammlang der osterr. Nordwestbahn
statt, welche sich mit den Autm%n auf Erwerbung der Linicn
der sudnordl Velbmdun«rsbqhn der mihrischen Grr'uubmlm und
der Lundonburv’—Glus»bach 1lerndorfer Bahn beschiiftigte. In
der Debatte, die sich iber diese Antrige entspann, machte sich
nur eine Opposition gegen die Fusion mit der Lundenburg-
Grusshacher-Bahn geltend, durch welche, wie die Opponenten
meintén, die Interessen der Actioniire der osterr. Nordwestbahn
ocsch(uhrrt wiirden. Nachdem seitens des Verwaltungsrathes
dleser \lolnunn‘ widersprochen wurde, sind bei der Abstlmmunrr
die Antrige dcs Verwaltungsrathes angenommen worden.

Die nothleidenden unnm‘antnten Bahnen sind Gegenstand
einer sehr lebhaften Dlscusuon in der Presse. Die Irhaltung
dieser Bahnen ist gewiss eine nicht zu bestr eitende Nothwendig ]\elt
und es wird (lcs~]m1b der Regierung mahe gelegt, besser ﬂluch
die vettende Hand anzulegen, als el-st die ausserstc Noth Abzu-
warten. Die Regierung ist auch in der Lage, helfen zu kinnen,
sie besitzt das \[mel in den staatlichen Vorschusscassen. Sw
kann durch diese Cassen die filligen Coupons der Priorvitiiten
einlésen und jenen Bahmen, welche Betrichsdeficite haben, diese
decken lassen.

Der geheime Rath Graf Bdmund Zichy hat die Bewilligung
zur Vornahme technischer Vorarbeiten fiir eine Locomotiveisen-
bahn von Wien iiber Aspang, Hartberg, Fehring, Radkersburg
und Friedau bis an die croatische Griinze crhalten. Diese Linie

fillt mit der seinerzeit von der Vereinsbank geforderten Linie
Wien-Novi zusammen. Es ist keine Frage, dass dem Projecte
eine gesunde ldee zu Grunde liegt. Die Linie durchzieht durch-
aus eine mit Landesproducteu reich gesegnete Gegend, in
welcher sich, wenn sie einmal mit den Haupt'ldern des VerLelns
in Sohlenenverl)mdung stehen wird, sicher auch Industrien ent-
wickeln werden.

Die Directoren der grosseren’dsterr. Eisenbahngesellschaften
beginnen nichster Tage mit Berathungen in Absicht auf eine
Erhohunw der Frachtentarife. Es lasst sich nun nicht laugnen,
dass in }olne des Steigens der Arbeits- und \[aterla\prelse die

‘Elsenbfthnen erhdhte Betuebsauslaoen haben; allein man muss

nicht vergessen, dass die semerzelt den Elsenb’lhnen concessio-
nirten I‘I‘achtaatze viel zu hoch gehalten waren. Durch die
erhohten Betriebsauslagen ist der Amglexch eingetreten, und es
ist somit kein Grund zu einer lanfsu'hohunﬂ creﬂ'eben. Die
Tisenbahnen sollen eine sparsame Wirthschaft elnfulnen, und sie
werden auf diesem Wege das leicht einbringen, was sie aus der
Tarifserhohung ers treben Die Vertreter dcr Industne und des
Handels in Ocstewewh werden sich nie und nimmer zu einer
Tarifserhghung verstehen. Die osterr. internen Tarife waren
stets um 20—30 0/0 hoher, als die deutschen, ohne dass dafiir
ein anderer Grund als dle Misere in der dsterr. Geldvalute gel-
tend gemacht werden konnte. Allem Anscheine nach wird aber
auch iese Misere bald ein iiberwundener Standpunkt sein.

®

Prag, am 29. Juli 1874. Die bohmis che Westbahn.
Linie Kralup-Schlan-Rakoniz. Fusion der Turnau-
Kralup-Prager Bahn mit der bohm. Nordbahn. Wie
weit der Concuueuzl\ampf der Eisenbahnen ausartet, wie er zu
den unreellsten Vorgiingen hinreissen kann, beweiset die jetzt
stattfindende Abz1ehuntr der Giiter von der Linie der Bohmi-
schen Westbahn auf die Linien der Pilsen-Priesener und Busch-
tohrader Bisenbahn. Die Bohmische Westhahn hat von Pilsen
die gerade 14,5 Meilen lange Linie nach Prag. Wie man etwa
von Salzbarg hach \Iunchen auch iiber Niirnberg fahren kann,
auf ahnllchem Umwege via Saaz (in der Liinge von 29 Meilen)
werden die Giiter der Bohmischen Westbahn entzonen. Durch

| derlei Vorgiinge schaden sich die Eisenbahnen im Geschifts-
2d

rufe und matenell in der empfindlichsten Weise. HEs ist wohl
selbstverstindlich, dass die Bohmische Westbahn der sie tief
schiidigenden Conecurrenz gegenitber nicht unthiitig bleiben
lxonnte. Sie ging mit ihren I‘rachtsatzen um volle 4 1\1' gegen-
iiber den Satzen der Concurrenzlinie herab. Nun wu‘d auch
diese ihren Satz wieder ermissigen, und so wird das Herab-
driicken der Frachtsitze so lanrre fortgeiibt, bis endlich die
lingere Route erschopft sein wird.

So wird der unnatiirliche Concurrenzkampf keine andere
Folge haben, als dass er die Frachtsitze der Bohmischen West-
bahn herabdriicken und sie damit empfindlichst schidigen wird.
Die Parteien lachen, denn sie allein gewinnen.

Es hat sich hier cin Comite von Actlonaxeu der Prag-Duxer

Bahn gebildet, das im Interesse dieses nothleidenden Bahnunter
nelnnclh sich um die Concession einer Linie Kralup-Schlan-
Rakoniz bewerben will. Diese Linie wiirde das Schlaner Stein-
kohlenbecken in seiner ganzen Ausdehnung von Ost nach West
durchziehen und hitte ausser Zweifel eine sehr gute Zukunft.
Das an sehr guter Steinkohle reiche Schlaner Bcck(-n ist im
Aufschlusse beorlﬂ'em Jene Linie wiirde die Kohle einerseits
in Kralup an die dsterr. Staatsbahn und Turnau-Kraluper Bahn,
andererseits in Rakoniz an die Buschtehrader Bahn und die im

| Baue begriffene Verbindungslinie (Rakoniz-Prib ram-Protiwie) mit

der Franz-Josefs-Bahn abnnbon
Es soll nun doch die Fllbloll der Turnau-Kralup-Prager Bahn
mit der Bohm. Nordbahn stattfinden. Der energische Torderer
dieser IMusion soll Graf Waldstein sein. Ob nicht mit der Zeit
diese beiden Bahmen in der osterr. Nordwestbahn aufgehen
werden ?
Amerika.  Bei der letzten Ausschreibung von 50 Locomotiven fir die
Grand-Trunk-Railway of Canada wurden 101wcnde Angebote gemacht:
Rogers Loc. and Mach. Co. l)ﬂt(,l‘bﬂl\ 10 250 llulhrs
]):\nl'm'tll Loe. and Mach. Co. Paterson 10, 07”
Baldwin Locomotiv-Works, Philadelphia 10,:’)7.’)

&
&
Schenectady Locomotive-Works 10,500 5
Pittsbourg Locomotive-Works 10,650
Kingston (Utm\da) Locomotive-Works 10,000
i mtldnd Locomotive-Works 10,000
Hinkley (Boston) L ocomotive-Works 10,610 .
\l.\m,hu(m Locomotive-Works ‘l 250 oy
Rhode-Island Locomotive-Works 800

D. jede der Paterson-Gesellschaften nur die I»l\‘nnn\lu'*('n ohne irgend
welchen Zins fiir die Anlagekosten gerechnet habe, so miisse die Rhode-Island
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mit der Lieferung nothwendig verlieren. Die Manchester hatte 20 Locomo- | dient, nach Sinn und Geist des Expropriationsgesetzes eine Riicktradition zn

tiven im Bau, die sie hoffte der Gesellschaft verkaufen zu konnen, und hatte
desswegen ein so niedriges Angebot gemacht.
Nach neuesten Berichten sind die Schenectady Locomotive-Works, N. Y.,

geschlossen worden. Die Rogers Locomotive Works zu Paterson, N. Y., sind |

beinahe geschlossen ; nur einige Mann sind noch auf Reparaturen beschiiftigt.
Die Werkstiitten der Pennsylvania Railroad Company arbeiten nur noch fiinf
Tage wochentlich. In den Werkstiitten der Pittsburgh, Ft. Wayne und Chicago
Railway wird nur noch fiinf Stunden tiiglich gearbeitet. Selbstverstiindlich
reduciren sich damit entsprechend auch die Lihne.

Die Lage der amerikanischen Locomotivfabriken scheint hiernach nicht
gerade rosig zu sein. (Railroad Gazette.)

Chronik.

Herr Bundesrath Scherer, Chef des Eisenbahn- und Handelsdepar-
tements, ist am 29, Juli von seinem Urlaub zuriickgekehrt. Die Kur, welche
Herr Scherer zur Stirkung seiner aungegriffenen Gesundheit in Tarasp durch-
gemacht, soll von gutem Erfolg begleitet gewesen sein.

Aus dem Bundesrvathe. Der Bundesrath hat in der Sitzung vom 27
fir die Eisenbahn Rorschach-Heiden die eidgen. Schiitzungscomm
bestellt und in dieselbe gewiihlt: Hrn. Bezirksgerichtspriisident Messikomer
in Seegriiben (Ziirich) und als Evsatzmiinner desselben die Herren Bezirks-
richter Sal. Angst in Basserstorf (Ziirich) und Rathsherr Tschudy- Biieler in
Schwanden (Glarus). Vom Bundesgericht ist als erstes Mitglied der Commis-
sion ernannt worden Hr. Alt-Kantonsgerichtspriisident Gemseh in Schwyz, und
als Ersatzmiinner desselben die Herren Oberrichter Hiberlin in Berg (Thur-
gaw) und Alt-Nationalrath Ant. Wapf in Luzern. Die Regierungen von St.
Gallen und Appenzell A.-Rh. haben je ein drittes Mitglied und Ersatzmiinner
desselben zu bezeichnen.

In der Sitzung vom 31. Juli hat der Bundesrath die von der inter-
nationalen Gesellschatt fiir Bergbahnen eingelangten Catasterpline,
Lingen- und Querprofile fiir die Bergbahn Rorschach-Heiden auf dem
Gebiete des Cantons St. Gallen genehmigt, mit einigen Vorbehalten, welche
von der betreffenden Cantonsregierung betreffend Strasseniibergiinge gewiinscht
wurden.

Auf der Bahnstrecke amlinken Ufer des Untersee’s, Thurgauer
Gebiet, ist ein Fall vorgekommen, dass gegen eine Baute-lings eines Dorf-
baches von den Anwohnern dieses Baches Einsprache erhoben wurde, da
durch die Art und Weise, wie von der Bahngesellschaft die Dammbaute aus-
gefiihrt werde, die Oftentlichen Interessen gefihrdet werden. Diese Einsprache
wurde beim Statthalteramt des betreffenden Bezirkes geltend gemacht, und es
erfolgte gegen die Bahngesellschaft ein Inhibitionsbefehl, dem sich dieselbe
unterzog, sofort aber an den Bundesrath recurrirte. Dieser hob den Inhibitions-
befehl auf, iibergab die Vollziehung der Thurgaunischen Regierung und wies
die Einsprecher an, sich wenn sie gegen den Bau der Bahn in seiner Aus-
fiihrung etwas einzuwenden haben, an den Bundesrath zu wenden, da jede
andere Behorde fiir irgend einen Entscheid in Sachen incompetent sei.
Gemiiss Art. 14 des Eisenbahngesetzes vom 23. December 1872, ist es niimlich
bekanntlich der Bundesrath, welcher nach Anhorung der Regierung des be-
treffenden Cantons bei Genehmigung der Baupliine fiir Eisenbahnen die ffent-
lichen Interessen zu wahren hat. Die diessfillligen Begehren der Gemeinden
sind durch Vermittelung der Cantonsregierungen zu gehoriger Zeit beim
Bundesrath geltend zu machen, der dariiber endgiiltiz entscheidet. Kraft der
ihm {iber den Bau und Betrieb der Eisenbahn zustehenden Controle, ist es
auch seine Sache, dariiber zu wachen, dass gemiiss der genehmigten Bau-
pline gebaut werde, und diessfillige Beschwerden sind daher an ihn zu richten.
Aus diesen Erwigungen wird abgeleitet, dass die Inhibition einer cantonalen
Administrativbehérde, als von incompetenter Stelle erlassen, cassirt werden
muss.

Ein analoger Fall hat sich im Canton Ziirich auf der Linie Oberwinter-
thur-Etzweilen zugetragen, allwo ein Privatmann gegen die Anlegung
eines Abzugscanales Einsprache erhob, da derselbe zu wenig tief gelegt werde und
in Folge dessen die Versumpfung des anstossenden nieht expropriirten Grund-
stiickes nach sich zichen wiirde. Der Bezirksgerichtspriisident des betreffenden
Bezirkes erliess auf diese Einsprache eine Audienzverfiigung, worin er den
Bau inhibirte, unter Androhung von Bussen im Fall von Ueberschreitung dieses
Verbotes. Auch hier cassirte der Bundesrath auf Ansuchen der betreffenden
Bahn diese Verfiigung, unter Mittheilung an den betreffenden Einsprecher,
dass seine Reclamation n den Bundesrath zu richten sei. Die Erwii-
gungen zu diesem Entscheid sind im Wesentlichen den oben mitgetheilten
gleichbedeutend. Die Controle iiber den Bau und Betrieb nicht nur, sondern
auch die Entscheidung iiber Anspriiche von Expropriation steht unzweifelhaft
nach dem eidgen. Gesetz den eidgen. Behorden zu, und diese einzig sind
competent zu beurtheilen, ob eine Bauarbeit nach dem Plan in Angriff ge-
nommen wird oder nicht, ob &ffentliche oder Privatinteressen davon betroffen
und verletzt werden u. s. w.
noch eine richterliche Verfiigung irgend welcher cantonalen Beamten, soweit
ihnen das Gesetz nicht ausdriicklich eine Befugnis
erkannt werden. Eine Anerkennung solcher Befugniss zur Bauinhibition und
anderm Aehnlichem schlisse die Anerkennung des cantonalen Instanzenzuges
und Méglichkeit einer Verschleppung von grosser Tragweite und unldslicher
Conflicte zwischen cantonalen und eidgenissischen Beamten in sich.

Aus Interlaken ist von einem Expropriirten der Bidelibahn dem
Bundesrath eine Beschwerde eingereicht worden, welches dic Riickgiingig-
machung des denselben betreffenden Expropriationsurtheils bezweckt, da, wie
der Beschwerdefiihrer behauptet, die Expropriation nicht zu dem Zwecke, zu
welchem das expropriirte Terre'n an die Bahn iibergeben worden sei, d. h.
nicht zu Bahnzwecken verwendet werde. Es handelt sich um eine Zufahrtsstrasse
zum Bahnhof Interlaken, welche mit cinem Einschnitt angebracht wird, wobei
der Expropriat nun behanptet, die durch den Einschnitt gebildeten Borde
Jings der Strasse diirfen nicht aus seinem Besitz gerissen werden, die Bahn
bediirfe des betreffenden Terrains, niimlich eben der Borde lings der
Strasse, nicht und beabsichtige Speculation damit zu treiben. Dagegen wendet
die Bahn ein, dass das Expropriationsurtheil vollstiindig in Kraft getreten
und Rechtens geworden sei, demnach aber alles Terrain, warum es sich handle,
in das igenthum der Bahn iibergegangen sei. Der Bundesrath wies die Be-
schwerde ab und zwar ohne auf die Sache einzutreten. Es handelt sich nach
seiner Ansicht niimlich nur um die Interpretation eben jenes Expropriations-
urtheils, und die Interpretation von Urtheilen ist nicht Sache des Bundesrathes,
sondern des Bundesgerichtes. Nach dem Wortlaut des Urtheils steht der
Bigenthumsiibergang an die Bahn fest; es wird sich darum handeln zu ent-
scheiden, ob nicht bei solchen Expropriationen, wenn es sich nachtriglich
herausstellt, dass der expropriirte Gegenstand nicht den Expropriationszwecken

Somit kann auch hier weder eine administrative |

zuschreibt, als giiltig an- |

erfolgen habe.

Am 29, Juli Morgens 3 Uhr wurde der 725 m. lange Tunnel del
Paradiso bei Lugano durchbrochen. (B. N
Unfdlle.  Am 31. Juli wurden durch andauernden Regen verschiedene

Storungen im Betrieb und Bau der Eisenbahnen verursacht, so bei Felben,
Sulgen-Biirglen, Kaltbrunn-Uznach, Ebnat-Lichtensteig, im Emmenthal u. s. w.,
jedoch keine von grosser Bedeutung. . L

Centralbahn. 30. 7. 74. Mittags wurde beim Mandvriren der Loco-
motiven einem jungen Menschen von einer Maschine das rechte Bein abgedriickt.
Der Ungliickliche starb nach kurzer Zeit an den Folgen der Verblutung.

Biotzberg. 29. 7. 74. Morgens stirate ein Theil des Dammgeriistes der
Bétzbergbahn um und iiberschlug eine grosse Anzahl Arbeiter, wovon drei
bedeutende Verletzungen davontrugen. ) . .

1. 8. 74. Vormittags ward die Frau eines Maschinenfiihrers, welche am
ersten Einschnitt unter einen Materialzug gerieth, buchstiiblich in Stiicke zer-
rissen und war pltzlich todt.

*

*

*

Marktberichte.

a
EISEN & KOHLE. London, 31. Juli 1874. Obgleich der Miners-Strike
in South-Yorkshire und North Derbyshire noch keineswegs als iiberwunden
und zu Boden getreten bezeichnet werden kann, so scheint doch der Sach-
verhalt etwas besser zu stehen. Mehrere grosse Collieries sind wieder in
vollem Betriebe und man erwartet das Nachfolgen verschiedener anderer:
binnen einigen Tagen. Zwei grosse Massenmeetings llgpen stattgetun§e11._ bei
denen die Unionsfihrer P. Casey und W. Brown in kriftigen und verniinftigen
Anreden den Miners die Nothwendigkeit der Riickkehr zur Arbeit auseinander-
gesetzt. Zugleich circulirte ein Rundschreiben. von Normansell und Casey an
siimmtliche Logen der Union in den beiden Districten. Es stellt da5§.elbe die
Lage der Miners in England, Schottland und Wales klar und \\'aln:hextsgetreu
dar. In Wales zeigen sich entschiedene Verstimmungen gegen die General-
Union und es hat sich bereits ein Kern gebildet, dgssen Trachten auf Aus-
scheiden geht, auf eine separate Union fiir \.\'zﬂes d_rmp;vgnd‘ =
Wales ausgenommen, steht die Eisenindustrie fiihlbar etwas besser.
Kiiufer von Schienen, die, auf ferneres Sinken rechnend, zuriickgehalten haben,
zeigen unverkennbare Aengstlichkeit ihre Auftrige zu plqcu‘gn, bevor die
Preise merklich steigen. Die Nachfragen mehren sich. Die North Eastern
Railway Co. ist im Markte fiir ein bedeutendes Qu:u_\tum Sch_!eneq; es sind
russische Auftriige da; 5 Millionen Pfund sollen im Cap fiir Elselnbahncn.
verausgabt werden; die indischen Linien verlangen bedﬁutende S)ummen.
verschiedene neue Bahnen in Siidamerika kommen zur Ausfl..lhrung Portugal,
Italien, Oesterreich, Schweden werden kommen, so dass die Aussichten auf
niichstes Jahr ermuthigend sind.
Preise:
Kohle in London 21/— bis 24/3
Schienen: 50—60 Pfund per Yard in Wales f. O. B. £ 7.10— 8. — pr- Tonne.
Cleveland B 8. 15 o
Wales . , 10. —11. — K,
Liverpool , 10.10—11. 10 &
Roheisen: Middlesbro Nr. 1: 75— pr. Tonne.
Nr. 3: 70/— >
Giesserei Nr. 4: 64/— bis 65/— pr. Tonne.
zum Verpuddlen Nr. 4: 57/6 Dbis 53/6 .

Zahl | o 'I:‘ Rendite [ Curse
art| e i Zinstermin A i
L urs | ber. s ' 1872 | 1878 || 27. Juli — 1. August.
Actien ‘ |
[ o # %
8,400| 500 | 200 | Arth-Rigibahn 1. April - .’3*) 510G.
500 | 500 | Bodelibahn . . . . .. n. d. Gen. Vers. | — 5 B 0B. i
Centralbahn, alte . . [15. Apr.31. Aug.,| 9 9 6071/2G.—610G.
24,765 1 Al neue . dto. — — 4G.
68,000 Gotthardbahn . (30, Juni u. Dez| 6%) 6%)
25,000 Internat.Bergbahnen Miirz = 6,2
57,416 Nordostbahn, alte . . |30. Juniu. Dez.| S8 | S
18,584 500 | 300 2 neue .|[30. Juniu. Dez.| — — .
'71300 500 | 500 | Rigibahn . ... ... 15. Dezbr. 15 17 1380G.—1350G.
o % = .
6,000[ 500 | 500 | Regina montium. . . 30. Mirz — 5 4It.)G.
142,000( 500 | 500 | Suisse Occidentale. . Juli 1,60 | 1,00 _1
28,000{ 500 | 200 » Dprivilégiées L. Juli == = 513, 1
2,000 500 | 500 | Uetlibergbabn . 15. Mai A= 5%) 495G.
45,000| 500 | 500 | V.Sch.-Bahnen,Stam. | 1. Jan. 1, Juli | — — —
| 5 Prioritiits. | 1. Jan. 1. Juli| 4,95 | 2 260B.
|
4,800| 500 | 500 | Locom.- u. Maschin.- 1 [ i
TFabrik Winterthur . 1. Novbr. ||— | O 400G.
3,150| 500 | 500 | Schw.Indust.-Gesell- X )

' schaft Neuhausen . 1. Octbr. | 10 12 600, 613, 610G.
3,000( 500 | 500 | Wagg.-Fabr. Fribrg. April | — 0 400B.
3,000( 500 | 500 | Eisenbahnmat.- Fabr. | N

' Bern ......... 1 April | 5 0 300G. 350B.

*) Bauzinsen. .
% *

3k

Neue Biicher.

Methods for the Computation from Diagrams of Preliminary nnfi final
Estimates of Railway Earthwork, giving Quantities to the nearest cublc__\‘nn!
on inspection, for both regular and irregular sections, direct from ordinary
field notes. New-York, D. Appleton & Co. (in press).

A Catechism of the Locomotive. June 1874 . o

Schreiber. Die Preussischen Eisenbahnen und ihr Verhilltniss zum
Staat 1834—1874. Berlin. Ernst und Korn. 1874, o o

Nani, C. Della Responsabilita delle A;nmimstrnzmm ferroviarie rela-
iv itr "orino, V. Bona 1874,
hm“;“{?ntg:‘ll rll’:gr?toel'“ Su':‘:.: I'Armamento delle Ferrovie Economiche. Roma,
Tip. & Lit. del Giornale del Genio Civile. 1874.




	Amerika

