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DIE SCHWEIZERISCHE

ARBEITEN DER ARCHITEKTEN MEILI-WAPF & ARMIN MEILI
IN LUZERN

Fabrik in Safenwil (Seite 108—110).
Die hier im Bild wiedergegebene Fabrik
ist die Vergrosserung und der Anbau an
eine bestehende im Shedsystem erstellte.
Die besondere Art des Betriebes verlangte
fiir die Vergrosserung viel seitliches Licht.
Zudem wird diese seitliche Beleuchtung
von den Arbeitern gegeniiber den fenster-
losen Shedriumen bevorzugt, weil ihnen
der wohltuende Ausblick ins griine Land
ermoglicht wird. Solche kurze Auf- und
Ausblicke in den Arbeitspausen werden
von Gutem sein.

Konstruktiv ruht der ganze Einbau auf
nur vier armierten Betonpfeilern. Diese An-
ordnung erlaubt eine ungehinderte Installa-
tion der Maschinen. Die Erdgeschossraume
sind zu Lagerzwecken bestimmt. Dem nidm-
lichen Zweck dient der Dachraum. Letz-
terer, sowie das zweite Erdgeschoss er-
halten noch in der Mitte Oberlicht aus
dem Lichthof (vergl. Abb. Seite 109). Der
Uebergangsraum mit den grossen Torbo-
gen dient zur Unterbringung von Kisten
und als Packraum. Eine eventuelle spitere
Erweiterung, d. h. einen eventuellen Aufbau
auf den bestehenden Shedbau, wiirde als
Pendant zur neuen Fabrik behandelt wer-
den, wodurch eine michtige axiale Anlage
entstiinde, welche den grossen Torbogen
als Mittelmotiv erhalten wiirde.

In der formalen Ausbildung ist der
Fabrikbau rein Zweckform, der sich von
einer Vorstadtfabrik unterscheiden soll und
sich der Landschaft anpassen muss. Es
sind daher von den Architekten Formen
gewihlt worden, die dem Bau eine ge-
wisse vornehme Festigkeit verleihen sollen.
Dass die Stitte der Arbeit einen, wenn
auch im Rahmen der Bescheidenheit gehal-
tenen Schmuck erhilt; ist durchaus gerecht-
fertigt. Neben der in architektonisch guten
Proportion verteilten Fenster und Mauer-
flaiche wird der Baukdorper ringsherum durch
ein sehr kriftiges Hauptgesims gekront.
Letzteres ist aus armiertem Beton herge-
stellt und gewihrleistet als fester Kranz
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die Soliditit des Hauses. In der Mitte tragt
der kleine Giebel das Uhrtiirmchen, das
die Stunden schligt. Die vier Dachtiirmchen
dienen der Ventilation.

Schulhaus in Erstfeld (Seite 114 bis
117). Erstfeld im Kanton Uri hat sich im
Zusammenhang mit der Entwicklung der
Gotthardlinie als Anfangsstation der Berg-
strecke zu einem sehr grossen Dorfe aus-
gewachsen. Im Jahre 1900/07 wurde eben-
falls durch die Firma Meili-Wapf ein Schul-
und Gemeindehaus erstellt. Schon 1913
erforderte das Bediirfnis neue Schulrdume.
Das hier abgebildete Schulhaus umfasst
zehn Schulzimmer zu 40—60 Schiilern. Im
Erdgeschoss befinden sich Doucheanlagen,
Suppenkiichen, und gegen Westen ist eine
grosse Anlage fiir Feuerwehrwagen unter-
gebracht. Die Turnhaile befindet sich im
altern Schulhaus.

In der formalen Behandlung ist bei die-
sem Schulhaus ein streng axialer Grundriss
gewdhlt worden. Trotz der Einbeziehung
des Spritzenhauses bildet das ganze einen
einzigen Baukorper ohne jeden malerischen
Anhingsel. Die lindliche Art bleibt gewahrt
durch das Vordach, welches dem Eingang
zum Schirm dient. Zur Belebung dieses
Platzes ist ein gedeckter Brunnen in der
Achse des Gebidudes angeordnet. In den
Fassaden lehnt sich das Schulhaus unter
Wahrung der zeitgemissen Zweckform an
die im innern Land einheimischen Barock-
formen.

Auf der Siid- und auch Fohnseite tiir-
men sich zwei michtige Giebel nebenein-
ander auf und geben dem Bau gleichsam
den festen Halt.

Die Erstellungskosten betrugen 190,000
Franken. Bauzeit Juni 1913 bis Sept. 1914.

Bebauungsplan der beiden Seeufer
in Luzern (Seite 118). Die Konkurrenz
welche s. Z. auf Grund eines viel zu eng
gefassten Programmes ausgeschrieben wur-
de, fiithrte zu einem wenig befriedigendem
Resultat. Die hier publizierte Perspektive
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Bank in Malters.

soll einen Gegenvorschlag zu den im Pro-
gramm enthaltenen Vorschriften illustrieren.
Die Bahnhoferweiterung ist ndmlich nach
Stadtbauplan in einen der schonsten und
nichstgelegenen Quartiere des neu zu be-
bauenden linken Seeufers vorgesehen. Der
hier vorgefiihrte Gegenvorschlag sieht da-
gegen eine zonenweise Bebauung vor. Die
Bahnhoferweiterung wiirde ohne technische
Schwierigkeiten in die Allmend verlegt. Am
Seeufer sind vierstockige, einheitlich gehal-
tene Baublocke vorgesehen. Zur Unterbre-
chung dieser langen Reihe ist als Mittel-

— Hauptfassade.

motiv eine Kirche projektiert. Landeinwirts
hinter der grossen Strasse sind Geschifts-
hiauser angenommen. In der dritten Zone
endlich sind kleine industrielle Betriebe
vorgesehen. Diese letztern wiirden Geleise-
anschluss an den Giiterbahnhof erhalten.
wihrend die Hafenanlagen unter der Strasse
durch mehrere Geleise mit dem Giiterbahn-
hof verbunden wiirden.

Das rechte Seeufer weist offene Bebau-
ung auf. Der Baugrund ist das alte Delta
des Wiirzenbaches, das eine nahezu kreis-
runde Uferlinie besitzt. Aus diesem Grunde

Bank in Malters. — Lﬁngsschnﬁt und Querschnitt.
Meili-Wapf & Armin Meili, Architekten, Luzern.
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Bank in Malters. — Hauptansicht.
Meili-Wapf & Armin Meili, Architekten, Luzern.

wurde hier von den Architekten eine radi-
ale Anordnung getroffen. Es wire endlich
an der Zeit, der widerwirtigen Negerdorf-
architektur ein Ende zu bereiten und da-
fiir mit axialen Anlagen einen grossen Zug
in die Bebauung zu bringen.

Wohnkolonie Malters (Seite 119 bis
120). Die Firma der Miihlenwerke Steiners
Sohne & Co. in Malters und Alberswil hat
es sich stets zur Pflicht gemacht, fiir ihr
Personal giinstige Wohngelegenheiten zu

schaffen. Die hier publizierte acht Héiuser-
reihe bildet den Platzabschluss einer An-
lage, die zum Teil schon besteht und zum
Teil spéter ergéinzt wird. Das Bauprogramm
verlangte acht Einfamilienhduser zu 4-—5
Zimmer und Einbau eines Transformatoren-
raumes fiir die elektrisch betriebenen indu-
striellen Etablissemente. Wie die Grundrisse
zeigen, haben die Architekten den Reihen-
hausbau aus okonomischen Griinden ge-
wihlt. Die &dussern Hiuser jeden Fliigels
sind zu fiinf und die innern zu vier Zim-
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Bank in Malters.

mer. Als Mittelmotiv ist der Transforma-
torenturm verwendet. Der Grundriss weist
grossten Raumhaushalt auf. Es werden auf
den kleinen Grundflichen verhiltnismissig
grosse Zimmer erzielt. Das hohe Dach
verschafft einem gerdumigen Estrich Platz.
In der Grundrissdisposition wurde von ei-

— Fassade von hinten und Seitenfassade.

ner eigentlichen Wohnkiiche Abstand ge-
nommen und dafiir eine etwas grossere
Kiiche angeordnet, da die mit bduerlichen
Verhiltnissen eng verwachsenen Bewohner
in der Kiiche zu essen pflegen, um sich
nachher in die Stube zuriickzuziehen, wo
sich das eigentliche Leben der Familie ab-

Bank in Malters. — Situationsplan und Grundrisse.
Meili-Wapf & Armin Meili, Architekten, Luzern.
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Innenraum.
Meili-Wapf & Armin Meili, Architekten, Luzern.

spielt. Die Hiuser bleiben im Besitz der jetzt in Ausfithrung befindet, kann hier
Firma, welche sie ihren Angestellten zu nicht angegeben werden, da die Firma den
sehr niedrigen Mietzinsen abgibt. Die Er- Grossteil der Bauarbeiten mit den eigenen
stellungskosten der Hiuserreihe, die sich Leuten schafft.

LEJop SOJop D)

Buffet, entworfen von Meili-Wapf & Armin Meili, Architekten, Luzern.
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Salon in Luzern.
Meili-Wapf & Armin Meili, Architekten, Luzern.

Entwurf fiir das Gebdude der Mu-
stermesse in Basel (Seite 113). Der vor-
liegenden Bauaufgabe ist wohl das gross-
ziigigste Programm zu Grunde gelegt wor-
den, das die neuere Schweizerbaugeschichte
aufzuweisen hat. Das Bauobjekt ist in sei-
ner Art traditionslos; daher bietet es dem
Architekten grossen Spielraum, seiner schop-
ferischen Tatigkeit, ohne Hemmungen histo-
rischer Art, Ausdruck zu verleihen. Wenn
auch das Konkurrenzprojekt, dessen per-
spektivische Ansicht hier zur Darstellung
gebracht wird, nicht zum Erfolg gefiihrt
hat, so mag es dennoch als Architektur
interessieren.

Kirche in Solothurn (Seite 111—112).
Aus der Konkurrenz ist unter 160 Bewer-
bern das hier aufgefiihrte Projekt hervor-
gegangen. Es handelt sich um eine refor-
mierte Kirche mit zirka 1000 Sitzplatzen.
Entsprechend der konfessionellen Bedeu-
tung des katholischen Solothurns soll auch
die zu erstellende neue protestantische
Kirche in ihrer Architektur bedeutsame
Formen aufweisen. Da nun aber die in
Spitrenaissance gehaltene St. Ursuskathe-

drale eine hohe Fiille von kiinstlerischem
Konnen, sowie an Reichtum der Mittel auf-
weist, wire es unzweckmissig gewesen,
mit Pisoni - Meisterwerk konkurrieren zu
wollen. Aus diesen Erwidgungen wihlten
die Architekten eine architektonische Aus-
drucksform, die ganz andern Grundsdtzen
folgt als die sdulenschwelgende Renaissance.
Eine einfache monumentale Flachenarchi-
tektur, wo nur das Verhiltnis von Mauer
und Oeffnung wirken soll, gibt auch der
Mentalitit des protestantischen Glaubens
besser Ausdruck. Quergestellt ist die Kirche
aus der Situation heraus. Der Bauplatz be-
findet sich ndmlich mitten im Solothurner-
stadtgarten. Diese Querstellung wird auch
das Innere viel besser als Predigtraum zur
Geltung bringen, da sich derweise alle
Plitze ndher der Kanzel befinden als in
der Langskirche. Die Wirkung des Innen-
raumes ist durch michtige Sdulenstellungen
gesteigert und damit wird die der Kirche
eigene feierliche Ruhe erzielt werden. Unter
dem gleichen Dach befinden sich ausser
dem Kirchenraum: ein Taufsaal, zwei Kon-
firmandenrdume, sowie mehrere Bibliothek-
und Archivriume.
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Esszimmer in Luzern.
Meili-Wapf & Armin Meili, Architekten, Luzern.

DER UMBAU DES HAUPTBAHNHOFES IN ZURICH

Durch den Antrag des Stadtrats an den Grossen
Stadtrat in Ziirich, er mége den Mitteilungen des
Stadtrates iiber die Vorschlige, die er dem Regie-
rungsrat, dem schweizerischen Post- und Eisenbahn-
departement und der Generaldirektion der Bundes-
bahnen beziiglich des Umbaues des Hauptbahnhofes
Ziirich zu unterbreiten gedenkt, zustimmen — durch
diesen Antrag wird die Frage des Bahnhofumbaues
aus dem Bereich der Vorstudien zur neuen Anlage
in ein neues Stadium geriickt: iiber die Anlage
herrscht nun im grossen ganzen Einigkeit, so dass
wohl in absehbarer Zeit an die Ausfiihrung des
Projektes geschritten werden kann.

Der Hauptbahnhof Ziirich ist wohl, als Gebidude
allein betrachtet, einer der schénsten Bahnhéfe Euro-
pas. Er stammt aus der Mitte der 60er Jahre. Der
ungeahnte Verkehrsaufschwung unseres Jahrhun-
herts aber fiithrte dazu, dass er in verhdltnismissig
kurzer Zeit den Anspriichen nicht mehr geniigte.
Schon in den 90er Jahren setzten Studien und Ver-
handlungen zu einer grossziigigen Erweiterung ein
und im Jahre 1895 wurde den Behoérden das erste
generelle Erweiterungsprojekt vorgelegt, worauf
dann auch von privater Seite verschiedene Pline
einliefen und o6ffentlich diskutiert wurden. Seither
dat die Frage nie mehr geruht: Gutachten iiber
Gutachten wurde eingeholt. Es handelte sich haupt-
sdchlich um die Fragen: Durchgangs- oder Kopf-
bahnhof, Trennung von Nah- und Fernverkehr, Trok-
kenlegung der Sihl oder Hochlegung des Bahnhofes,
dieselben Fragen, die heute noch diskutiert werden.

In dem Zeitraum von 1900 bis 1913 hat die
Entwicklung des Verkehrs auf dem Hauptbahnhof
alle Erwartungen iibertroffen. Es geht dies aus
nachfolgenden Zahlen hervor:

Abgegangene Giiter (in Tonnen)

Jative Personen Versand u. Empfang
1890 1,080,800 523,100
1900 1,018,729 530,580
1905 2,685,374 584,304
1910 3,994,860 819,173
1913 4,489,244 785,746

Innert bloss 13 Jahren (1900 bis 1913), wihrend
welcher die Bevdlkerung der Stadt um 33 Prozent
anstieg, erfuhr die Zahl der Reisenden eine Zu-
nahme um 177 Prozent, diejenige der Giitertonnen
eine solche um 46 Prozent.

Die Jahre 1914 bis 1918 kdnnen in diesen Ver-
gleich nicht einbezogen werden, weil sie wegen
der Kriegsverhiltnisse nicht normale Verkehrsver-
hiltnisse aufweisen. Ziecht man in Betracht, dass
der Personenverkehr trotz der Verschlechterung des
Fahrplanes und der Erh6hung der Fahrpreise im
Jahre 1917 4,209,000 Personen aufwies, und dass
der Giiterverkehr wihrend der Kriegszeit zuge-
nommen hat, so kann man daraus schliessen, dass
nach Riickkehr normaler Verhiltnisse die Frequenz
eine sehr starke Zunahme erfahren wird. Ein pro-
gressives Anwachsen der Verkehrsziffern erklirt
sich schon aus dem Wachstum der Bevdlkerung
in den Vororten Ziirichs.

Die Zahl der ankommenden und abfahrenden
Ziige hat sich in der Zeit von 1900 bis 1913 von
270 auf 402, also um 42 Prozent, gesteigert.

Trotzdem im Jahre 1900 das Erweiterungsprojekt
von 1895 als Grundlage fiir den weiteren Ausbau
des Hauptbahnhofes genehmigt wurde, sind in der
Folgezeit nur einzelne Teile des Bahnhofes nach
diesem Projekte ausgefithrt worden. Gerade den
fiir den Grossteil der Bevdilkerung wichtigsten Ver-
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Villa in Safenwil. — Fassade mit Eingang.

Geometrische Vorderfassade.

Villa in Safenwil. — Parterre-Grundriss.
Meili-Wapf & Armin Meili, Architekten, Luzern.
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Villa in Safenwil. — Fassade.

Geometrische Riickfassade.

Meili-Wapf
& Armin Meili,
Architekten,
Luzern.
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kehrsgattungen, dem Personen-; Gepick- und Eil-
gutverkehr, wurde nur in ungeniigender Weise
Rechnung getragen, und es wurden jeweilen nur
gerade die dringendsten Bediirfnisse durch Mass-
nahmen provisorischer Natur befriedigt.

Die Verhiltnisse im Hauptbahnhof sind schon
seit Jahren durchaus unbeiriedigende, zeitweise so-
gar ganz unzuldssig. Es muss besonders dem Per-
sonal als besonderes Verdienst angerechnet werden,
dass in den vergangenen Jahren nicht mehr Unfille
vorgekommen sind.

1. Fiir den Umbau und die Erweiterung der
Bahnhofanlage fiir den Personen-Fernverkehr wird
empfohlen, die Form eines Durchgangsbahnhofes
zu wihlen.

2. Der Durchgangsbahnhof wird dadurch ge-
schaffen, dass der Kiferbergtunnel des Bundesbahn-
projektes 1916 in Wegfall kommt und die Oerli-
koner Gleise, statt bisher von Westen, kiinftig von
Osten in den Bahnhof einzufiithren sind; die alte
Linie von Oerlikon wird dem Giiterverkehr zuge-
wiesen.

Villa in Zofingen. — Gartensaal und Bassin.
Meili-Wapf & Armin Meili; Architekten, Luzern.

Wie der Stadtrat in einem Bericht mitteilt, hat
die von Kanton und Stadt gemeinsam eingesetzte
ICommission zur Beratung tiber den Umbau des
Hauptbahnhofes den gemeinsamen Vorschligen
der Experten zugestimmt, wonach das Projekt der
Bundesbahnen vom Jahre 1916, das im wesent-
lichen eine Erweiterung der bestehenden Anlagen,
also auch Beibehaltung des Kopfbahnhofes, vor-
sieht, abgelehnt wird. Die Behdrden werden ein-
geladen, zur Frage des Umbaues des Hauptbahn-
hofes im Sinne der Vernehmlassung der Experten
vom 7. Mai 1919 Stellung zu nehmen.

Das Gutachten der Professoren Cauer (Berlin),
Gleim (Hamburg), Moser (Ziirich) und Petersen
(Danzig) kommt nun zu folgenden Schliissen:

3. Die neue, von Osten einzufithrende Verbin-
dung mit Oerlikon ist zunichst zweigleisig, fiir den
endgiiltigen Ausbau viergleisig vorzusehen.

4. Die Einfiihrung der Thalwiler Personengleise
von Westen her bleibt bestehen.

5 Fiir den endgiiltigen Ausbau ist je ein Ein-
fahrgleis von Altstetten und von Thalwil, nach
Norden ausholend, im Tunnel durch den Ziirich-
berg vom Osten in den Bahnhof einzufiihren. Fiir
den ersten Ausbau kénnten diese beiden Einfahr-
gleise weggelassen werden, sodass vorlaufig der
Verkehr Altstetten - Thalwil im Bahnhof eine Spitz-
kehre behilt. Diese Spitzkehre wird beseitigt, so-
bald der Verkehr es erfordert.
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Fabrik Hochuli in Safenwil.
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— Fabrikraum mit Lichthof

Meili-Wapf & Armin Meili, Architekten, Luzern.

6. Die Perrongleise werden von Siiden nach
Norden in folgender Reihenfolge geordnet: Zu-
niachst vier Perrongleise nach Thalwil, sodann
vier Perrongleise nach Altstetten, ferner zwei
Perrongleise nach (und von) Meilen, endlich sechs
Perrongleise nach Oerlikon und dazwischen min-
destens drei Dienstgleise.

7. Der Personenbahnhof ist in Hochlage tiber
der Strassenfliche anzuordnen.

8. Perronhalle und Aufnahmegebiude sind nord-
lich (also ausserhalb) des gegenwirtigen Bahnge-
landes in schriger Richtung zur bisherigen Bahn-
achse anzuordnen, derart, dass der Ostliche Gleis-
kopf iiber den Platzspitz in den Ziirichberg gefiihrt
wird.

9. Fiir die Anordnung des Abstellbahnhofes,
der Wartegleise, der Eilgut-, Post- und Milchver-
sandanlagen und der unterirdischen Schiebebiihne
werden die Expertenvorschlige von 1918 unter
Beriicksichtigung der durch die Entwurfsskizze vom
Mai 1919 bedingten Abidnderungen der Beachtung
empfohlen.

10. Die bisherigen Umbauarbeiten der links-
ufrigen Bahn koénnen von Wollishofen bis zur
Badenerstrasse unverindert weitergefiithrt werden.
Nérdlich der Badenerstrasse sind die bisherigen
Projekte mit Riicksicht auf die Hochlegung des
Bahnhofes zu dndern.

11. Fiir den Ausbau des Verschiebebahnhofes
und der Giiterverkehrsanlagen werden die Vor-
schlige des Expertengutachtens 1918 unter Beriick-
sichtigung der Aenderungen vom Mai 1919 der
Beachtung empfohlen.

12. Fur den Ausbau der Anlagen fiir den Per-
sonenfernverkehr, insbesondere fiir den ersten Bahn-
hofsausbau, ist eine Verlegung der Sihl nicht erfor-
derlich. Wenn die Sihlverlegung durchgefiihrt wird,
ist das bisherige Sihlbett fiir den kiinftigen Vorort-
schnellverkehr vorzubehalten und unter dem Haupt-

bahnhof und quer dazu ein Vorortbahnhof fiir min-
destens zwei Perrons vorzusehen.

13. Es ist die Moglichkeit offenzuhalten, die Sihi-
talbahn mit der Uctlibergbahn im Sihibett bis in
diesen Vorortbahnhot hineinzufiihren und naclk Nord-
westen am Hange des Kiferberges iiber Hongg nach
Weiningen zu verlingern

14. Es ist die Moglichkeit offenzuhalten, von
der Thalwiler Bahn etwa im Bahnhof Enge beson-
dere Lokalgleise abzuzweigen, die durch das Sihl-
bett und unter dem Hauptbahnhof hindurch auf
besonderem Bahnkorper nach Oerlikon zu ver-
lingern sind.

15. Es wird empfohlen, bei der Revidierung
des Bauliniengesetzes Bestimmungen einzufiigen,
die eine Sicherstellung der fiir kiinftige Schnell-
verkehrslinien erforderlichen Geldndestreifen gegen
Bebauung bezwecken.

Zur Hochanlage des Bahnhofes kommen die Ex-
perten aus verschiedenen Griinden: einmal, weil
die Anforderungen der eisenbahntechnischen Sub-
kommission leichter zu erfiillen sind, wenn die
Perrongleisanlage hochgelegt, als wenn sie in das
Gelinde eingeschnitten wird. Dann hat sie den
besonderen Vorteil, dass die am schwierigsten zu
iiberwindende Steighéhe bis zum Bahnhof Oerlikon
um 12 m geringer ausfallt als bei Tieflage. In
Ziirich spricht auch, sofern man sich zu der An-
sicht bekennt, dass das Sihlbett fiir spitere, tieflie-
gende Lokalgleise offengehalten werden soll, fiir die
Hochlage des Fernbahnhofes der fernere Umstand,
dass der Lokalbahnhof in Querlage unter dem
Fernbahnhof, mit bequemster Umsteigemdglichkeit,
angeordnet werden kann. Ausserdem stellen die
Experten fest, dass alle diskussionsfihigen Ent-
wiirfe, auch soweit sie die Tieflage in Aussicht
nehmen, gleichwohl in Hochlage ausfiihrbar sind.

Ausgezeichnet und instruktiv sind die allgemei-
nen Gesichtspunkte, unter welchen das Gutachten
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des Professors Pertersen (Danzig) die Bedeutung
des Bahnhofumbaues fiir den grossstidtischen Ver-
kehr betrachtet. Dabei geht er von der Tatsache
aus, dass ein Vergleich der stidtebaulichen Ent-
wicklung Ziirichs mit der Entwicklung der deut-
schen Grossstddte in den letzten fiinfzig Jahren sehr
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fordern und die Entwicklung der Mietskaserne zu
hindern, so muss man dafiir sorgen, dass die dop-
pelte Einwohnerzahl mehr als die doppelte Fliache
der bisher bebauten Grundstiicke erfordern kann.
Verdoppelung der Grundfliche bedeutet aber bei den
gegebenen ortlichen Verhiltnissen nach verschiede-

Projekt fiir das Gebiude der Mustermesse in Basel.
Meili - Wapf & Armin Meili, Architekten, Luzern.

zugunsten Ziirichs ausfillt. In Deutschland ist mit
ganz wenigen Ausnahmen die Mietskaserne vor-
herrschend geworden; die Menschen sind auf engem
Raume dicht zusammengedringt; die Stidte sind
in die Hohe gewachsen, statt in die Breite. Im
Gegensatz dazu zeigt Ziirich eine ausserordentlich
gesunde und erfreuliche Entwicklung. Von den
grossen Schiden der deutschen Grossstidte sind
hier erst verhiltnismissig kleine Anfinge bemerk-
bar, deren weitere Entwicklung natiirlich zu be-
kampfen ist. Aber bei dem kerngesunden Zustand
der ganzen Stadtanlage erscheint die allmdhliche
Ausmerzung der bisher entstandenen, ungiinstigen
Wohnguartiere nicht schwer im Vergleich zu den
Aufgaben, die in den deutschen Grossstidten vor-
liegen und die dort einen Bruch mit den ganzen,
bisherigen Entwicklungstendenzen fordern. Es ist
zurzeit nicht abzusehen, wie schnell die Einwoh-
nerzahl Ziirichs in den nichsten Jahrzehnten zu-
nehmen wird. Gleichgiiltig, ob eine starke Bevdl-
kerungszunahme als erwiinscht oder unerwiinscht
angesehen wird: eine vorsichtige Stadtverwaltung
muss mit der Moglichkeit rechnen, dass die Zu-
nahme der Einwohnerzahl sich in einem adhnlichen
Tempo vollzieht wie in den letzten Jahrzehnten in
den Grossstidten Deutschlands und anderer indu-
striell bedeutender Léinder. Sie muss also darauf
gefasst sein, dass die Einwohnerzahl Ziirichs im
Laufe der nichsten Jahrzehnte um das Doppelte
und noch mehr ansteigt. Wenn man nun dahin
trachtet, die Wohnweise im Einfamilienhaus zu

nen Richtungen hin etwa Verdoppelung der Ldingen-
ausdehnung. Die Lingenausdehnung der kiinftigen
Stadt wird daher mit zunehmender Einwohnerzahl
allmahlich die Grenze iiberschreiten, bis zu der die
Strassenbahn noch als ausreichendes Verkehrsmittel
angesehen werden kann, Daher werden fiir die
weiter aussen liegenden Gebiete und in Riickwir-
kung ihres Daseins auch fiir das dazwischenliegende
innerstadtische Gebiet Verkehrsmittel nétig, die eine
héhere Reisegeschwindigkeit erlauben, als sie auf
den Strassenbahnen mdglich ist. Also miissen Bah-
nen geschaffen werden, die nicht im Strassenpflaster,
sondern auf besonderem Bahnkérper verlaufen und
grundsitzlich von vornherein Plankreuzungen mit
Strassen vermeiden Als kiinftige Vorortlinien
kommen insbesondere in Betracht eine Durchgangs-
linie Oerlikon-Thalwil und eine zweite Durchgangs-
linie Altstetten - Meilen. Der Knotenpunkt dieser
beiden Linien wird mit dem Hauptbahnhof des
Fernverkehrs zusammenfallen. Ferner kommt in
Betracht, die Sihltalbahn mit der Uetlibergbahn
bis zum vorgenannten Knotenpunkt zu verlaingern
und gegebenenfalls entlang dem Berghang noérdlich
der Limmat in der Richtung auf Héngg-Weiningen
fortzusetzen. Soweit aus dem Gutachten Petersen

Am meisten wird das /ndustriequartier durch
das neue Projekt in Leidenschaft gezogen. Gegen
200 Gebaude, worunter freilich auch eine grossere
Zahl kleinerer dlterer Hduser, mit mehreren hundert
Wohnungen miissen der neuen Bahnhofanlage zum
Opfer fallen. Die Ausfithrung des Hauptbahnhofes
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Schulhaus in Erstfeld. —

Riickfassade.

Schulhaus in Erstfeld. — Parterre-Grundriss und Situationsplan.
Meili-Wapf & Armin Meili; Architekten, Luzern.

1. Suppenanstalt.

Keller. 7. Douchenbad, darunter Heizkeller.

2. Suppenkiiche,

LEGENDE:;

3. Samariterlokal.

4. Feuerwehrlokal.

8. Vorhalle. 9. Spielplatz.

5. Eingangshalle.

6. Ankleideraum, darunter

10. Schul- und o6ffentl. Brunnen. 11. Sfrasse.
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o) Lehrerin. 8 W. C. Miidchen. 9. W.C. Kna- E’
b4 ben. 10. W. C. Lehrer. 12. Treppenhaus. a
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Schulhaus in Erstfeld. — Gesamtansicht.
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LEGENDE:

1. und 2. Klassenzimmer. 3. W. C. Midchen.
4. W. C. Knaben. 5. Vorplatz. 6. Korridor.
Zwei Lehrerwohnungen: 7, 11, 13, 14 und 18

Schlafzimmer, 8 und 15 Wohnzimmer, 9 und
16 Kiichen, 10 u. 17 Korridore, 12 u. 19 W. C.
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_.' Schulhaus in Erstfeld. — Grundriss vom Dachstock.
Meili-Wapf & Armin Meili, Architekten, Luzern.
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Schulhaus in Erstfeld. — Riickansicht.
Meili-Wapf & Armin Meili, Architekten, Luzern.

erfolgt selbstverstindlich nicht so rasch und nur
schrittweise, so dass geniigend Zeit zur Verfiigung
bleibt, durch Neubauten hinreichenden Ersatz fir
die bei Ausfithrung der einzelnen Ausbauetappen
untergehenden Wohnungen zu schaffen. Es wire
daher auch nicht gerechtfertigt, die heutige Woh-
nungsnot zum Ausgangspunkt der Beurteilung der
Beseitigung der Gebdude zu machen. Dass die
neue Bahnhofanlage im wesentlichen nicht in dem
Gebiet der bestehenden Anlage, sondern daneben
zu erstellen ist, muss im Hinblick auf die Bauaus-
fithrung als ein grosser Vorteil bezeichnet werden.
Der Umbau eines Bahnhofes auf seinem bisherigen
Areal bietet deswegen, weil wihrend der ganzen
Bauzeit der Bahnbetrieb aufrechtzuerhalten ist,
sehr grosse Schwierigkeiten. Es werden jeweilen
eine Reihe kostspieliger Provisorien notwendig,
und es leidet die Abwicklung des Verkehrs wih-
rend der jahrelangen Bauzeit zum grossen Leid-
wesen des Personals und der Fahrgiste. Dass
hier ein grosser Teil der neuen Bahnhofanlage,
einschliesslich des Aufnahmegebdudes ausgefiihrt
werden, ohne dass der Bahnbetrieb gestort wird,
muss bei der Wiirdigung des Nachteils der Beseiti-
gung zahlreicher Gebaude in Betracht gezogen
werden. Zweifellos ist die Notwendigkeit der Be-
seitigung der Gebdude im Industriequartier vom
Standpunkt der Stadt als Nachteil des Projektes
zu bezeichnen. Aber es darf gesagt werden, dass
die Vorteile eines fiir alle Zeiten geniigenden, muster-
giiltigen Bahnhofes so gross sind, dass dieser Nach-
teil in Kauf genommen werden darf Es hat sich
gerade bei der Losung grossstidtischer Bahnhof-
fragen schon vielerorts gericht, das grossziigige
Losungen aus an sich begreiflicher Riicksichtnahme
auf bestehende Verhiltnisse abgelehnt wurden. Gar
oft war man einige Jahrzehnte spiter gezwungen,
die nicht geniigend auf die Zukunftsbediirfnisse zu-

geschnittene Anlage neuen, tiefgreifenden Aende-
rungen zu unterziehen, wobei sich dann erwies,
dass das grossziigigere Projekt auch finanziell iiber-
legen gewesen wire. Nicht dasjenige Projekt ist
in jeder Hinsicht grossziigig, das schon fiir den
Anfang Anlagen vorsieht, die einem entfernteren
Zukunftsbedarf zu geniigen vermdogen.

Der dem Grossen Stadtrat zur Genehmigung
unterbreitete Vorschlag ist die Frucht eines mehr-
jahrigen Studiums einer grésseren Zahl von Inge-
nieuren und Architekten. Ganz besonders haben
sich um die Forderung des Problems die Experten
Professor Cauer (Berlin), Ingenieur Dr. Gleim (Ham-
burg) und Professor Dr. Moser (Ziirich), ferner Pro-
fessor R, Petersen (Danzig), Protessor Dr. Gull, Pro-
fessor Hugo Studer und das stidtische Tiefbauamt
verdient gemacht.

Stadt und Kanton Ziirich erwarten, dass die
Bundesbahnen den Anregungen die gebiihrende
Beachtung schenken werden. Sie rechnen darauf,
dass die Bundesbahnen das Umbauproblem so
rasch als moglich seiner Ldsung entgegenfiihren.

Wir entnehmen diese Angaben der Vernehm-
lassung zu den neuesten Umbauprojekten fiir den
Hauptbahnhof Ziirich und dem Bericht des Stadt-
rates an den Grossen Stadtrat. Erstere ist uns
von der Baudirektion des Kantons Ziirich zugestellt
worden. Wir verweisen jedoch auch auf das Gut-
achten vom April 1918, welches im Kommissions-
verlag bei Rascher & Cie erschienen ist: in zwei
schon ausgestatteten Bianden, einen Band mit dem
Text und einem Band mit den Karten und Plianen.
In dieser Publikation sind auch die Projekte von
Professor Moser fiir die Gestaltung des Haupt-
bahnhofes enthalten: Entwiirfe fiir einen Kopfbahn-
hof und solche fiir einen Durchgangsbahnhof. W. /.
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Schweizerische Rundschau.

GIOROGIerO e

Meili,

Meili-
Wapf &
Armin
Architek-
ten,
Luzern

Bern.

Ein grosses Projekt. Kiirzlich ging ein Gross-
teil der Schonbergbesitzung, sowie die Laubeck-
besitzung (Schosshalde) des verstorbenen Herrn
Bankiers v. Fischer durch Kauf in den Besitz
der Architekturfirma Scherler & Berger in Bern
iiber. Das Areal kommt mit Zufahrtsstrassen und
Kanalisation auf ca. 500,000 bis 600,000 Fr. zu
stehen und soll als Vorstadtvillenquartier iiber-
baut werden. Die nétigen Vorarbeiten sind be-
reits im Gang. .

Grenchen.

Baugenossenschaft. 1m Wettbewerb unter
sechs eingeladenen Architektenfirmen zur Er-
langung von Bebauungs- und Bauplinen, ver-
anstaltet durch die Baugenossenschaft Grenchen,
hat das Preisgericht folgende Rangordnung auf-
gestellt: 1. Rang: gleichgestellt die Projekte des
Architekten E. Altenburger in Solothurn, sowie
der Firma Schmid & Rufer in Solothurn. 2. Rang:
Das Projekt der Firma Miiller & Farge in Gren-
chen. 3. Rang: Das Projekt der Firma Studer
& Amstein in Solothurn. Fiir die Ausarbeitung
der Projekte waren fiinf Tage Termin gestellt.
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Lausanne.

Welttbewerb. Die Société de I'Hotel Gibbon
in Lausanne eroffnet einen Ideenwettbewerb
zur Erlangung von Plinen fiir das Bankgebdude
der Schweizerischen Bankgesellschaft in Lau-
sanne, welches auf ihrem Terrain gebaut wer-
den soll. Der Wettbewerb steht schweizerischen
Architekten, die in der Schweiz niedergelassen
sind, offen. Das Bauprogramm kann von den
Architekten bei der Schweizerischen Bankgesell-
schaft in Lausanne gegen Hinterlage 15 Fr. be-
zogen werden; diese Summe wird den Archi-
tekten bei Einlieferung der Pline zuriickerstattet.
Einreichungstermin: 1. Dezember 1919. Priami-
ierungssumme: 25,000 Fr.
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Schaffhausen.

Auf Grund einer in den Schaffhauser Blit-
tern ergangenen Ausschreibung sind bis Ende
Juli bei der kantonalen Baudirektion von Privat-
personen Wohnungsbauten mit einem Gesamt-
kostenvoranschlag von rund 10 Millionen Fran-
ken angemeldet worden, fiir welche die in
Aussicht gestellten Subventionen und Beleh-
nungen von Bund, Kanton und Gemeinden be-
ansprucht werden. Meist handelt es sich dabei
um Projekte von Ein- und Zweifamilienhdusern.

Solothurn.

Wettbewerb Rotibriicke. In dem auf einige
Firmen beschrinkten Wettbewerb fiir eine Stras-
senbriicke iiber die Aare in Solothurn (zwischen
Bahnhof Neu-Solothurn und Gaswerk) hat das
Preisgericht folgendes Urteil gefillt:

1. Preis (3000 Fr.) Entwurf ,Solodurum*, Ver-
fasser Ing. W. Luder, Solothurn und Arch. K. In-
der Miihle, Bern. 2. Preis (2400 Fr.) Entwurf
,, Weissenstein hell“. Verfasser Ing. M. Schnyder,

VON B WOHNHA/ ERN ZU JE 4, REJR 5 ZINMERN
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= = & 2 0 E » Burgdorf, Arch. O. Salvisberg, Berlin und Arch.-
CE- P= B < g R Bureau Studer & Amstein, Solothurn. 3. Preis
=3 Z Z ag: = = o= (2200 Fr.) Entwurf ;,Aare“. Verfasser Ing.-Bureau
=< < o L = H. und E. Salzmann, Solothurn und Arch.-Bureau
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— Fassade.

Ansicht der in Ausfiihrung begriffenen Wohnkolonie in Malters.

Meili-Wapf & Armin Meili; Architekten, Luzern.

Probst & Schlatter, Solothurn. 4. Preis (1400 Fr.)
Entwurf |,Neustadtbriicke*. Verfasser Ing. E. Diet-
ler, Solothurn und Arch. von Arx & Real, Olten.

St. Gallen.

Planwettbewcrb fiir Wohnungsbau. Der Stadtrat
beantragt dem Gemeinderat: Es sei unter den in
St. Gallen seit mindestens zwei Jahren ansissigen,
selbstindigen Architekten schweizerischer Nationa-
litit ein Planwettbewerb betrefiend die Schaffung
einer Wohnkolonie auf der Feldli-Liegenschaft und
einer lindlichen Siedelung auf der Ziel-Liegenschaft
zu veranstalten und dem Stadtrat zur Durchfithrung
dieses Wettbewerbes ein Kredit von 15,000 Fr. zu
erteilen.

Wallis.

Politik und Wohnungsnot. Die Gemeinde Brig
hatte am 10. August zu entscheiden, ob sie durch
Bewilligung eines Beitrages a fonds perdu von etwa
120,000 Fr. die Unterstiitzung des Kantons und des
Bundes mit weitern 360,000 Fr. zur Behebung der
Wohnungsnot sich sichern wolle. Es waren im gan-
zen ungefihr 70 Zwei- bis Sechszimmerwohnungen
vorgesehen, die in der Hauptsache dem Post-; Zoll-
und Bahnpersonal zugute gekommen wiren. Die
Initiative ging daher auch von dieser Seite aus,
bezw. von den politischen Parteien, denen diese
Beamte angehoren, in erster Linie von der frei-
sinnigen, bezw. fortschrittlichen Volkspartei, dann
von den Sozialdemokraten; erstere war fiir Eigen-
heime, letztere fiir Eisenbahnerblockbauten Dass
Wohnungsnot bestand, geht schon daraus hervor,
dass der Stadtrat von Brig wihrend des Krieges
Wohnungen — ohne Ausbesserungen — wieder
beziehen liess, die er frither wegen hygienischer
Unzuldnglichkeit endgiiltig hatte riumen lassen miis-
sen. Nichtsdestoweniger wurde von den Fiihrern
der konservativen Mehrheitspartei die ganze Vorlage
mit zwei Drittel gegen ein Drittel der Stimmen
zum Scheitern gebracht. Es steigt da unwillkiirlich
die Frage auf, ob hier nicht eine Zentralgewalt am
Platze wire, die Orte, wo derartige Wohnungsnot
herrscht, zwingen kann, etwas zu tun. Parteien,
die dabei als Mittel zum Zweck Einheimische gegen
die andern Schweizerbiirger ausspielen, an einem
Grenzknotenpunkt wie Brig, wo der eidgendssische
Beamte wie jeder andere Schweizer seine Heimat
haben soll, solche Parteien bedeuten heute eine
eigentliche Gefahr, da doch das Ziel aller Parteien
die Verwirklichung der berechtigten sozialen For-
derungen sein sollte.

Zug.

Die Einwohnergemeinde beschloss die Erweite-
rung des Friedhofes bei St. Michael in Ostlicher Rich-
tung und genehmigte hierfiir einen Kredit von 206,000
Franken. Mit grosser Mehrheit wurde auch der Bau
einer neuen Schiessanlage im Koller beschlossen.
Als Beitrag an den Kanton fiir den Erwerb der

friithern Knabenerzichungsanstalt ,,Athene’ fiir ein

Kantonsschulgebiude gewihrte die Versammlung ei-
nen Beitrag von 180,000 Fr. und fiir die Subventionie-
rung der Baugenossenschaften fiir die bis jetzt ange-
meldeten neuen Bauten einen Kredit von 100,000 Fr,

Wettbewerb fiir eine Wohnkolonie. Die Bau- und
Wohngenossenschaft zugerischer Arbeiter und An-
gestellter (B. & W. z. A. & A.) eroffnet unter den
schweizerischen und in der Schweiz seit 1. Januar
1918 niedergelassenen Architekten ausldndischer
Nationalitit einen Wettbewerb zur Erlangung von
Plianen fiir ihre zu erbauende Wohnkolonie in der
sogen. Bahnschleife in Zug. Die Vorschriften betr.
Nationalitit gelten auch fiir die Mitarbeiter, jedoch
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