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Zur Geschichte
des Bahnhofs Neunkirch

vonJirgZimmermann

Neunkirch gewinnt den Eisenbahnstreit

Die Frage der Linienfiihrung der geplanten Grossherzoglich Badi-
schen Bahn durch den Kanton Schaffhausen fiihrte seit 1856 zunéchst zu
Auseinandersetzungen zwischen Stadt und Land. Die vom Grossherzog-
tum vorgesehene Strecke via Erzingen—Osterfingen—Wangental—Jestet-
ten—Schaffhausen stiess bei der Bevilkerung des Klettgaus begreiflicher-
weise auf wenig Gegenliebe. Der Streit schuf eine undurchsichtige poli-
tische Situation, weil regionale Interessen die alten Parteigegensitze zwi-
schen Konservativen, Liberalen und Radikalen iiberlagerten. Am 4. April
1857 entschied sich der Grosse Rat fiir die Wangentallinie. Die stadtischen
Liberalen und die Mehrheit des Regierungsrats hatten dieser Losung den
Vorzug gegeben. Die Vertreter des Klettgaus im Regierungsrat, Gysel
(Wilchingen), Bringolf und Gasser (Hallau) wollten sich aber mit dem
Entscheid des Grossen Ratsnicht abfinden. Nochim April 1857 setzte sich
Regierungsrat Zacharias Gysel beim Bundesrat fiir die Klettgau-Variante
ein. Auf Druck von Bundesrat Stampfli bewilligte Baden schliesslich die
Trasseefiihrung durch den Klettgau. Damit begann der zweite Akt des
Schaffhauser Eisenbahnstreits. Im Klettgau bildeten sich nunmehr zwei
Parteien. Hallau, Oberhallau, Gichlingen, Siblingen und Schleitheim
wiinschten eine nordliche Linienfiihrung, die Hallau beriicksichtigte,
wihrend Neunkirch, Wilchingen, Osterfingen und Trasadingen das
badische Projekt mit der siidlichen Linienfiihrung via Neunkirch befiir-
worteten. Die eidgendssischen Rite entschieden am 2. Februar 1860
zugunsten der Linie iiber Neunkirch, wie sie heute besteht’.

1 Dazu: Albert Steinegger, Entstehungsgeschichte des Schaffhauserischen Eisenbahnnetzes,
Schaffhausen 1934, S. 38 ff.; Eduard Joos, Parteien und Presse im Kanton Schaffhausen,
Schaffhauser Beitrige zur Geschichte, Band 52/1975, S. 77 ff.
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Die Eroffnungsfeierlichkeiten am 16. Juni 1863

Uber die Erdffnungsfeierlichkeiten auf dem Bahnhof Neunkirch
wusste das «Tagblatt fiir den Kanton Schaffhausen»’ folgendes zu berich-
ten: «Die Gemeinde Neunkirch hatte ziemlich grossartige Anordnungen
fiir den Tag des Festes getroffen und dafiir gesorgt, dass Jung und Alt an
der Feier sich betheiligen konnte; ausserdem hatte sie alle umliegenden
Ortschaften, auch die beiden badischen Gemeinden Jestetten und Stiih-
lingen zu sich geladen. Schon morgens um halb 4 Uhr ertonten Kanonen-
schiisse, und wurde darauf Tagwache geschlagen und geblasen, zum Zei-
chen, dass fiir den Klettgau ein grosses Freudenfest angebrochen sei. Als
der Zug von Wilchingen heran brauste (es war ungefiahr 10'/2 Uhr), da
erdrohnten Kanonen- und Morserschiisse, und der Grossherzog wurde
durch eine passende Ansprache von Herrn Bez.-Gerichts-Priasident Miil-
ler begriisst; dann trat er in das Stationsgebdude und trank aus einem fein-
gearbeiteten silbernen Pokale das siisse Klettgauische Nass. Beildufig
bemerkt, wurde hier ein sehr delikater Wein dargereicht, und die Neun-
kircher haben damit grosse Ehre eingelegt; liberhaupt war die Bedienung
ausserordentlich fein und splendid.»

Die Bauten auf dem Bahnhofareal

Die «Station Neunkirch» war als Durchgangsbahnhof an einer einglei-
sigen Strecke konzipiert®. Zum Zeitpunkt der Eroffnung der Bahn befan-
den sich auf der Nordseite der Geleise - von Westen nach Osten - das
«Cantonale Salzmagazin», der «Giiterschoppen»®, ein Lagerplatz mit
Kran und Briickenwaage, ein Ziergarten, das Waschhaus’, das Aufnah-
megebiude®, der Abtritt’, ein weiterer Ziergarten und die Pflanzgirten
fiir das Personal der Station Neunkirch. Die Bedeutung, die dem Bahnhof
Neunkirch beigemessen wurde, geht daraus hervor, dass das Aufnahme-
gebdude als «Stationsgebdude I. Klasse» von Anfang an in seiner definiti-
ven Form errichtet wurde. Damit unterschied sich Neunkirch von Thayn-
gen und Beringen, ja sogar von Schaffhausen, wo anfinglich lediglich Pro-
visorien bestanden. Seit 1882 erscheint im Westen des Bahnhofareals das

2 Tagblatt fiir den Kanton Schaffhausen, 1863, Nr. 140, 17. Juni 1863.

Vgl. Abbildung 1.

Staatsarchiv Schaffhausen, Kataster H 130, Neunkirch BK 218a, neu 228a; Kataster H 131
und H 132, BK 228a; Kataster H 133, BK 159.

Staatsarchiv Schaffhausen, Kataster H 130, Neunkirch BK 218c, neu 228¢; Kataster H 131,
BK 228c.

Staatsarchiv Schaffhausen, Kataster H 130, Neunkirch BK 218, neu 228; Kataster H 131 und
H 132, BK 228; Kataster H 133, BK 161.

Staatsarchiv Schaffhausen, Kataster H 130, Neunkirch BK 218b, neu 228b; Kataster H 131,
BK 228b (Abtritt, Stall).
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Abb. 2 Diese Aufnahme diirfte um 1960 entstanden sein. Man erkennt links die
Schirmhalle, im Hintergrund den Giiterschuppen und vor dem Aufnahmegebiude
das «Abortgebiude». Aufnahme: Walter Beller

«Schilderhiduschen No. 496»%. Im Jahre 1907 wurde gegeniiber dem Auf-
nahmegebiude eine «Schirmhalle» errichtet’. Im darauffolgenden Jahre
erfolgte der Abbruch des Waschhauses und des Abtritts. Sie wurden durch
Neubauten - ein «Oekonomiegebiude»' und ein «Abortgebiude»!' -
ersetzt.

Mit Ausnahme des Aufnahmegebiudes, dasim wesentlichen unverin-
dert blieb und sich dank sorgfiltigem Unterhalt schén prisentiert'?, wur-

8 Staatsarchiv Schaffhausen, Kataster H 130, Neunkirch BK 228g, ebenso in Kataster H 131;
Kataster H 132, BK 228f; Kataster H 133, BK 157.

9 Staatsarchiv Schaffhausen, Kataster H 132, Neunkirch BK 228g; Kataster H 133, BK 162.
Staatsarchiv Schaffhausen, Badische Bahn: Schreiben des Neunkircher Gemeinderats
vom 18. Mirz 1907.

10 Staatsarchiv Schaffhausen, Kataster H 132, Neunkirch BK 228b («abgetragen 29. X.
1908»); das westlich gelegene Okonomiegebdude erscheint fortan als BK 228c (1909 und
1917). Kataster H 133, BK 160.

11 Staatsarchiv Schaffhausen, Kataster H 132, Neunkirch BK 228c¢ («abgetragen 29. X. 1908»):

das Ostlich gelegene Abortgebidude erscheint fortan als BK 228b (1909 und 1917). Kataster

H 133, BK 163. Ferner: Staatsarchiv Schaffhausen, Badische Bahn: Schreiben des Eidgen.

Post- und Eisenbahndepartements No. 31118/11 vom 12. Nov. 1908; Amtsblatt fiir 1908,

S. 610. Vgl. auch Abbildung 2.

Vgl. Abbildung 3. Die letzte Innen- und Ausseninstandsetzung erfolgte in den Jahren

1976/19717.
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Abb. 3 Das Aufnahmegebédude der DB in Neunkirch, wie es sich heute prisen-
tiert. Aufnahme: Rolf Baumann

den in den Jahren 1962 bis 1970 alle obenerwihnten Bauten abgebrochen.
Auf dem Areal des einstigen Salzmagazins und des Giiterschuppens ste-
hen heute die Lagerhallen der Firma emagnorm ag. In einer ersten Etappe
wurde 1964 der westliche Teil des Lagers, in einer zweiten Etappe 1970 der
ostliche Teil erstellt'*. Neu hinzu kamen auf der Ostseite des Aufnahme-
gebidudes zwei Wartehduschen. Erfreulicherweise blieben die Pflanzgir-
ten fiir das Personal bis heute erhalten, so dass das Bahnhofareal als
Ensemble einen durchaus befriedigenden Gesamteindruck vermittelt™.

I3 Wachthiuschen: Abbruch gem. Meldung vom 5. 12. 1962; Giiterschuppen: Abbruch gem.
Meldung vom 6. 2. 1970; Okonomiegebiude: Abbruch gem. Meldung vom 6. 8. 1969;
Schirmhalle: abgebrochen am 3. 2. 1970 (gem. Akten der DB); Abortgebédude: abgebro-
chen vor Ende 1968 (gem. Meldung vom 19. 2. 1969).

14 Mitteilungder Firmaemagnormagvom 9. 7. 1986. Der Giiterschuppen war noch eine Zeit-
lang in die Lagerhalle der Firma emag integriert.

IS «Die Neunkircher Behdrden reservierten mit dem im Jahre 1960 beschlossenen Bauzo-
nenplan ein weites Gebiet 6stlich der Siedlung und westlich des Bahnhofes. Damit wurde
das Antlitz der ehrwiirdigen Ortschaft nicht verdndert, was als Gliicksfall zu bezeichnen
ist.» Walter U. Guyan, Neunkirch, Landstadt im Klettgau, Schaffhausen 1985, S. 138.
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Die Bahniiberginge in Neunkirch

Zwei Bahniiberginge bestanden von Anfang an in der Stadt Neun-
kirch. Unmittelbar ostlich des Bahnhofareals iiberquert die «Landstrasse
von Erzingen nach Neunkirch und Schleitheim»'® bei der «Sommerau»
die Geleise. Seit 1882 stand hier das «Schilderhduschen No. 497»". Seit
1905 erscheint hier ausserdem ein Bahnwarthaus mit Okonomiegebiude
und Schweinestall'®. Beide Bauten wurden 1970 abgebrochen. Weiter dst-
lich fithrt am «grossen Letten» beim «Sternen» die Strasse Erzingen—
Schaffhausen iiber die Geleise. Auch hier ist seit 1882 ein «Bahnwarthius-
chen» erwihnt; es wurde 1969 abgebrochen und durch ein «Wiirterge-
bdude» ersetzt, das 1985 ebenfalls abgerissen vyurde‘g. Ferner entstand
1905 siidlich der Geleise ein Bahnwarthaus mit Okonomiegebiude und -
seit 1913 - einem Schweinestall?, Das Haus befindet sich seit 1967 in Pri-
vatbesitz und entging auf diese Weise dem Abbruch. Beide Bahniiber-
ginge sind heute durch automatische Schranken gesichert.

Der Geleiseplan

Im Prinzip dnderte sich an der Lage der Geleise, wie sie aus Abbildung |
ersichtlich ist, im Verlauf der vielen Jahre nicht viel. Im Jahre 1886 wurde
das Kreuzungsgleis nach Osten verlingert?'. Es reicht seither wenig iiber
den Bahniibergang am «grossen Letten» hinaus. Die umfangreichste
Anderung erfolgte im Jahre 1901*2. Damals wurden das Kreuzungsgleis
und das siidliche Abstellgleis um etwa 170 m nach Westen verldngert,
gleichzeitig gelangten zwei Stumpengeleise zum Einbau, von denen das
ostliche seither wieder verschwunden ist. Wihrend des Zweiten Weltkrie-
ges wurde das dritte (siidliche) Gleis abgebaut. In den frithen sechziger
Jahren musste es aus betrieblichen Griinden wieder eingebaut werden.

16" Staatsarchiv Schaffhausen, Badische Bahn: Plan vom 26. April 1901.

I7 Staatsarchiv Schaffhausen, Kataster H 130, Neunkirch BK 218f, neu 228f; Kataster H 131

und H 132, BK 228f und 228e (ab 1909); Kataster H 133, BK 165. Abbruch laut Mitteilung

vom 6. 2. 1970.

Staatsarchiv Schaffhausen, Kataster H 132, Neunkirch BK 259. Amtsblatt fiir 1903, S. 259,

6. Mirz 1905. Kataster H 133, BK 164. Abgebrochen laut Mitteilung vom 28. 10. 1970. Vgl.

Abbildung 4.

Staatsarchiv Schaffhausen, Kataster H 130, Neunkirch BK 218¢, neu 228e; Kataster H 131

und H 132, BK 228e und 228d (ab 1909); Kataster H 133, BK 166. Abbruch laut Mitteilung

vom 12. 11. 1969; Abbruch des Wirtergebiudes 498a im Mai 1985.

Staatsarchiv Schaffhausen, Kataster H 132, Neunkirch BK 260. Amtsblatt fiir 1904, S. 971,

5. Dezember 1904. Kataster H 133, BK 167. Amtsblatt fiir 1912, S. 867, 1. November 1912.

21 Amtsblatt fiir 1886, S. 270.

22 Amtsblatt fiir 1901, S. 595, 22. Juli 1901. Staatsarchiv Schaffhausen, Badische Bahn: Schrei-
ben des Eidgen. Post- und Eisenbahndepartements, Eisenbahnabteilung, No. 12198/11
vom 4. April 1901.

19

20
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Abb. 4 Das «Schilderhduschen» und das Bahnwarthaus bei der «Sommerau».
Aufnahme von Hermann Werner (1896—1975) aus dem Jahre 1966.
(Gemeindearchiv Neunkirch)

Die Bahnwiarterhduser auf offener Strecke

Vier Bahnwirterhduser sicherten auf der Gemarkung Neunkirch die
Strecke und die Bahniibergidnge. Seit 1864 ist zwischen Hungerbuck und
Gigenbuck im «Langfeld» das Bahnwarthaus Nr. 459 mit «Vorlaube, Fut-
terlege und Stall» erwihnt?. 1898 wurde die Anlage um ein « Wachthius-
chen» (NT. 495) erweitert?*. Das Bahnwarthaus Nr. 463 «unter Erlen» ist
seit 1863 verzeichnet®. Es stand dort, wo die Kantonsstrasse siidwestlich
des «Erlenbergs» die Bahnlinie kreuzt. Ab 1898 ist zusitzlich ein
«Wachthiuschen» erwihnt?®. 1921 wurde das Bahnwarthaus durch einen
Anbau (Stall, Zimmer) erweitert’’. Das Bahnwarthaus Nr. 464 «K rumm-
wiese» oder «Briihl» stand seit 1863 etwa 170 m nordwestlich von Punkt

23 gtaatsarchiv Schaffhausen, Kataster H 130, Neunkirch BK 221, neu BK 229: K ataster H 131
und H 132, BK 229 und 229a (Stall und Futterlege); Kataster H 133, BK 155 und 155a. Abge-
brochen vor 1968.

24 Kataster H 132, BK 229b; Kataster H 133, BK 156 («Wachthiduschen No. 495 im Langfeld»).
Abgebrochen 1957.

25 Staatsarchiv Schaffhausen, Kataster H 130, Neunkirch BK 217, neu 227; K ataster H 131 und
H 132, BK 227.

26 Kataster H 132, BK 227a; Kataster H 133, BK 169. Abgebrochen 1960, neu erstellt und 1970
wiederum abgebrochen.

27 Kataster H 133, BK 168 und 168a. Der Abbruch erfolgte 1968.
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Abb. 5 Die Swissair-Aufnahme Nr. 3520 aus dem Jahre 1923 zeigt - von unten
nach oben - folgende Bauten der Deutschen Reichsbahn: den Giiterschuppen (am
unteren Bildrand), das «Okonomiegebiude», das Aufnahmegebiude, die Schirm-
halle, das Abortgebdude, das Bahnwarthaus und das «Schilderhduschen» beim
Bahniibergang bei der «<Sommerau», das Bahnwarthduschen und - weiter rechts -
das Bahnwarthaus am «grossen Letten», das Bahnwarthaus «unter Erlen» mit dem
Wachthiduschen und - fast am oberen Bildrand - das Bahnwarthaus «Krumm-
wiese». Publiziert mit Genehmigung der

Swissair Photo + Vermessungen AG

435.2 (Einmiindung der Strasse aus dem Ergoltingertal in die Kantons-
strasse Schaffhausen—Neunkirch)?®. Ab 1898 ist auch hier zusitzlich ein
«Wachthiduschen» verzeichnet?. Die Bahnwarthiduser «unter Erlen» und
«Krummwiese» sind auf einer Luftaufnahme der Swissair aus dem Jahre
1923 gut zu erkennen’’. Das Bahnwarthaus Nr. 465 stand seit 1863 zwi-
schen dem «Schmerlet» (oder «Schmerleib») und der «Laubbreiti»®'. Es
war mit einer Vorlaube, Stall und Futterlege ausgestattet®>. Ab 1898 ist

28 Staatsarchiv Schaffhausen, Kataster H 130, Neunkirch BK 216, neu 226; Kataster H 131 und
H 132, BK 226; Kataster H 133, BK 170. Der Abbruch erfolgte It. Mitteilung vom 28. 1. 1982.
Vgl. die Landeskarte 1:25000, Blatt 1031, Ausgabe 1957.

29 Kataster H 132, BK 226a; Kataster H 133, BK 171. Der Abbruch erfolgte 1963.

30 Bildnummer 3520. Vgl. Abb. 5.

31 gtaatsarchiv Schaffhausen, Kataster H 130, Neunkirch BK 215, neu BK 225: Kataster H 131
und H 132, BK 225; Kataster H 133, BK 172.

32 Kataster H 130, BK 215a und 215b, neu BK 225a und 225b; Kataster H 131, BK 225a und
225b.
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Abb. 6 Das Bahnwarthaus beim «Schmerlat» auf einer Aufnahme aus der Zeit
des Zweiten Weltkrieges.

zusitzlich ein «Wachthiuschen» erwihnt®, ab 1913 ein Schweinestall**,
Alle diese Bahnwirterhduser und Wachthiauschen verschwanden zwi-
schen 1956 und 1982. Im Langfeld besteht der einstige Niveauiibergang
nicht mehr, etwas weiter westlich kann die Bahnlinie mittels einer Uber-
fiihrung iiberquert werden. Die ehemaligen Bahnwarthduser «unter
Erlen» und «Schmerlet» sind durch automatische Schranken ersetzt, der
Bahniibergang «Krummwiese» wurde aufgelassen.

Die Deutsche Bundesbahn und die Industrie

Der Klettgau gehort nicht zu den frithindustrialisierten Regionen der
Schweiz. Der Aufbau der Neunkircher Industrie fand erst in der Zeit nach
dem Zweiten Weltkrieg statt®>’. Heute sind einige bemerkenswerte Unter-
nehmen in Neunkirch ansdssig. Von ihnen unterhilt vor allem der volks-
wirtschaftlich bedeutendste Betrieb, die emag norm ag, bekannt fiir ihre
Lager-, Betriebs- und Biiroeinrichtungen, rege Beziehungen zur Deut-

33 Kataster H 132, BK 225a; Kataster H 133, BK 173.

4 Kataster H 132, BK 225b:; Kataster H 133, BK 172a. Das Wohnhaus und das Wachthduschen
wurden 1956 abgebrochen. Vgl. die Abbildungen 6 und 7.

> Walter U. Guyan, Neunkirch, Landstadt im Klettgau, Schaffhausen 1985, S. 138.
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Abb. 7 Ein Bild aus der Zeit des Zweiten Weltkrieges: Am Bahniibergang beim
«Schmerlat» erscheint eine «General Pershing». Es handelt sich um eine franzo-
sische Lokomotive, die von der Deutschen Reichsbahn als «Leihlokomotive»
requiriert wurde. Vgl. Jiirg Zimmermann, Fiinf Schaffhauser Eisenbahnbilder

aus der Zeit des Zweiten Weltkrieges, in: Schaffhauser Beitrige zur Geschichte,
Band 54/1977, S. 113 ff.

schen Bundesbahn. Die Firma, deren Lagergebiude auf dem Areal der DB
liegen, liefert betrichtliche Mengen von Giitern mit der Bahn aus, mei-
stens im Stiickgutverkehr. Sehr umfangreich sind auch die Giiteranliefe-
rungen mit der Bahn®®.

Das Werk Neunkirch der Steinzeugfabrik Embrach AG gehort eben-
falls zu den wichtigen Kunden der DB. Das Werk ist mit dem Bahnhof-
areal durch ein Forderband verbunden, ein geplantes Anschlussgleis
wurde nie errichtet. Infolge Produktionseinschrinkungen ist die Zahl der
mit Ton beladenen Bahnwagen in den letzten Jahren zuriickgegangen.
Schliesslich ist noch zu erwidhnen, dass auf dem Bahnhof Neunkirch auch
recht bedeutende Tonnagen von landwirtschaftlichen Produkten - Zuk-
kerriiben und Futterkartoffeln - verladen werden. Zu diesem Zwecke
wurde eine Rampe errichtet.

36 Mitteilung der Firma emag norm ag vom 9. Juli 1986.
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Die heutige Situation

Wenn man bedenkt, dass Neunkirch lediglich rund 1300 Einwohner
hat, dass 1980 die Zahl der Zupendler von Schaffhausen 134 und die Zahl
der Wegpendler nach Schaffhausen 38 betrug, so ist der Umfang des Ver-
kehrs auf der DB-Station Neunkirch gar nicht so unbedeutend. Nachste-
hend sind die Zahlen®’ fiir Fahrkarten und Wagenladungen im Bahnver-
kehr aufgefiihrt:

St Versand Empfang Fahrkarten
Wagen Tonnen Wagen Tonnen (Zeitkarten)
1982 579 11059 431 7879 23 537 (2097)
1983 495 7818 314 4756 24 699 (2193)
1984 706 10793 390 4497 24427 (1888)
1985 566 9136 345 555 25050 (2188)

37 Die Zahlen stellte mir freundlicherweise die Giiterabfertigung der Deutschen Bundes-
bahn in Schaffhausen zur Verfiigung. Zum Schluss mochte ich folgenden Auskunftsper-
sonen und Amtsstellen fiir erhaltene Auskiinfte und geleistete Hilfe herzlich danken:
Herrn Walter Schutz, Herrn Walter Beller und Frau Berta Vonderach in Neunkirch; dem
Personal des Staatsarchivs; den Herren Karl Peter, Erich Danner und Peter Rebstein von
der Deutschen Bundesbahn; Herrn Hanspeter Braun von der Kantonalen Gebédudeversi-
cherung.
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