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Automobile aus der SIG

Schweizerische Industrie-Gesellschaft,
Neuhausen am Rheinfall

1918-1955

von Pio dalla Valle
Einleitung

Am 17. Januar 1853 griindeten in Neuhausen am Rheinfall die drei
wagemutigen Schaffhauser Industriellen Heinrich Moser, Friedrich Peyer
im Hof und Conrad Neher die «Schweizerische Waggonfabrik bei Schaff-
hausen»!, die spiter in SIG Schweizerische Industrie-Gesellschaft
Neuhausen am Rheinfall umbenannt wurde. Mit einer Anfangsbeleg-
schaft von rund 150 Mann und der Wasserkraft des Rheinfalls gelang es
innert kiirzester Zeit, die industrielle Fertigung von Eisenbahnwaggons
zu bewerkstelligen. Bereits zu Beginn des Jahres 1854 gelangten die ersten
zehn Holztransportwagen fiir die neugegriindete Nordostbahn in Ziirich
zur Ablieferung. Im gleichen Jahr konnten der Schweizerischen Central-
bahn in Basel 20 Personen- und 32 Giiterwagen verkauft werden.

Sieben Jahre nach der Griindung der Waggonfabrik entstand zusitz-
lich eine Abteilung fiir die Fabrikation von Handfeuerwaffen. Mit der
Entwicklung des beriihmten Vetterligewehres, des damals besten Repe-
tiergewehrs tiberhaupt, entstand die Waffenfabrik. Trotz der ausgezeich-
neten Produkte, welche die SIG lieferte, bildeten sich schon zu damaliger
Zeit immer wieder Auftragsliicken, die es mit Fiillauftrigen oder neuen
Produktionsmoglichkeiten zu schliessen galt. Diese Griinde fiihrten in
den Jahren 1905/06 zur Entstehung der SIG Verpackungsmaschinen-
fabrik. Eine kleine Maschine, die Schokolade, Caramels und andere
kleine Gegenstinde automatisch verpackte, machte den Anfang. Heute
umfasst das Fabrikationsprogramm der Verpackungsmaschinenfabrik
mehr als 60 Grundtypen, die hauptsichlich fiir das Abpacken von Lebens-
mitteln dienen.

Viele andere Produkte, die man im Laufe der 130jdhrigen Geschichte
der SIG entwickelte und mit grossen Hoffnungen zu produzieren begann,
haben sich spiter nicht bewédhrt und mussten wieder aufgegeben werden.
Eines davon war das Auto.

l Vel. Schweizerische Industrie-Gesellschaft Neuhausen am Rheinfall, 1853-1953, Neu-

hausen am Rheinfall 1953.
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Die Herstellung von Automobilen in der SIG

Angefangen hat es 1918 inder Hammerschmiede der Waggonabteilung
mit der Herstellung von Schmiedeteilen fiir den Automobilbau, die infol-
ge des Krieges nicht mehr aus dem Ausland erhiltlich waren’. In der
Waffenabteilung versuchte man sich im Lastwagenbau. Unter der Lei-
tung eines Ingenieurs Flury baute die Wf 1918 drei Prototypen, die im
eigenen Betrieb Verwendung fanden. Einer davon fiir 12 Tonnen, die
beiden andern fiir 3 Tonnen. Die sogenannten «Ziircher Motoren»
stammten aus einem Werk in St-Aubin. Mitdem vonder SIG patentierten
Schneckenantrieb verfiigten die Wagen liber neun Vorwirtsginge. Spiter
wurden diese auf vier reduziert. Diese SIG-Lastwagen zeichneten sich
gegsen'uber der Konkurrenz durch ein viel geringeres Eigengewicht
aus”.

Das Wohnmobil des Maharadschas (Bild 1)

Wie aus den noch vorhandenen Quellen! hervorgeht, erstellte die
Abteilung Waggonbau 1919 ein Chassis fiir eine Automobilfeuerspritze
und ein pompdoses Wohnautomobil fiir einen indischen Fiirsten, der mit
seinen vier Haremsdamen die Kriegsschauplitze aus dem Ersten Welt-
krieg in Frankreich besuchen wollte’. Die Kosten fiir die exklusive
Einzelanfertigung iibertrafen den offerierten Preis bei weitem. Bei der
Abgabe des Wagens an den Fiirsten in Schaffhausen soll dieser anldsslich
eines fiir die SIG-Geschiftsleitung veranstalteten Dinners die ent-
standene Preisdifferenz mit einem grossziigig dotierten Scheck beglichen
haben®. Da konnte man wirklich noch sagen: «noblesse oblige»!

Das Wohnmobil war mit allen Schikanen ausgeriistet. Der Salon, im
Stile Louis XV gehalten (Bild 2), konnte in ein Schlafcoupé mit je zwei
libereinanderliegenden Betten umgewandelt werden. Duschraum, Abort
und Kiiche waren selbstverstindlich. Elektrisches Licht, Kalt- und
Warmwasser standen jederzeit zur Verfiigung. Der Duschraum diente
auch als Schlafkammer fiir den Diener des Maharadschas, wihrend der

Geschiftsbericht des Verwaltungsrates an die Generalversammlung der Schweizeri-
schen Industrie-Gesellschaft {iber das 58. Rechnungsjahr, 1917/18 (zitiert: Geschifts-
bericht SIG 1917/18), S. 2.

C. Michael, Wie es mit dem Auto anfing, in: SIG Werk-Mitteilungen, 21. Jahrgang, Nr. 3,
September 1963, S. 14.

Geschiiftsbericht SIG 1919/20, S. 2; Unser Etablissement, seine Entwicklung und seine
Erzeugnisse. SIG Schweizerische Industrie-Gesellschaft, Neuhausen am Rheinfall
(Kanton Schaffhausen) o. J., S. 16-18.

O[skar] Welti, Die SIG als Automobil-Herstellerin, in: SIG Werk-Mitteilungen, 33.
Jahrgang, Nr. 1, Mirz 1975, S. 12.

% Freundliche Mitteilung von Herrn Adolf Faude, Neuhausen am Rheinfall.
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Chauffeur sein Bett bequem in der Fiihrerkabine aufschlagen konnte.
Ausserdem konnte der Abort fiir fotografische Zwecke in eine Dunkel-
kammer verwandelt werden. Mit Hilfe einer raffinierten Klimaanlage, die
mit Ather und Eis arbeitete, gelang es, dieses kleine Paradies zu kiihlen.
Ebenso konnten im Winter simtliche Abteile geheizt werden. Der
Benzinmotor leistete 45 PS und gestattete dem Automobil eine gemiit-
liche Geschwindigkeit von 22 Kilometern in der Stunde. Das Gefihrt wog
5 Tonnen und war auf einem Saurer-Chassis montiert. Es besass eine
Linge von 8§ Metern, eine Breite von 2,60 Metern und eine dussere Hohe
des Wagenkastens von 2,47 Metern.

Der MF-Cycle-Car von Martin Fischer (Bild 3, 4, 5)

Nach dem Ersten Weltkrieg erlitt die SIG-Waffenabteilung eine
schwere Beschiftigungseinbusse. Die Armeeauftrige blieben aus. Waf-
fen wurden keine mehr gebraucht. Die dafiir verwendeten Produk-
tionsanlagen standen still. So versuchte man die beschiftigungslosen
Abteilungen mit artfremden Erzeugnissen auszulasten. Mit der nun
rasch zunehmenden Motorisierung in Europa versprach man sich bei
der Herstellung von Automobilen gute Beschiftigungs- und Gewinn-
aussichten. Die von FORD USA im Jahre 1912 mit der Fliessbandfer-
tigung eingeleitete Entwicklung fiir die rationelle Automobilherstel-
lung sollte auch auf dem alten Kontinent Eingang finden. Allerdings
war man davon iiberzeugt, dass bei uns ein leichteres, sparsames und
preisgiinstigeres Modell bessere Chancen hitte als die T-Modelle von
FORD oder anderer Amerikaner. So entwickelte der bekannte Ziircher
Automobilkonstrukteur Martin Fischer - beriihmt durch seine exklu-
siven « TURICUM-Automobile» - 1921 einen Wagen, den MF-Car, der
diesen europiischen Vorstellungen sehr nahekam. Er verkaufte in der
Folge die Herstellungsrechte an die Waffenabteilung der SIG’.

Dem Bericht an die Generalversammlung der SIG-Aktiondre
1919/20% entnehmen wir dazu folgende Notiz:

«Neu haben wirversuchsweise und in beschranktem Masse die Fabrika-
tion eines sogenannten Cycle-Cars aufgenommen. Die Versuche sind in der
Hauptsache durchgefiihrt und die ersten Wagen bereits verkauft worden. Es
wird sich nun zeigen, ob es unseren Anstrengungen gelingen wird, den
Fahrzeugen trotz der scharfen, speciell deutschen und amerikanischen
Konkurrenz Eingang zu verschaffen.»

7 Ernest Schmid, Das Schweizer Auto, Lausanne 1978, S. 70 und 243ff.; Halwart Schrader,
Automobil Faszination. Aus der Chronik des Automobils: Meilensteine der Motorisierung
von 1885 bis heute, Miinchen 1982, S. 116 ff.

8 Geschiftsbericht SIG 1919/20, S. 3.
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Der aus einem zeitgenossischen Prospekt’ zusammengefasste Typen-
beschrieb des MF-Cycle-Cars gibt einen guten Uberblick tiber den Stand
der damaligen Automobiltechnik: Der MF-Car ist ein kleiner Zweisitzer,
bei dem die Sitze hintereinander liegen. Die Linge des Wagens betrigt
3,40 Meter und die Spurweite 1,14 Meter. Die Carosserie besteht aus einem
mit Aluminiumblech tiberzogenen Holzgerippe. Der Fiihrersitz ist durch
eine Windschutzscheibe geschiitzt. Zum Schutz gegen den Regen kann
ein wasserdichtes Verdeck aufgeklappt werden. Der verwendete luftge-
kiithlte MAG-2-Zylinder V-Motor stammt von der MOTOSACCOCHE
SA in Genf. Mit einem Zylinderinhalt von 1000 ccm leistet der Motor bei
2000 Touren/min. 9 PS. Das Friktionsgetriebe besitzt acht Vorwiirts- und
einen Riickwirtsgang. Der MF Cycle Car erreicht auf ebener Strasse eine
Geschwindigkeit von 60 km/h. Der Benzinverbrauch betréigt sieben Liter
auf hundert Kilometer. Der Benzinbehilter fasst zwanzig Liter. Fiir die
Beleuchtung der Scheinwerfer verwendet man das iibliche Dissous-Gas.
Das Gewicht des Wagens betrigt 400 kg.

SIG-Direktor Oscar Freys Probefahrten

Der damalige SIG-Gewaltige, Direktor Oscar Frey, hat zusammen mit
seinem Chauffeur Otto Sommer viele Probefahrten inder ganzen Schweiz
unternommen. Im nachfolgenden Bericht erzdhlt Herr Sommer auf
humorvolle Art einige Erlebnisse, die er mit seinem strengen Chef und
dem SIG-Fischer-Automobil erleben durfte'’. Diese Schilderung ist ein
zeitgenossisches Dokument aus der Friihzeit des Automobils in
Schaffhausen.

«lm Jahre 1921 haben wir in der Wf Kleinautos gebaut, Zweisitzer, bei
denen die Pldtze hintereinander lagen. Herr Oscar Frey hat damit manche
Probefahrt gemacht, aber der Sommer musste meistens dabei sein fiir den
Fall, dass irgendetwas nicht funktionierte. Es war sicher amiisant zu sehen,
wie der grosse Oscar Frey vorne und der kleine Otto Sommer hinten im
Widgelchen sassen und durch die Gegend fuhren.

Einmal hatte Herr Frey so einen kleinen Wagen heimgefahren und dort
lief er nicht mehr. Da ging er ans Telefon, sagte mir tiber den Draht ,alle
Schand" und verlangte, dass ich sofort heraufkdame. Ich kam in aller Ruhe,
schaute das Vehikel nur liebevoll an, worauf es sofort seinen Meister
erkannte und wieder fuhr . ..

? Der MF-Car. Prospekt mit Typenbeschreibung und technischem Datenblatt, total
6 Seiten, ca. 1920, Verfasser unbekannt.
Otto Sommer, Oscar Frey und das Auto, in: Oscar Frey zu seinem 40jihrigen Dienst-
Jubildum, 1. November 1949, gewidmet von seinen Mitarbeitern und Freunden, S. 55 ff.
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Ich habe Herrn Frey selbst und seinen drei Sohnen das Autofahren
beigebracht ... Herrn Freys Spruch war immer: ,Der Sommer lernt iiber-
haupt nie autofahren. Da gab ichihm denn einmal zur Antwort:,Die Haupt-
sache ist ja, dass meine Schiiler es lernen.“ Obwohl er gerade mit Kollegen
zusammen war, als ich ihm das sagte, meinte er anerkennend: ,Sommer,
die Antwort ist prima.»

Herr Oscar Frey
zeigt Chauffeur Sommer
«wo’s dure goht». G. Sommer-Beutel

Er hat mir manches gesagt und anvertraut, was er sonst vielleicht iiber-
haupt niemandem gesagt hat ... Das Autofahren verbindet die Menschen
miteinander und da Herr Frey gerade beim Lernen weitgehend auf mich
angewiesen war, kam auch das Menschliche in unserer Beziehung zu sei-
nem Recht.

Es ist bekannt, dass Herr Frey einen ziemlich autoritaren Charakter hat
und gern selbst bestimmt, was zu geschehen hat. Immerhin kam es beim
Autofahren ab und zu vor, dass ich ihm, wenn er sagte: ,Sommer, dodure
goht’s”, antworten musste: «,Herr Dirdkter, bim Autofahre sdag ich, wodure
's goht.“ Da konnte er dann schmunzelnd entgegnen: ,Sie hdnd recht,
Sommer - aber nur bim Autofahre!“»

Das vorzeitige Ende des MF-Cars

Im Bericht an die Generalversammlung der Aktionire 1920/21"
finden wir ein Jahr spiter den folgenden Nekrolog:

«Die Fabrikationvon Cycle-Cars haben wir in Anbetracht der Krisis auf
dem Automobilmarkt, verursacht durch Uberproduktion und die leidigen
Valutaverhdltnisse, so rechtzeitig eingestellt, dass wir von grosseren Ver-
lusten verschont blieben.»

1" Geschiftsbericht SIG 1920/21, S. 4.
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Von den hundert hergestellten Kleinstwagen konnten jedoch nur
gerade vier Stiick abgesetzt werden'? - drei gingen an leitende Herren der
SIG und bloss einer an einen richtigen Kunden, wiahrend die restlichen 96
Vehikel als wertvolle Ersatzteilspender dienten.

Ein dhnliches Schicksal erlitt 1922 das Mauser-Einspurauto®, ein
Kuriosum, das in der SIG uber eine Probeausfithrung nicht hinauskam
(Bild 6).

Nach diesem gescheiterten Versuch, im Automobilbau festen Fuss zu
fassen, war in der SIG nicht mehr viel iliber dieses Verkehrsmittel zu
horen.

Das Automobil als Konkurrenz zur Eisenbahn

1927, als das Automobil den Eisenbahnen als Konkurrenz erstmals zu
schaffen machten, befasste sich die SIG eingehend mit dieser neuen Situa-
tion. Der Bericht an die Generalversammlung der SIG-Aktiondre von
1927" nimmt dazu folgendermassen Stellung:

«Wir haben schon im letztjdhrigen Berichtvon der scharfen Konkurrenz
gesprochen, die das Automobil unseren Bahnen in immer verschdrfterem
Masse macht und die sich indirekt auch auf unseren Beschdftigungsgrad
auswirken muss. Der Fakturabetrag der zurzeit fiir die Abteilung Wagen-
bau vorliegenden Auftrdge ist denn auch um tiber Frs. 700,000.— niedriger
als im Vorjahre. - Wir sind zur Uberzeugung gekommen, dass wir uns in
irgend einer Form an der Evolution, die das Automobil genommen hat,
beteiligen miissen.

Es ist unseren Bemiihungen gelungen, von der Oberpostdirektion, trotz
der scharfen Konkurrenz der zahlreichen Karosseriekonstrukteure,
Auftrage auf Allwetterkarosserien fiir Cars-Alpins zu erhalten. Fiir eine
Ziircher Firma haben wir eine grossere Karosserie fiir einen Six-Wheel-
Car, unter weitgehendster Verwendung einer neuen Aluminiumlegierung,
die anndhernd die gleichen Festigkeitsziffern wie Eisen aufweist, gebaut.
Die elegante und gediegene Ausfithrung des Fahrzeuges hat im Genfer
Automobilsalon, wo es ausgestellt war, allseitige Anerkennung gefunden.
Wirwerden den einmal eingeschlagenen Weg weiter verfolgen und hoffen,
lhnen bereits im ndchsten Jahr giinstiges berichten zu konnen.»

Zusammenarbeit mit Martini in St-Blaise

Einen weiteren Ausbau in der Automobilproduktion unternahm die
SIG im Jahre 1928. Mit der berithmten schweizerischen Automobilher-

12 Vgl. SIG Werk-Mitteilungen, 31. Jahrgang, Nr. 4, Dezember 1973, S. 25f.
O[skar] Welti, Die SIG als Automobil-Herstellerin, in: SIG Werk-Mitteilungen, 33.
thrgang Nr. 1, Mirz 1975, S. 12.
4 Geschiftsbericht SIG 1927, S. 3.
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stellerin, der «Nouvelle Société Anonyme des Automobiles Martini» in
St-Blaise am Neuenburgersee', konnte ein Zusammenarbeitsvertrag
abgeschlossen werden, der es der SIG - allerdings nur in kleinerem
Umfange - gestattete, auf die von Martini gelieferten Chassis die ent-
sprechenden Karosserien aufzubauen'®. Auch die Lastwagenhersteller
FBW in Wetzikon und Saurer in Arbon kamen als Chassis- und Motoren-
lieferanten zum Zuge. Vor allem wurden Caralpins, Lastwagen, Postauto-
mobile, Feuerwehrautos und elegante Tourenwagen gebaut!’, so u. a.
verschiedene Varianten des legenddren Martini Six (Bild 7, 8, 9, 10).
Leider entwickelte sich der Markt nicht so wie erwartet. Der Verkauf der
diversen SIG-Automobile war unbefriedigend und schleppend. Zeitweise
hiauften sich die Bestellungen, dann war das Gegenteil der Fall.

Ein neuer Anlauf?

1932 befasste sich die Geschiiftsleitung erneut mit der Fabrikation von
Personenautos. Im Geschiftsbericht der Generalversammlung an die
Aktionire'® ist dariiber folgendes zu lesen:

«Es ist von unserer Geschaftsleitung wiederholt mit aller Sorgfalt die
Frage gepriift worden, ob unsere Wagonsabteilung nicht die Fabrikation
von Personen-Autos aufnehmen konnte. Es hdtte sich Gelegenheit geboten,
eine solche Fabrikation in Anlehnung an eine bedeutende ausldndische
Automobilfabrik aufzunehmen und wir hdatten daher den grossen Vorteil
gehabt, dass wir nicht zuerst lange Erfahrungen hatten sammeln miissen;
Kinderkrankheiten und Uberraschungen wdren nicht zu befiirchten gewe-
sen. Trotzdem hat das Studium der Angelegenheit ergeben, dass die Idee
praktisch nicht verwirklicht werden kann, indem die Preise der auslandi-
schen Automobilfabriken zu niedrig sind trotz des bestehenden Zollschut-
zes. Die Preisdifferenz ist in diesem Falle, abgesehen von dem Stand der
Lebenshaltung, hauptsdchlich auf den Umfang der Serien, welche in Fabri-
kation verlegt werden konnten, zuriickzufiihren, die bei dem relativ
beschrdankten Inlandsmarkt zu klein wdren, um auf Gestehungskosten zu
kommen, welche uns erlauben wiirden, gegen die grossen ausldndischen
Marken aufzukommen.»

Es blieb bei dieser Feststellung! In den folgenden Jahren wurden prak-
tisch keine Autos mehr hergestellt.

> Ernest Schmid, Das Schweizer Auto, Lausanne 1978, S. 109 fT.
6 Geschiftsbericht SIG 1928, S. 2.

! Geschiiftsbericht SIG 1927, S. 3, und 1928, S. 2.
Geschiftsbericht SIG 1932, S. 3f.
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Ausklang und Fazit

1954/55 entstand in der SIG Waggonfabrik der letzte Autobus'”. Er
befindet sich heute noch bei den Schaffhauser Verkehrsbetrieben im Ein-
satz (Bild 11)!

Einen spiaten Anlauf, in der Automobilproduktion mitzureden, ver-
suchte der damalige Waffenfabrik-Direktor Rudolf Amsler in den fiinf-
ziger und sechziger Jahren. Er entwickelte ein stufenloses mechanisches
Getriebe fiir Autos und Traktoren®’. Mit dieser Konstruktion beabsich-
tigte er einen besseren Wirkungsgrad zu erreichen, als dies bei den hydrau-
lischen Getrieben moéglich war. Doch die rasche Einfiihrung der vollauto-
matischen Getriebe bei den grossen Automobilherstellern im Ausland
verhinderte auch bei uns eine nutzbringende Weiterentwicklung.

Die vielen Anldufe und Versuche, mit der Automobilfabrikation neue
gewinnbringende Produkte nach Neuhausen zu bringen, haben nicht zum
erhofften Erfolg gefiihrt. Unrealistische Einschidtzungen, falsche oder
fehlende Planung, unregelmaissig eingegangene Kundenbestellungen,
Wirtschaftskrisen und die im Ausland méchtig aufstrebende Konkurrenz
mit ihrer Fliessbandfertigung diirften dafiir verantwortlich gewesen sein,
dass die unrentabel gebliebene Automobilfabrikation nie recht zum Zuge
kam und eingestellt werden musste.

Diese interessante Automobilepisode zeigt deutlich, dass in einem
Industrieunternehmen wie der SIG laufend nach neuen Mirkten und
Produkten gesucht werden muss, um das Gedeihen und den Fortbestand
der Firma zu sichern. Dass nicht alle aufgenommenen Produkte zum
Tragen kommen, beweist die Automobilgeschichte der SIG. Sie macht
aber auch deutlich, dass unternehmerisches Denken und Handeln Risiken
und Fehler einschliessen, die manchmal nicht zu vermeiden sind. Das galt
damals so gut wie heute!

19 Schaffhauser Nachrichten 1955, Nr. 34.
0" Freundliche Mitteilung von Herrn Edi Brodbeck, Chefkonstrukteur Waffenfabrik.
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Bild 2 Innenansicht des SIG-Wohnautomobils von 1919. Das Salonabteil, im Stil
Louis XV, liess sich schnell in ein Schlafcoupé mit 4 Betten verwandeln
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18 99

Bild 5 Blick in den Antriebsteil des MF-Cycle-Cars. Kardanwelle, Friktionsdiffe-
rential und K ettenantrieb auf die Hinterachse sind auf dem Bild gut sichtbar. Im Hinter-
grund die damalige Waffenfabrik-Dreherei mit Transmissionsantrieb
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Bild 8§ Sosahesam 11. Juni1929 in der Halle 3 der SIG-Waggonfabrik aus. Links
eine Montagelinie von SIG-Postautomobilen mit FBW-Motoren. Vorne rechts
einer der legendidren MARTINI-SIX-Direktionswagen. Rechts Fertigmontage
von Eisenbahnwagen fiir die SBB. Eine echte Diversifikation «a la cartey
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Bild 9 1930. Vierzehnplitziger SIG-Caralpin mit MARTINI-Chassis und
MARTINI-SIX-Motor kurz vor der ersten Probefahrt. Die elegante SIG-Karosse-
rie zeugt vom fachminnischen Konnen der Neuhauser Leute
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