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SCHWEIZER ARCHIV
~ FUR TIERHEILKLINDE

Herausgegeben von der-GeselIschéﬁ Schweizer. Tierarzte

“LIV. Bd. Juli 92 7. Helt

- Die Viehtransporte in der Sechweiz.
Von Dr. K. Schellenberg, Ziirich.

Im August 1911 erliess der kantonale Ziircher Tierschutz-
verein unter der Devise: ,,Schafft Recht und gebt Er-
barmen‘“ einen Appell an die Offentlichkeit, worin er zur
Unterzeichnung einer Massenpetition an unsere oberste
TLandesbehorde zu Gunsten der Hebung von Missstanden
im Schlachtviehtransport aufforderte. Er begriindet sein
Verlangen damit, dass namentlich im Laufe des letzten
heissen Sommers, bei Schlachtviehtransporten oft Tiere
umgestanden seien oder infolge des Transportes abgetan
werden mussten. Die Tiere werden auf dem Transporte
wahrend vielen Tagen nicht getrdnkt, nicht gefiittert, sie
sind zusammengepfercht, um Transportspesen zu ersparen,
sie kénnen nicht liegen und ausruhen. Besonders die argen-
tinischen Ochsen miissten ein unségliches Martyrium auf
dem Transport zur Todesstatte erdulden. Das alles, welil,
obwohl Vorschriften bei in- und auslindischen FEisen-
bahnen bestehen, diese nicht gehandhabt und Ubertretungen
nicht geahndet wiirden. Die Petenten verlangen, dass
dieser Schandfleck der Kultur fiir die Zukunft getilgt werde,
und dass unsere Behdrden von unten bis oben die zum
Schutze der #drmsten Geschopfe erlassenen Vorschriften
handhaben und wenn nétig ergéinzen.

Dieser Massenprotest des kantonalen Ziircher Tierschutz-
vereins ging anfangs November 1911 von 21,166 Unter-
schriften begleitet an den Bundesrat mit der Bitte um
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Wiirdigung, entsprechend dem Ernst der Sache. Sie er-
innert an die Forderung der personlichen Strafbarkeit der
schuldigen Bahnbeamten und Angestellten; grundséatzlich
sollte wie in Frankreich Vieh nur als Eilgut spediert werden
diirfen, die grenztierdrztlichen Vorschriften verscharft
werden. Es wird im fernern das Postulat gestellt, keinen
der gegenwartig bestehenden Viehtransportwagen mit mehr
als acht Stiick Grossvieh beladen zu lassen und auf eine
verénderte Konstruktion besonderer Viehtransportwagen
mit der Moglichkeit einer gefahrlosen Trinkung und Fiitte-
rung der Tiere Bedacht zu nehmen.

Der Bundesrat hat diese Eingabe an die Kisenbahn-
abteilung des eidg. Eisenbahndepartementes zur Priifung
und Berichterstattung iiberwiesen. Das Departement gibt
beziiglich der angefiihrten Missstinde dem Zusammen-
wirken verschiedener Umstinde Schuld, gegen die die
schweizerischen Bahnverwaltungen zum Teil machtlos sind.
Durch Auferlegen von Bussen an Bahnbeamte oder Gesell-
schaften wird nichts erreicht, es miissen wirksamere Mass-
nahmen getroffen werden, wie z. B. Verschiarfung der ge-
setzlichen und reglementarischen Vorschriften iiber die
Viehbeférderung, Verbesserung der Stationseinrichtungen
zum Fiittern und Trinken sowie Ubernachten der Tiere.
Den Missstanden im internationalen Verkehre kann nur
durch entsprechende Vereinbarungen gesteuert werden.

Vom Standpunkte des Tierschutzes wie vom rein ver-
kehrstechnischen Gesichtspunkte aus betrachtet, muss das
Bestehen von Missstinden im Viehtransportwesen zuge-
geben werden. Die Hauptsache der zu beanstandenden
Momente liegt ohne Zweifel in der gegenwértigen Aus-
dehnung des internationalen Viehverkehrs und weniger
in den Verhiltnissen des rein inlindischen Transportwesens.
Nicht zum geringsten Teile tragt das stetige Wachsen des
Warenverkehrs in unserem Lande iiberhaupt zur Er-
schwerung bei. Doch diirfte es wohl angezeigt sein, wenn
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speziell dem Verkehrswesen der animalischen Lebensmittel,
deren Natur ja eines teils eine besondere Sorgfalt in der
Spedition voraussetzt und die andernteils in unserem Lande
von ferne beschafft werden miissen, spezielle Aufmerksam-
keit seitens der zustindigen Behérden gewidmet wird. Es
lisst sich deshalb die angeschnittene Frage nicht bloss
vom rein tierschiitzlerischen Standpunkte aus, sondern
mit viel grosserem Rechte vom allgemein national-volks-
wirtschaftlichen Gesichtswinkel her beleuchten und zur
Revision empfehlen. Die gegenwirtige Situation erwartet
und verdient die moglichst allseitige und a,usgiel;igste Nutz-
barmachung unserer nationalen und internationalen Ver-
kehrsmittel zur Alimentierung unseres Landes. '

An dieser Stelle méchten wir uns auf die Besprechung
des Tiertransportwesens beschrinken und unsere Beob-
achtungen und Wiinsche zur Diskussion der beteiligten
Fachkreise und Behorden stellen. |

Um tiber die Menge der eingefiihrten auslindischen
Schlachttiere vorab orientiert zu werden, sei erwahnt, dass
im Jahre 1911 laut Angabe der Zollstatistik etwas mehr
wie 59,600 Stiick Grossvieh und etwa 217,000 Stiick Klein-
vieh sowie etwa 194,000 Meterzentner geschlachtetes Fleisch
in unser Land importiert wurde. Zum Transporte des aus-
landischen Schlachtviehes dienen die Originalwagen der
EKisenbahntransportunternehmungen der betreffenden Her-
kunftslinder, sofern die Transporte nicht an der Landes-
grenze in Wagen unserer Landestransportanstalt umge-
laden werden. '

Laut Statistik iiber das Rollmaterial der schweizerischen
Bundesbahnen am Ende 1910 belief sich der Bestand an
gedeckten Giliterwagen, die zum Viehtransport verwendet
werden (Serien K, K, K,, K,¢, K,d) auf etwa 7730 Stiick, aus-
nahmsweise werden auch Wagentypen Serie J mit Vieh be-
frachtet. Die Innendimensionen der Wagen sind verschie-
dene: ihre Lénge variiert zwischen 4,940—6,720 m, die
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Breite zwischen 2,450—2,720 m, die Wandhoéhe zwischen
2,050—2,200, die beniitzbare Bodenfliche von 12,50 bis
18,20 m2. ,

Die Wagentypen der-auslindischen Bahnen, welche mit
Vieh befrachtet in unser Land kommen, zeigen gleichfalls
grosse Variationen. Am grossten sind die Wagen der
schwedischen Staatsbahn dimensioniert, mit niitzbaren
Bodenflachen von 19 m?, am geringsten in der Ausdehnung
sind Wagen von franzosischen und italienischen Bahn-
gesellschaften mit 12—16 m*® Bodenfliche ; gut dimen-
sioniertes Wagenmaterial treffen wir bei der badischen,
wirttembergischen und preussischen Staatsbahn.

Die innere Einrichtung der verschiedenen Wagentypen
beschrinkt sich auf Befestigungs-, Ventilations-, Absperr-,
Uberwachungs-und Fiitterungsvorrichtungen. Befestigungs-
ringe oder -Stangen an den Léings- oder Querwinden er-
moglichen die absolut notwendige Fixation grosserer Tiere
am Kopfe. Die Ventilation geschieht durch seitlich oder
vorne angebrachte Fensteroffnungen mit oder ohne regulier-
baren Verschliissen und Sicherungen gegen Herauslehnen.
An den Wagendecken Kamin- oder Torpedooffnungen, die
Wagentiiren mit Fixationseinrichtungen oder mit Krsatz-
gittern oder Stangenverschligen fiir Sommertransporte.
Absperrvorrichtungen fiir jedes einzelne Tier durch leicht
einzusetzende Kisenstangen oder Halbwinde bei halben
Ladungen oder Abtrennungen von Tieren diverser Her-
kunft oder als seitliche Fixierung. Uberwachungseinrich-
tungen fiir Wagenladungen wihrend der Fahrt oder auf
Zwischenstationen ohne notwendige Offnung des Wagens
oder Zutritt des Personals von den Breitseiten her. Fiitte-
rungsvorrichtungen existieren in Form von Raufen fir
Rohfutter oder beweglichen Triogen fiir fliissige Nahrung.

Als gesetzliche Bestimmungen kommen in Frage die
Polizeivorschriften fiir den Transport lebender Tiere auf
schweizerischen Eisenbahnen und Dampfschiffen ; Bundes-
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ratsbeschluss vom 28. November 1905 mit Zusatzbestim-
mungen sowie der Bundesratsbeschluss betr. Nachtrag zum
Transportreglement vom 15. Januar 1909, sowie das inter-
nationale Ubereinkommen iiber den Eisenbahnfrachtver-
kehr vom 14. Oktober 1890 mit Zusitzen. Fiir den Uber-
wachungsdienst an der Landesgrenze gelten die Spezial-
instruktionen fiir die schweizerischen Grenztierdrzte. Die
ausldndischen Bestimmungen sollen hier nicht weiter be-
sprochen werden. '

Nach Bundesrecht haftet die Eisenbahn nicht fiir den
Schaden bei lebenden Tieren, welcher aus der mit dem
Transport der Tiere verbundenen besonderen Gefahr ent-
standen ist, dagegen libernimmt die Bahn den Transport
unter Beobachtung der nétigen Vorsichtsmassregeln ihrer-
seits. Die Stationen miissen mit Vorrichtungen fiir direktes
Verladen versehen sein, mit Pferchen und KEinrichtungen
zum Flttern und Tranken. Die Transportwagen missen
gedeckt sein fiir Pferde und Grossvieh, nicht unter 2,45 m,
Breite, bei kleineren Dimensionen miissen die Tiere léngs
gestellt werden. Sodann miissen Luftklappen, Lattengitter
und Ventilationseinrichtungen vorhanden sein, sowle ge-
eignete Anbindevorrichtungen. Der Wagenboden ist mit
Sand zu bestreuen. Die Zufuhr zur Bahn hat bei Pferden
eine Stunde, bei iibrigen Tieren zwei Stunden vor Abgang
des Zuges zu geschehen. An Sonn- und Festtagen werden
keine Viehsendungen angenommen. Dem Absender und
Empfinger liegt das Ein- und Ausladen der Tiere unter
Aufsicht der Bahnangestellten ob, dabei ist jede quélerische
Handlung verboten. Gegen Gebiihr besorgt die Bahn den
FEin- und Auslad, jedoch ohne Verpflichtung und ohne
Schadenshaftung. Wenn kein Fiihrer der Sendung vor-
handen ist, sind die Eisenbahnorgane verptlichtet, dem
Transporte die ndtige Aufsicht angedeihen zu lassen unter
Nachnahme der entstandenen Kosten. Das Ausladen und
Wegfiihren der Tiere hat spitestens eine halbe Stunde nach
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Ankunft auf der Bestimmungsstation zu erfolgen. Werden
Tiere nicht weggefiihrt, so sorgt die Bahn fiir Unterkunft
und Pflege; von Abends 8 Uhr an ladet die Bahn aus.
Grossvieh soll stets angebunden sein, nur Kleinvieh ist frei
zu lassen. Die Ko6pfe sind nach der gleichen Seite zu binden,
nur Zuchtstiere diirfen verschrinkt werden. Gross- und
Kleinvieh ist von einander zu trennen. Schafe und Schweine
diirfen nicht mit Rindvieh zusammen verladen werden.
Grossvieh muss geniigend Platz haben, ein Mann soll
zwischen zwei Stiicken leicht hindurchgehen konnen. Fiir
Schafe ist 0,22 m? Bodenfliche pro Stiick zu reservieren.
Die Tiere miissen ausruhen konnen und Futterung und
Trianken soll im Wagen vorgenommen werden konnen.
Kifige und andere Behélter miissen luftig und mit gutem
Boden versehen sein, damit die Tiere aufrecht stehen kénnen
und die notige Bewegung und Fiitterung leicht moglich ist.
Andere Giiter diirfen nicht in Viehwagen verladen werden.
Tiere, welche ihren Bestimmungsort nicht innert 24 Stunden
erreichen, sollen inzwischen mindestens einmal auf einer
Zwischenstation gefiittert und getrankt werden und miissen,
wenn sie auf einer Station iibernachten miissen, dabei aus-
geladen werden. Vorbehalten bleiben hier viehseuchen-
polizeiliche Bestimmungen, wonach der Auslad der Tiere
vor Ankunft verboten ist. Milchkédlber, deren Transport
mehr als 10 Stunden in Anspruch nimmt, sind auf der
Grenzstation nahrhaft zu tranken, Gefliigel und kleine Tiere
diirfen nicht langer als 12 Stunden ohne Fitterung sein.
In den Begleitpapieren ist Ort und Datum der Fiitterung
vorzumerken. Findet die Beforderung auf Verlangen als
Eilgut statt, so wird die tarifméssige Taxe um 409, er-
hoht, der Versender hat bei der Aufgabe zu erkldren, ob mit
Eil- oder gewshnlicher Fracht zu befordern ist. Die Ziige
miissen so angeordnet sein, dass ldngere Aufenthalte auf
Zwischenstationen ausgeschlossen sind und dass jede Station
wenigstens einmal taglich die 24-stiindige Transportleistung
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ohne Ubernachten erzielen kann. Bei gewdhnlicher Fracht
ist auf lokale Verhéltnisse besonders Riicksicht zu nehmen.

Laut Bericht des Bundesrates an die Bundesversamm-
lung uber das Post- und Eisenbahndepartement, hat dieses
bei der bevorstehenden Revision des Transportreglementes
auf die Anregungen hinsichtlich des Tierschutzes nach
Moglichkeit Bedacht zu nehmen versprochen.

Sowohl die Grenztierdrzte wie die Schlachthoftierdrzte
dirfen als kompetente Personen bei den Missstdnden im
Auslandschlachtvieh-Transportwesen angehort werden, da
sic in erster Linie als Fachleute tidglich objektiv und unter
‘Anhorung der Urteile des Verkehrspersonals, der Héndler
und Metzger mit der Frage in Berithrung kommen.

Durchgehen wir die Rapporte der Grenztierdrzte iber
die wesentlichen Transportunfille beim Importvieh wihrend
des Jahres 1911, so stehen die Todesfille bei den Schweinen
mit den grossten Zahlen oben an und zwar je nach der
Grosse des Importes und den Einfuhrmonaten. Dabei ldsst
sich als schédigendes Moment die Lénge des Transport-
weges, die fehlende Fiitterung, die Uberlastung des Wagens
und die herrschende Tagestemperatur, fehlerhafter Kin-
und Auslad, Verwendung unrichtigen Wagenmaterials be-
schuldigen. |

Beim Grossvieh geben in erster Linie und fast ausschliess-
lich die Transporte argentinischer Ochsen zu Klagen An-
lass. Trafen doch gerade im letzten Jahre wihrend der
heissen Sommermonate Juli, August und September etwa
6000 Stiick dieser Tiere in den Schlachthéfen unseres
Landes ein in einem physischen Zustande, der selbst die
Aufmerksamkeit von Laien auf sich ziehen musste und der
in der Folge in Presse und Petitionen drastisch genug illu-
striert wurde. Die Hiufigkeit der Todesfille und Not-
schlachtungen an den Grenzstationen und im Inlande
liessen auch fiir die Importeure die Frage nach der génz-
lichen Sistierung dieses Importes angesichts der grossen
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finanziellen Schédigungen und begleitenden Inkonvenienzen
ernstlich zur Prifung nahetreten, wenn nicht die Moglich-
keit der Umgehung der hauptsichlichsten Transportschwie-
rigkeiten in FErfiillung gehen konnte.

Die Todesursachen und Notschlachtungsgriinde sind
Herzlahmungen, Hitzschlag, Erstickung, Erschopfung,
Briiche von Knochen, innere und &ussere Verletzungen.
Oft bei der Schlachtung erst erfahren wir die vielen Ver-
letzungen und Kontusionen, denen die Tiere zufolge ihres
langen Transportes ausgesetzt waren. Ganz abgesehen
vom rein tierschiitzlerischen Gesichtspunkte muss der rein
kommerzielle gewerbliche, die oft génzliche oder nur teil-
weise Wertverminderung des Fleisches und der Haute der-
artig verunstalteter Tiere in Betracht gezogen werden. Die
Ubelstinde des Schiffstransportes, das Ein- und Ausladen
der Tiere, der oft stiirmische Seegang, die dquatoriale Hitze,
die verdnderten Futter- und Lebensbedingungen, der Auf-
enthalt in den schlecht ventilierten Schiffsrdumen, alle
diese Faktoren lassen sich gar nicht oder nur teilweise um-
gehen. Den Transportfehlern auf KEisenbahnen deagegen
lasst sich aus leicht ersichtlichen Griinden viel eher steuern,
namentlich wo geordnete Eisenbahnverhéltnisse vorliegen,
und es im gegenseitigen Interesse beteiligter Transport-
anstalten liegt, Viehtransporte moglichst rasch ithrem Be-
stimmungsorte zuzuleiten. Wohl muss zugegeben werden,
daess Verbesserungen jenseits unserer Landesgrenze sich
nicht so leicht durchfithren lassen, dagegen konnen im In-
lande und bei der Transportiibernahme an der Grenze ent-
sprechende Vorkehrungen getrotfen werden.

Begreitlicherweise besteht oft bei Bahnverwaltungen
und Viehhdndlern das Bestreben nach bestmdglichster
Ausniitzung des Platzes im Eisenbezhnwagen. Zur Ent-
scheidung der Frage des Pletzbediirfnisses kommt in Be-
tracht die Grosse des zu versendenden Tieres und die
Transportstrecke. Nach dem beanspruchten Platze, der
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Ladeflache der Tiere, bemisst sich selbstverstdndlich die
Frachttaxe, deshalb bildet diese den Hauptfaktor fir den
Tiertransport. Ausgangspunkte fir die Frachtberechnung
wéren entweder Abstufungen oder Einteilungen nach Kate-
gorien oder nach Lebendgewicht oder Festsetzen von Nor-
malflichen als Ladeflachen fiir jede einzelne Tierart. Die
Transportspesen wtirden sich ergeben nach dem durch-
fahrenen Bahnkilometer, der Tierzahl und Ladefliche oder
‘dann bel ganzen Wagenladungen, wobei die Stiickzahl eine
fixierte ist, nach Kilometer entsprechend der Grosse des
Wagens. Oft wird eine Grundtaxe oder Abfertigungsgebiihr
mitberechnet.

Die Limitierung der Stilickzahl bei Wagenladungen. ist
von sehr grosser Wichtigkeit. Fiir Pferdetransporte ist
diese Zahl bei fast allen Wagengattungen festgesetzt und
mit Riicksicht auf Militdrtransporte durch Aufschriften
fixiert. Sechs Pferde sind normiert bei Bodenflichen von
16,5 bis 18 m?; angenommen ist dabei immer die Aufstellung
der Tiere in der Langsachse des Wagens. Acht Pferde
fassen schwedische und serbische Wagen mit 19 und mehr
m? Ladeflache.

Die Belastung mit Ochsen ist eine recht unterschied-
liche. Vorab als iiberlastet zu taxieren sind Wagen mit
11 bis 12 Stiick bei Ladeflichen von nur 16 m2, eine Er-
scheinung, die hédufig bei franzosischen und italienischen
Wagen zu beobachten ist. Umgekehrt soll hier gesagt sein,
dass das Verlangen in jedem Felle nur eine maximale Be-
lastung von acht Stiick zu gestatten, einem sachgeméssen
Entgegenkommen fiir Eigentiimer und Transportverwal-
tung entbehrt. Wagen unter 16 m? Ladefliche sollten fiir
Fremdviehtransporte von der Grenze her nach dem Inlande
nie mehr als acht Stiick Grossvieh enthelten. Wagen mit
iiber 16 m? diirfen ohne Bedenken je nech Grdsse mit 9 bis
10 Stiick befrachtet werden. Die Einzelledefliche fiir Och-
sen und Stiere wire zwischen 1,6 bis 1,8 m? festzusetzen,
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wobei eine Lange des Tieres von 2,5 m und eine Breite von
0,60 bis 0,80 als Mittelmass verstanden ist. Ganz gleich-
giiltig ist dabei, ob die Tiere nach einer Richtung oder ver-
schrinkt aufgestellt sind. Zweckmissiger ist jedenfalls, die
Tiere des Rindergeschlechtes quer zu stellen und zwar Kiihe
und Rinder nach einer Léangsseite, nur bei Stieren diirfte
eine .verschrinkte Aufstellung, d. h. mit den Koépfen ab-
wechselnd nach links und rechts, gestattet werden. Bei
nicht vollstandig gefiillten Wagen sind die Tiere entweder
in geniigender Distanz auseinander zuhalten oder dann
mit abgrenzenden, geniigend festen Querstangen seitlich
zu fixieren. Grundsétzlich sollten keine Viehtransport-
wagen unter 2,50 m Breite fiir Grossviehtransport bei querer
Aufstellung Verwendung finden. Ohne weiteres soll zu-
gegeben werden, dass die schweizerischen Bundesbahnen
ein fiir Tiertransporte wohlgeeignetes Wagenmaterial be-
sitzen. Immerhin dirfte man auch hier bestrebt sein, den
Fortschritt im Auge zu behalten. Deshalb diirfte sich wohl
die Priifung der Frage empfehlen, ob nicht eine etwelche
Vergrosserung des Wagens von 12,5 Tonnen auf 15 Tonnen,
dhnlich wie bei Personenwagen, anzustreben sei.

Fir Kilbertransporte ist eine Ladefliche von 0,6 bis
0,8 m? je nach Grosse der Tiere und der Dauer des Trans-
portes zu berechnen. Uber 35 Stiick sollten bei 16—18 m?
Bodenfliche niemals in einem Wagen versandt werden.

Fiir Schweine geniigen je nach Grosse und Méastungs-
zustand 0,4—0,5 m2, wobel leichtere Ware nur zu 40—50
Stiick in einem Wagen verfrachtet, schwerere nur zu 30 bis
35 Stiick in Wagen mit einer Etage und von 17 bis 18 m?
Bodenfliche angenommen werden sollten. Fiir Zweietagen-
wagen wire die Minimalzahl im Doppel zu berechnen, wo-
bei nur Wagen mit Lattenverschligen Verwendung finden
diirften.

Schaftransporte beanspruchen den geringsten Raum,
eine Ladeflache von 0,3 bis 0,4 m? pro Stiick je nach Grosse,
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ganze Wagenladungen sollten nicht mehr wie 50—70 Stiick
-enthalten.

Die Folgen unrichtigen Tiertransportes, sei es in iiber-
frachteten Wagen mit zu grosser Stiickzahl, unzweck-
missiger Aufstellung, unrichtiger oder mangelhafter Kon-
struktion des verwendeten Wagenmateriales oder mangeln-
der Aufsicht und Pflege wihrend des Transportes sind am
‘Tiere selbst in mehr oder weniger auffilliger Weise zu be-
merken. Nutzvieh ist gliicklicherweise diesen Schadigungen
weniger ausgesetzt, weil die Transportdauer, mit Ausnahme
bei Auslandspferden, eine dem Inlandsverkehr angemessen
kiirzere ist, im allgemeinen der Nutzviehtransport ein sorg-
filtigerer ist. Die Wagen erfahren eine Uberladung héch-
stens an Markttagen; meistens werden Begleiter den Tieren
mitgegeben und die Obsorge seitens des Eigentiimers, der
beim Ein- und Auslad zugegen ist, sowie des Bahnpersonals
setzen intensiver ein, wie bei Auslands- und Schlachtvieh-
transporten. Doch bleiben auch dort Viehsendungen, die erst
spit am Nachmittag zur Spedition aufgegeben werden, des-
halb den Bestimmungsort nicht mehr frithzeitig genug er-
reichen, um ausgeladen zu werden, eine Sorge der Stations-
vorstinde. Die Tiere missen im Wagen iibernachten, wenn
Zugsanschliisse nicht mehr moglich sind, oder keine Ein-
stallungsgelegenheit da ist, oder werden an der Rampe des
Bestimmungsortes von ihren Eigentiimern nicht mehr ab-
geholt nach vergeblichem, oft stundenlangem Warten. Fiir
Inlandstransporte sollten die fiir die iibrigen Giiter fest-
gesetzten sog. Lieferfristen keine Geltung haben oder dann
so gekiirzt werden, dass der Transport noch am selben Tage
den Bestimmungsort erreicht und zum Auslad kommen kann.
Auf grossere Strecken sollte deshalb am Nachmittage nur
noch mit Eilfracht und mit moglichst direkten Zugsverbin-
dungen spediert werden. Auf jeder Aufgabestation miisste
der Vorstand iiber die Zeit der Ankunft der Tiere am Bestim- -
mungsorte dem Versender richtigen Bescheid erteilen konnen.
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Die weit grossere Zahl von Klagen hat der internationale
Transport nach sich gezogen. Hier ist in erster Linie
das oft ungeniigende Wagenmaterial zu beméngeln; wie oft
haben da nicht die Grenztierdrzte in Chiasso und Luino die
zu schmalen oder sonst ganz ungeeigneten Viehtransport-
wagen zuriickgewiesen, oft iiberfilllte Wagen durch das
Bahnpersonal entladen oder entkriaftete und verunfallte
Tiere schlachten lassen. Die Frage der zweckmissigen Ein-
richtung der namentlich fiir Ferntransport bestimmten
Grossviehwagen ist bei uns noch nicht gelést. In dieser
Richtung sind uns amerikanische Gesellschaften durch
Einrichtung von Wagenmaterial fiir Fitterungs- und
Trankezwecke wihrend der Fahrt voraus. Die uberfiillten
und defekten Wagen sollten an den Grenzstationen um-
geladen, solche mit ungeniigenden oder nicht regulierbaren
Ventilationseinrichtungen ausgeschaltet werden. Kleinvieh-
transportwagen mit zwei Etagen entbehren oft geniigender
Ventilation, zweckmaéssig sind hier Gitterwagen, Ersatz
der festen Tiiren durch Lattenverschlige, die auf den Sta-
tionen vorritig gehalten werden sollten, Ermoglichung von
Abteilungen durch verénderliche durchbrochene Scheide-
wiande. Der Umlad und die anschliessende Fiitterung der
Tiere kann auf den Grenzstationen nur insoweit geschehen,
als hiezu die nétige Einrichtung und die Zeit reicht. Der
Aufenthalt der Ziige, die Untersuchung und Zollabfertigung
sind hier mit zu beriicksichtigen.

Erfreulicherweise hat bereits die k. Generaldirektion
der Bahnen in Elsass-Lothringen Vorkehrungen getroffen,
die dem Viehtransporte erhohte Aufmerksamkeit zuwenden.
Darnach sind: 1. zu enge Verladungen zu verhindern, 2. fiir
piinktliche und schnelle Beférderung zu sorgen, 3. lingere
Aufenthalte auf den Zugwechselstationen zu vermeiden,
4. solche Sendungen, deren fahrplanméssige Beforderung
durch Zugsverspatung oder aus andern Griinden ohne
Schuld der Absender oder Begleiter verzogert worden ist,
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mit den fiir Tiere freigegebenen Ziigen, die die Sendung dem
Bestimmungsorte am schnellsten zufiihren, ohne Berech-
nung eines Frachtzuschlages weiter zu befordern. 5. Zum
Besprengen der Wagen und fiir die Tiere Wasser und bahn-
eigene (lerdte zur Verfiigung zu halten. 6. Fiir Schweine
in Ladungen auf Antrag moglichst nur Wagen mit Latten-
winden zu stellen und schliesslich soll Vieh, das auf weite .,
Entfernung versendet wird, wiahrend der heissen Zeit in
den Nacht- und anschliessenden kihlen Tagesstunden be-
fordert werden. -

Fir die Schweiz ist eine moglichst rasche Beforderung
von Schlachtvieh ab den Grenzstationen Luino, Chiasso,
Brig, La Plaine, Verriéres, Col des Roches, Pruntrut, Basel
und Singen fiir die Schlachthofe des Landes dringend not-
wendig. Besondere Viehziige sind wéahrend der heissen
Jahreszeit wahrend den Abend- und Nachtstunden ein-
zulegen. Am Sonnabend und Sonntag sollte kein Schlacht-
vieh zur Beforderung angenommen werden. Was die
Fiitterung auf dem Transporte betrifft, so wire als Grund-
satz durchzufiihren, fiir diese an der Grenze die nétige Ver-
pflegung eintreten zu lassen, besondere Einrichtungen zu
schaffen, die ein Fiittern und Trinken ausserhalb des Wa-
gens unter Dach ermoglichen. Im Interesse rascherer Spe-
dition lage ein Fiittern des Kleinviehes innerhalb der Wagen.
Von der Grenze ab sollte es moglich sein, die Transporte
spatestens nach zwolf Stunden im Inlande zum Auslad zu
bringen. Héngt doch von der raschen und richtigen Spedi-
tion das Befinden der Tiere am Bestimmungsorte ab, die
physischen und psychischen Traumen aller Art, die Eisen-
bahnkrankheit der Pferde und Rinder.

Die Schlachthofe des Inlandes sollten  eine sofortige
und unverziigliche Zustellung der befrachteten Viehwagen
erhalten. Leider bestehen oft an Schlachthdfen grosse
Fehler hinsichtlich des Eintreffens der Transporte oder sind
die betreffenden Stellen ganz mit ungeniigenden Entlade-
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und Reinigungseinrichtungen versehen. So kommt es vor,
dass Sendungen auf Zwischen- oder Endstationen manch-
mal stundenlang stehen bleiben, ohne dem Schlachthofe
zugefiihrt zu werden. Dann werden oft Teilentladungen an
Stationsrampen ausgefiithrt, die Tiere sodann zu Fuss oder
mit Privatfuhrwerk in den Schlachthof verbracht und
_ schliesslich der bleibende Rest dem Schlachthofe im Eisen-
bahnwagen zugefahren. Damit werden die modernen, tech-
nisch vollkommenen Einrichtungen moderner Schlachthofe
mit ihren Eisenbahnanschliissen und bequemen Entlade-
rampen uberfliissige Anlagen. Stationen in Gemeinden,
deren kommunale Schlachthofe Geleiseanschluss besitzen,
sollten Schlachtvieh nicht frither als an deren Rampe aus-
laden lassen, eventuell wire die Einrichtung einer separaten
Guterempfangsstation an den Schlachthéfen in Aussicht
zu nehmen. Gelangen doch in die Schlachthéfe nicht nur
Einfuhrsendungen von lebendem Vieh, sondern auch Fleisch
und Fleischwaren aller Art, sowie Ausfuhrstiicke. |

Am Schlusse mag darauf aufmerksam gemacht werden,
dass es im Interesse der Allgemeinheit liegt, dass das Fleisch
der transportierten Tiere in bestmdglichstem Zustande zum
Konsumenten gelange, eine Forderung, deren Berechtigung
iiber allem Zweifel steht und deren Erfiillung u. a. im rich-
tigen Viehtransport liegt. Wiirden diesem Verlangen ver-
mehrte Hindernisse entgegenstehen, so miisste der Vieh-
transport gegeniiber dem Fleischtransport in den Hinter-
grund gedrdngt und die Fleischversorgung unseres Landes
wirde in &hnlicher Weise wie in Nordamerika in der
Weise sich vollziehen, dass die Schlachtung der Tiere in
moglichster Nahe des Produktionszentrums und der Trans-
port in Form des ausgeschlachteten Fleisches an die Kon-
. sumationsgebiete erfolgte (Andrews). *)

¥} Andrews, F. Cost and Methods of transporting Meat Animals.
Yearbook ep. of Agriculture U. S. A. Washington 1908.
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