Zeitschrift: Saiten : Ostschweizer Kulturmagazin
Herausgeber: Verein Saiten

Band: 30 (2023)

Heft: 332

Artikel: Hurdenlauf rund um den Broderbrunnen
Autor: Gadze, David

DOl: https://doi.org/10.5169/seals-1042057

Nutzungsbedingungen

Die ETH-Bibliothek ist die Anbieterin der digitalisierten Zeitschriften auf E-Periodica. Sie besitzt keine
Urheberrechte an den Zeitschriften und ist nicht verantwortlich fur deren Inhalte. Die Rechte liegen in
der Regel bei den Herausgebern beziehungsweise den externen Rechteinhabern. Das Veroffentlichen
von Bildern in Print- und Online-Publikationen sowie auf Social Media-Kanalen oder Webseiten ist nur
mit vorheriger Genehmigung der Rechteinhaber erlaubt. Mehr erfahren

Conditions d'utilisation

L'ETH Library est le fournisseur des revues numérisées. Elle ne détient aucun droit d'auteur sur les
revues et n'est pas responsable de leur contenu. En regle générale, les droits sont détenus par les
éditeurs ou les détenteurs de droits externes. La reproduction d'images dans des publications
imprimées ou en ligne ainsi que sur des canaux de médias sociaux ou des sites web n'est autorisée
gu'avec l'accord préalable des détenteurs des droits. En savoir plus

Terms of use

The ETH Library is the provider of the digitised journals. It does not own any copyrights to the journals
and is not responsible for their content. The rights usually lie with the publishers or the external rights
holders. Publishing images in print and online publications, as well as on social media channels or
websites, is only permitted with the prior consent of the rights holders. Find out more

Download PDF: 29.03.2026

ETH-Bibliothek Zurich, E-Periodica, https://www.e-periodica.ch


https://doi.org/10.5169/seals-1042057
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=de
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=fr
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=en

Griines Gallustal

Saiten 04/23

HURDENLAUF RUND UM
DEN BRODERBRUNNEN

Die Neugestaltung der Asphaltwiiste rund um den St.Galler Broderbrun-
nenistseitJahreninder Schwebhe. Die Aufwertung des kleinen Platzchens
und derangrenzenden Strassen mit ein paar Baumen und Striuchernistein
einziges Dickicht aus Abhangigkeiten, in dem man leicht den Durchblick

verlieren konnte.

von David Gadze

Im «Griinen Gallustal» gibt es viele Beispiele fiir
Begriinungen des Stadtgebietes. Eines davon ist
der Broderbrunnnen. Spontan wiirden wohl alle
sagen: Es diirfte keine grosse Sache sein, dort
ein paar Baume und Strdaucher zu pflanzen und
Sitzbédnke hinzustellen. Doch weit gefehlt. Es ist
eine Riesensache. Ein regelrechter Hiirdenlauf.
Der Broderbrunnen ist ein Beispiel fiir den Spa-
gat zwischen der Vorstellung von einem unbiiro-
kratischen Eingriff zugunsten der Natur und den
Hindernissen in der Realitat.

Die Forderung, das Platzchen rund um den
Brunnen aufzuhiibschen, ist schon alt. Mitte der
1990er-Jahre gab es erste Bestrebungen, das da-
mals noch von drei Seiten durch Strassen umfass-
ten Ort aufzuwerten. 1998 legte der Stadtrat dem
Grossen Rat (dem heutigen Stadtparlament) ein
Projektsamt Kredit von 388’000 Franken zur Neu-
gestaltung vor. Diese hatte unter anderem eine
Begriinung und Sitzbénke vorgesehen. Doch dem
Parlament war das zu teuer, es lehnte das Projekt
ab. Stattdessen entstand fiir 177'000 Franken die
heutige Asphaltwiiste.

Zehn Jahre spéater gab es einen neuen Anlauf:
Mitte 2008 reichten die damaligen Stadtparla-
mentarier Thomas Brunner (Griine) und Christine
Bélsterli (CVP) das Postulat «Dem Broderbrun-
nen ein wiirdiger Platz» ein. Darin wollten sie vom
Stadtrat wissen, wie der Platz rund um den Brun-
nen okologisch aufgewertet werden kénne. Doch
auch dieser Vorstoss brachte keine Bewegung in
die Sache. Der Stadtrat brauchte sagenhafte elf
Jahre, um das Postulat zu beantworten - um in
der Antwort dem Anliegen grundsatzlich zuzu-
stimmen, es jedoch mitvielen Abers weiter auf die
lange Bank zu schieben. Denn die Neugestaltung
des Platzes hénge von mehreren anderen Bau-
projekten und den damit einhergehenden dko-
logischen Aufwertungsmassnahmen zusammen:
der Neugestaltung von St.-Leonhard-Strasse und
Oberem Graben, dem Bau der neuen Bibliothekam
Marktplatz und der damit verbundenen Forderung,
entlang des Union-Gebé&udes eine griine Insel zu
schaffen, etc.

(Hinweis: Jetzt wird es technisch und strassen-
baulastig. Wer sich diese Ausfithrungen sparen
will, kann auch direkt zur Zusammenfassung am
Ende des Textes springen.)

Parlament fordert eine griinere
Strassengestaltung
Beginnen wir bei der Hauptachse: Das stédtische
Tiefbauamt erarbeitete ein Betriebs- und Gestal-
tungskonzept (BGK) fiir den ganzen Abschnitt der
St.-Leonhard-Strasse und des Oberen Grabens von
der St.-Leonhard-Briicke bis zum Schibenertor.
Diesersollte in vier Etappen neugestaltet werden.
Das erste Teilstiick von der Briicke bis zur Gébris-
strasse wurde ab 2019 umgebaut. Doch das Projekt
fiir das rund 170 Meter lange zweite Teilstiick von
der Gébrisstrasse bis zur Kornhausstrasse erlitt vor
zwei Jahren im Stadtparlament Schiffbruch. Auf
Antrag der Liegenschaften- und Baukommission
wurde es zuriickgewiesen, verbunden mit dem
Auftrag, im ganzen Abschnitt bis zum Schibenertor
Tempo 30 einzufiihren, die Strasse durchgehend
auf zwei Spuren zu reduzieren, Lichtsignale fiir
Fussgénger:innen abzuschaffen, mehr Baume zu
pflanzen, moglichst grosse versickerungsfahige
und begriinte Flachen zu schaffen und die Park-
platze vor der Hauptpost grosstenteils aufzuheben.

Das Tiefbauamt muss nun also nochmals iiber
die Biicher und das BGK iiberarbeiten. Und zwar
nicht nurfiir den betreffenden Abschnitt, sondern
fiir die ganze Strasse bis zur Poststrasse, weil die
ganze Strasse ein zusammenhangendes Gebilde
ist. Daan der St.-Leonhard-Strasse von der Gabris-
strasse bis zum Schibenertor - geméss Auftrag
des Parlaments - kiinftig Tempo 30 herrschen
und es je Richtung nur noch eine Fahrspur geben
soll, priift die Stadt zwischen der Kornhausstrasse
und der Gabrisstrasse ein sogenanntes FLOZ, das
fussgéngerstreifenlose Ortszentrum. Dies will sie
jedoch nicht tun, ohne es vorher in einem Echtver-
such zu testen.

Einen ersten Test will die Stadt aufgrund der
Fuss- und Autoverkehrsmengen - beim Zebra-

streifen auf Hohe Gutenbergstrasse sind es in der
Abendspitzenstunde zwischen 17 und 18 Uhr rund
820 Fahrzeuge und 2100 Fussgénger:innen - nicht
im betreffenden Bereich der St.-Leonhard-Strasse
durchfiihren, sondern an der weniger befahrenen
und gequerten Kornhausstrasse (Hohe Neumarkt),
wo sie FLOZ ebenfalls als dauerhafte Losung priift.
Dort hatte der Testim vergangenen Sommer durch-
gefiihrt werden sollen. Gegen die probeweise Ein-
fiihrung von Tempo 30 wahrend zweier Monate gin-
gen jedoch Einsprachen ein. Dass man dort kaum
je schneller als 30 km/h fahren kann - geschenkt.

So lasst der Test immer noch auf sich warten
- und blockiert folglich auch die Uberarbeitung
des BGK fur die St.-Leonhard-Strasse und den
Oberen Graben. Fiir einen umfassenden Varian-
tenentscheid seien die Erkenntnisse zu FLOZ er-
forderlich, sagt Christian Hasler, Leiter des stad-
tischen Tiefbauamts. Dieser Variantenentscheid
habe Einfluss auf die Strassenbreite, denn bei FLOZ
brauche es als zusétzliches Sicherheitselementin
der Strassenmitte einen Streifen von rund einem
Meter Breite.

Doch warum nicht auf FLOZ verzichten und ein-
fach einen Fussgéngerstreifen ohne Lichtsignal
planen, wie es das Parlament fordert? Das sei dort
selbst bei Tempo 30 «aufgrund der sehr grossen
Anzahl an Querungen bei einem ungesteuerten
Fussgéngerstreifen ohne massive Auswirkungen
aufVerkehrsfluss nicht moglich», sagt Hasler. Ap-
ropos Tempo 30: Die Stadt hat Ende September
die entsprechende Verkehrsanordnung fiir den
ganzen Abschnitt von der Gabrisstrasse bis zum
Schibenertor publiziert. Wenig iiberraschend sind
Einsprachen dagegen eingegangen. Das Urteil
steht noch aus. Auch dieser Entscheid wird rich-
tungsweisend fiir die Gestaltung der Strasse sein.

Was passiert mit der Busspur?

So weit, so kompliziert. Doch es wird noch kom-
plizierter: Denn schliesslich sollen auch der Rest
der St.-Leonhard-Strasse und der Obere Graben
(bis zum Schibenertor) entsprechend dem BGK
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umgestaltet werden. Die zentrale Frage sei, wie
beziehungsweise wofiir man die inzwischen
nicht bendtigte Busspur zwischen Poststrasse
und Schiitzengasse umnutzen wolle, sagt Hasler.

Der Heimatschutz St.Gallen/Appenzell Inner-
rhoden hatte 2019 die Idee eines «<Baumboule-
vards» ins Spiel gebracht. Entlang des alten Stadt-
grabens sollen bis zu 90 neue Béaume gepflanzt
werden. Die Stadt nahm die Idee auf und liess sie
auf die Machbarkeit priifen. Derzeit sei noch offen,
wie der zusatzliche Platz, der durch den Wegfall
der Busspur resultierte, am besten genutzt wer-
den kénne, sagt Hasler. Es stelle sich die Frage,
ob dieser Platzgewinn fiir die Vergrosserung des
Aussenraumes und damit auch der Griinflachen
oder zugunsten von Velostreifen genutzt werden
solle. Wenn in beide Richtungen ein Velostreifen
von jeweils 1,5 Metern markiert wiirde, wére der
Platzgewinn praktisch aufgebraucht. Fiir zusatz-
liche Baume bliebe dann nicht mehr viel - oder
gar kein - Platz.

Doch warum brauchtes dort Velostreifen, wenn
es quasi parallel dazu an der Bahnhofstrasse und
der Vadianstrasse schon Veloverbindungen gibt?
Und konnen sich Velos und Autos die Fahrbahn
bei Tempo 30 nicht teilen? Hasler gibt zu beden-
ken, dass der Obere Graben eine Primérroute fiir
den Veloverkehr sei. Auf solchen seien gemiss
Richtplan separate Velostreifen oder Velowege
vorgesehen. Ausserdem seien dort aufgrund der
Verkehrsmenge allein schon aus Sicherheitsgriin-
den Velostreifen erforderlich.

Erkénne diese Aussagen nachvollziehen, sehe
aber auch andere Mdglichkeiten, sagt Verkehrs-
planer Claudio Biichel. Bei Tempo 30 kénne man
dort gut auf Velostreifen verzichten. Biichel fiihrt
die Schwarzenburgstrasse in Koniz als Beispiel
an, die Hauptachse im Berner Vorort sowie die
wichtigste Verbindungsstrasse in die Hauptstadt.
Aufihrherrsche ebenfalls Tempo 30, es verkehrten
rund 18'000 Fahrzeuge pro Tag sowie eine Buslinie
im Drei-Minuten-Takt - also deutlich mehr Verkehr
als in St.Gallen. Dort habe man zwei gemischte
Fahrbahnen fiir Autos und Velos von jeweils 3,75
Metern Breite sowie einen 2 Meter breiten Mehr-
zweckstreifen in der Strassenmitte realisiert. Die
9,5 Meter breite Schwarzenburgstrasse (zum Ver-
gleich: Die St.-Leonhard-Strasse und der Obere
Graben sind etwa zwischen 10,5 und 11 Metern
breit) sei so «sehr attraktiv fiir den Veloverkehr»,
sagt Biichel. So attraktiv, dass Koniz 2022 mitdem
Prix Velo Stadte ausgezeichnet wurde.

Eine weitere Maglichkeit waren gemass Biichel
sogenannte Kernfahrbahnen, also eine Strasse
mit jeweils einem Velostreifen am Rand und einer
Fahrbahn ohne Mittelstreifen fiir die Autos. Dies
sei mdglich bei einem durchschnittlichen Tages-
verkehr von bis zu 10’000 Fahrzeugen und einer
Strassenbreite von mindestens 8,5 Metern. Auf
Hohe des Grabenparkleins zahlte das Tiefbauamt
im Mai 2022 durchschnittlich 9800 Fahrzeuge.

Biichel pladiert dafiir, bei der Ldsungsfindung
den verschiedenen Anliegen gerecht zu werden.
Fiirviele, inshesondere fiir die Velolobby, sei eine

Strasse nur dann velofreundlich, wenn sie eine
markierte Spur habe, am liebsten sogar baulich
abgetrennt sei. Von daher seien auch die Vor-
gaben im Richtplan versténdlich. «Der Wunsch
nach mehr Flachen fiirs Velo scheint mir ebenso
berechtigt wie der Wunsch nach mehr Badumen im
Strassenraumy, sagt Biichel. Beispiele wie Koniz
zeigten, dass man die beiden Bediirfnisse nicht
gegeneinander ausspielen miisse, sondern dank
Tempo 30 einen guten Kompromiss finden kénne.

Welche Variante der Stadtrat dem Parlament
vorlegen werde, sei noch unklar, sagt Hasler. Ob
Velostreifen, ein Baumboulevard oder - sofern
moglich - eine Kombination aus beidem, sei letzt-
lich ein politischer Entscheid.

Fahrspuren am Oberen Graben

als Zankapfel

Es gibt ein weiteres «Problem»: In der Vision des
«Griinen Gallustals» ist die Reduktion der Fahrspu-
ren am Oberen Graben im Bereich des Multertors
von heute zwei auf eine zwingend, um rund um den
Broderbrunnen geniigend Platz zu schaffen fiir
einen Griinraum, der diesen Namen auch verdient.
Wie schwierig es werden diirfte, dieses Anliegen
umzusetzen, zeigte sich im September 2019. Da-
mals fiihrte die Stadt den Verkehr zwischen dem
Fussgéngersteifen bei der Vadianstrasse und der
Einmiindung in die St.-Leonhard-Strasse ver-
suchsweise einspurig, was in Spitzenstunden zu
Riickstaus fiihrte.

Die Reaktionen der Autolobby fielen heftig
aus, es wurde gar ein Versuchsabbruch gefor-
dert, auch von einigen biirgerlichen Parlamen-
tarier:innen. Hasler rdumt ein, dass das Ergebnis
des Testbetriebes fiir die Automobilist:innen
«schlechter als erwartet» ausgefallen sei. Aber
nichtsoschlecht, dass eine dauerhafte Reduktion
aufeine Spur nicht denkbar ware. Es brauche eine
Abwagung zwischen den Verbesserungen fiir die
Fussganger:innen und den Nachteilen fiir den
rollenden Verkehr.

Doch damit nicht genug der Abhéangigkeiten.
In der Antwort auf die Interpellation von 2008
hielt der Stadtrat fest, dass «die geplante Neu-
gestaltung des Broderbrunnens nicht zuletzt
im Zusammenhang mit dem stadtischen Raum
Multertor betrachtet werden» soll. Deshalb gaben
Stadtplanung und Tiefbauamt eine Vorstudie in
Auftrag. Dazu heisst es in allerschonstem Beam-
tendeutsch: «Die Studie hat zum Ziel, anhand einer
Analyse der historisch gewachsenen Raum- und
Freiraumstruktur die verkehrlichen Rahmenbe-
dingungen zusammenzustellen und Lésungs-
ansatze zu erarbeiten, die Raumgliederung und
Raumnutzung zu definieren und schliesslich eine
Entwicklungsstrategie aufzuzeigen.»

Die erwarteten Ergebnisse der Vorstudie hat-
ten nicht nur einen Einfluss auf die Gestaltung des
Bereichs des Broderbrunnens, steht da weiter. Sie
wiirden auch die Planungen zur Neugestaltung
der Multergasse und allenfalls der Vadianstras-
se, zur verkehrlichen Ausgestaltung des Oberen

Grabens im Abschnitt Frongartenstrasse bis
St.-Leonhard-Strasse sowie zum Betriebs- und
Gestaltungskonzept St.-Leonhard-Strasse und
Oberer Graben im Abschnitt Schiitzengasse bis
Schibenertor beeinflussen.

Wie ein Staubkorn im Kosmos
Zusammengefasst: Irgendwie hangt zwischen
Schibenertor, Multertor und Hauptbahnhof alles
zusammen. Wie im grossen Kosmos da draussen,
in dem ein verirrtes Staubkorn den Lauf der Ge-
schichte dndern kann. Ja, es macht Sinn, Zusam-
menhangendes zusammenhéngend zu denken
und zu entwickeln. Aber macht es sich die Stadt
nicht zu einfach (oder eben zu kompliziert), wenn
sie die Neugestaltung eines so kleinen Platzchens
in der Innenstadt davon abhangig macht, ob ge-
fiihlt am anderen Ende von St.Gallen ein Fuss-
gangerstreifen ein Lichtsignal bekommt oder ein
Sicherheitsstreifen aufgemalt wird oder nicht?
Kdnnte sie nicht einfach entscheiden, dass es
rund um den Broderbrunnen zwei Meter mehr
Griinflache zulasten der Strassen gibt, vollig un-
abhéngig davon, wie genau diese dereinst aus-
sehen werden?

Nein, das sei planerisch nicht sinnvoll, sagt
Tiefbauamtsleiter Christian Hasler. Denn damit
wiirden andere Entscheide fiir den gesamten
Strassenzug vorweggenommen beziehungswei-
se andere Losungen verunmoglicht. Oder anders
gesagt: Ja, sie kdnnte es, indem sie ein Préjudiz zu-
mindest fiir die Breite der Strassen schaffen wiirde.

Eswird also noch viel Wasser aus dem Broder-
brunnen platschern, bis auch nur ein Biumchen
gepflanzt wird. Ungefahr bis Ende 2023 soll das
liberarbeitete Betriebs- und Gestaltungskonzept
fertig sein. Und vielleicht liegt bis dann auch ein
Gerichtsentscheid zur Einfithrung von Tempo 30
vor (wobei ein Weiterzug an hohere Instanzen im-
mer noch mdglich wére). Wenn alles glatt lauft,
konnte das Parlament ungefahr Ende 2024 griines
Licht geben. Dann sieht man hoffentlich, was es
fiirs Griin bedeutet.

Ach ja: Ein weiteres Beispiel fiir einen neuen
Griinraum im Stadtzentrum ist die Offenlegung
der Steinach entlang der Moosbruggstrasse und
der Limmlisbrunnenstrasse. Man darf ja traumen.
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