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UNTERWELT

ST.GALLEN: AM LIEBSTEN
UNTEN DURCH

Mit so genannten Leuchtturm-Projekten hatte St.Gallen
bis anhin wenig Gluck. Wenn nun von grossen Wiirfen die Rede ist,
geht es vor allem um Locher und Tunnels.

von RENE HORNUNG

Die Baulobby findet immer wieder Moglichkeiten, Auf-
trage zu generieren. Wenn oben der Platz fiir Neubauten
knapp wird, geht man halt unter den Boden. Tunnelbohrma-
schinen gibt es schliesslich genug. Immer wieder schafft eine
den Durchstich und ist danach arbeitslos. Warum also nicht
die eine oder andere nach St.Gallen bringen? Ideen, wo sie
hier bohren konnten, haben die Verkehrsfachleute und Inge-
nieure genug. Allein von der Aufzihlung wird einem
schwindlig: Steinach-Abwasserstollen hinunter an den Bo-
densee, Stidspange, Riethiislitunnel fiir Bahn oder Autos, Bus-
und Velotunnel St.Leonhard, Schriglift Bahnhof-Universitit
et cetera. Mit Ausnahme des bewilligten Abwasserstollens sind
aber alles nur Traume.

St.Gallens Tunnelliebe ist allerdings nicht neu. Die To-
pografie zwang schon frither zum Durchbohren oder Spren-
gen des Nagelfluhs. «Vo Sangalle uf Sampfide do hitts es Tun-
nel — wi’ me inechunnt ...» alle kennen die Fortsetzung des
Kinderreimes. Der Tunnel wurde gebaut, als die Stadt in der
Stickereibliite rasant wuchs. Unter den Boden mit den
Dampfrossern war gar keine so schlechte Idee. Und der Bahn-
tunnel hat auch einen kleinen Bruder: die Miihleggbahn hin-
auf nach St.Georgen.

*

In den letzten gut fiinfzig Jahren, seit Autos zu den Insignien
des Wohlstands gehoren, dringte man aber die Fussginger in
den Untergrund. Unterfiihrungen kamen in Mode. Nicht
nur so banale Kanile wie im Neudorf oder zwischen Stadt-
und Kantonsschulpark oder beim Hirschen St.Fiden. Hohe-
punkte des Gestaltungswillens waren die Ladenpassage unter
der Waaghauskreuzung oder die betonkiinstlerisch verzierte,
mit mehrfach abgewinkelten Treppen erschlossene Unterflih-
rung unter der Post-Langgasse-Kreuzung. Unter den Boden
mit den Fussgingerinnen und Fussgingern war trotzdem kei-
ne gute Idee. Wo irgendwie moglich, bahnen sich die Men-
schen lieber den Weg oberirdisch, da kénnen die Unterfiih-
rungen noch so schon saniert und neu beleuchtet sein. Die
tiglichen Kettenklettereien an der Waaghauskreuzung sind
der beste Beweis dafiir. Und hinterm Stadttheater haben die
Strassenbauer schon linger vor der Macht des Faktischen ka-
pituliert und tiber der Unterfithrung wieder einen Fussgin-
gerstreifen aufgespritzt.

Oben statt unten durch ist menschlicher. Dringen sich
also Uberfithrungen auf? St.Gallen hat einen Versuch gewagt,
im Riethtsli, mit einer Passarelle, die zwar provisorisch — aber
wohl noch manche Jahre — dort steht. Ein Zweckbau, dessen
ganze Hisslichkeit jedem Ingenieur den kalten Schauer tiber
den Riicken treibt. Dabei gibt es genug Beispiele des elegan-
ten Briickbaus gerade auch in und um die Stadt — die eben
renovierte Ganggelibrugg von Haggen nach Stein lisst griis-
sen. Doch eine so elegante Konstruktion lisst sich mit Geriist-
Normteilen nicht bauen.

Die Verkehrsplaner — mindestens jene, die sich mit der Ver-
haltenpsychologie des Menschen etwas auskennen — raten
heute sowieso zur ebenerdigen Querung. Unter- wie Uber-
fiihrungen sind unbeliebt und werden gemieden. Der logische
Schluss daraus: Tunnels bohren und den Verkehr drin versen-
ken. Das versuchte man uns vor gut zwanzig Jahren sogar als
6kologische Errungenschaft zu verkaufen. «Schone die Stadt,
nimm die Autobahny, hiess der Slogan, der 1987 zur Eroff-
nung der Stadtautobahn die Autos in die damals neuen Tun-
nelrdhren lockte.

Heute fihrt so manche und mancher wieder durchs Zen-
trum, denn wir wissen, wie schnell man auf der Autobahn in
einen Stau gerit. Dabei wollte und will jedes Loch genau
diesen Stau minimieren, denn der Stau ist zum Plaggeist
Nummer eins der automobilen Gesellschaft geworden. Nichts
kostet die Wirtschaft heute mehr als diese Staus. Die arbei-
tenden Menschen fehlen nicht am Arbeitsplatz, weil sie krank
sind, sondern weil sie in der Kolonne stehen. Also miissen —
in dieser Logik weiter gedacht und viele Zusammenhinge
zwischen Ursachen und Wirkungen ausgeblendet — mehr
Strassenkapazititen gebaut werden. In dieser «Logik» sind
auch die St.Galler Tunneltriume anzusiedeln: Stidspange,
Riethiislitunnel, Bus- und Velotunnel St.Leonhard und Co.

Die Verkehrslogik nimmt auf den Agglo-SUV-Fahrer
und die Rosenberg-Porsche-Lenkerin Riicksicht. Thre schnel-
len Triume befliigeln die bergminnischen Bohrfantasien.
Vom Gallusmarkt zum Sintispark wirs ja eigentlich nur ein
knappes Viertelstiindchen, wenn nicht stindig irgendwelche
Loli gegen die Tunnelwand oder andere Autos krachen wiir-
den, weil sie am Steuer SMS schreiben oder Pizza essen. Die
vier Spuren unter dem Rosenberg sind zwar erst 23 Jahre in
Betrieb, aber lingst zu eng. Das bekannte Gesetz, dass jede
neue Strasse und jeder neue Tunnel mehr Verkehr generiert,
ist auch hier gtiltig. Erst recht am Montagmorgen und am
Freitagabend, da sind Staus fast vorprogrammiert: «Heiland-
zack, scho wieder g'sperrth

*

Die Lingstraverse unter dem Berg hindurch wurde uns in
den achtziger Jahren von Strassenbauern und Verkehrspoli-
tikern mit Stolz geschwellter Brust prisentiert — noch mehr
Freude hatten sie an der «ersten unterirdischen Strassenbau-
schnecke» in der Ausfahrt Kreuzbleiche Richtung Stadtzen-
trum. Da wurde anfinglich manch einer Porschefahrerin
und manch einem 4x4-Lenker ob der nicht enden wollen-
den Kurve fast schwindlig. Heute bekommt man einen stur-
men Kopf, wenn man an die lange Liste kiinftiger Tunnel-
Bohrpline denkt. .

Halt! Eine Tunnelidee ist sogar ilter als die Autobahn:
Die Stidumfahrung. Sie sollte in ihrer ersten Variante noch
im Tagbau erstellt werden und vom Spisertor bis zur Was-
sergasse den Gallusplatz umfahren. Die Stadt hatte zwecks
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Abbruch schon fast alle Hauser an der Gallusstrasse und
beim Restaurant «Spliigen» zusammengekauft. Doch dann
war die Liebe der Stimmberechtigten zur Innenstadt doch
starker als der Wunsch, rascher voranzukommen. 1975 hatte
der «Pic-o-Pello»-Strassenzirkus, eine Biirgeraktion gegen
diese Stidumfahrung, auf den Charme des damals noch ver-
lotterten Quartiers aufmerksam gemacht. Dieser Zirkus
hinterliess der Bauliicke neben dem Restaurant Spliigen den
Namen und veredelte sie zum Pico-Pello-Plitzli. Vor allem

Spatestens die Milliarden-Kosten
machen es klar: Die Stidspange
gehort ins Reich der St.Galler
Tunneltraume.

aber half die Aktion mit, die Sidumfahrung zu bodigen.
Die CVP versuchte zwar noch mit einer Initiative den Klos-
terbezirk zu schiitzen und die Strasse doch noch durchzu-
boxen, aber 1993 wurde auch dieser Versuch in einer Volks-
abstimmung abgelehnt.

Ein Tunnel im Bernegghang ist trotzdem nicht aus den
Kopfen zu kriegen. Er taucht in immer wieder neuen Vari-
anten auf. Zurzeit redet die Autolobby von der Siidspange:
noch komfortabler, noch linger — und immer teurer. Die
Portale dieses Tunnels sollen auf der Stadtseite des Autobahn-
Sitterviadukts und beim Anschluss Neudorf gebaut werden.
Unterwegs gibe es Anschliisse bei der Kreuzbleiche und einen
Stichtunnel hiniiber nach St.Fiden. Dieser Traum ist lingst
keine Quartierentlastung mehr, sondern die Kapazititsver-
grosserung der Autobahn. Der Plan liegt inzwischen in Bern.
Dort buhlen Dutzende von Strassenbau- und Tunnelprojek-
ten aus dem ganzen Land ums Benzingeld. Ob die Mehrheit
der St.Galler diese Siidspange tiberhaupt will, hat bisher nie-
mand gefragt. Die Zustimmung ist sehr unsicher, wenn man
sich daran erinnert, dass die Stimmberechtigten der Stidte-
initiative zugestimmt haben, die verlangt, dass der Mobilitits-
zuwachs mit dem 6ffentlichen Verkehr oder dem «Langsam-
verkehr» (Velos) aufgefangen werden muss.

*

Der Stidspangen-Traum ist inzwischen Milliarden schwer.
Spitestens die Kosten machen es klar: Die Stidspange gehort
ins Reich der St.Galler Tunneltriume. Das scheinen auch
viele Befiirworter intuitiv zu spiiren. Lobbyieren sie deshalb
gleichzeitig fuir einen Riethiisli-Tunnel, den sie sich nicht —
wie bisher geplant — fiir die Bahn, sondern jetzt fiir die Autos
wiinschen? Der Riethtsli-Tunnel fiir die Appenzellerbahnen
ist ein alter Hut. Das Tunnelportal wurde 1994 mit der neu-
en St.Leonhardbriicke vorbereitet, doch ob dort je eingefah-
ren wird, steht in den Sternen. Das Riethiisli-Quartier be-
kampft das vorliegende Projekt, eine ziemlich brutale Inge-
nieurlosung, die das wenige, was von der ilteren Bausubstanz
im Riethusli noch steht, erdriicken wiirde. Die Bewohner
verlangen mehr Riicksicht, eine subtilere Planung, und dabei
kamen die Gewerbler auf die glorreiche Idee, den Tunnel
doch fiir Autos statt fiir die Bahn zu bauen. Viel billiger sei
das, sagen auch die automobilen Steuerfliichtlinge aus Teu-
fen, die unverbliimt egoistisch an dieser Idee wacker mitboh-
ren. 12§ Millionen setzten sie als Kosten in die Luft. Das
16ste bei Kantonsingenieur Urs Kost nur Kopfschiitteln aus.

18

Seine Zahl fiir ein 1200 Meter langes Riethtisli-Autotunnel
klettert auf 250 bis 300 Millionen.

Aus Siidspangetriumen und den unterschiedlichen Riet-
hiisli-Varianten lernen wir erstens: Der Streit zwischen Indi-
vidual- und offentlichem Verkehr ist noch lange nicht vom
Tisch. Der Kampf um die Agglomerationsprogramm-Milli-
arden aus Bern hat eben erst begonnen. Und wir erfahren
zweitens, dass sich in der geografischen Enge der Stadt die
Projekte gegenseitig blockieren. Stidspange und Riethiisli-
Autotunnel dringeln nimlich beide zum Autobahnanschluss
Kreuzbleiche. Kein Platz fiir beides, sagen die Ingenieure.

*

Sind also statt Autotunnels die Locher fiir die Appenzeller-
bahnen und den Bus eine Losung? Der Riethtisli-Bahntunnel,
der die Fahrt vom Bahnhof bis hinauf zur Gewerbeschule um
drei Minuten verkiirzen wiirde, kostet nach bisherigem Wis-
sensstand lippische neunzig Millionen. Die drei Minuten
seien nur eines der Argumente fiir den Bau, betonen die Be-
fiirworter, wenn kritische Stimmen auf das Verhaltnis Kosten
versus Fahrplanverbesserung hinweisen. St.Gallen gewinne
an der Ruckhalde doch begehrtes Bauland, wenn endlich die-
se Quietschkurve weg sei. Doch so leicht wird die nicht weg
zu bekommen sein, denn sie ist «Europas engste und steilste
Zahnradbahn-Kurve». Da werden sich die Eisenbahnfans, die
«Pufferkiisser», noch schiitzend vor den Abbruch stellen.

Also schiebt St.Gallen — weil man ahnt, dass man sich
wenigstens den Spatz in der Hand sichern sollte — kleinere
Tunnelideen- nach. Lieblingsprojekt der «Tagblatt»-Stadtre-
daktion ist der OV-Tunnel St.Leonhard. Der wiirde «rgend-
wo» vom Gaiserbahnhof zur St.Leonhardkirche unter den
SBB-Gleisen hindurch fithren. Da konnte spiter auch mal ein
Tram fahren. Noch gibt es zum Projekt weder Pline, ge-
schweige denn Kostenrechnungen, und doch finden wir es
im neuen Richtplan als «Option».

Und was, wenn auch dieser OV-Tunnel den St.Gallern
zu teuer ist? Dann gibt es auch dafiir bereits eine «Rtickfall-
ebene»: den Velotunnel von der Reithalle unter dem Verkehrs
knoten hindurch zur Lokremise — als ziigige Bahnhofszufahrt
aus dem Lachen-Quartier. Doch auch davon kennt man nicht
einmal ungefihre Kosten; immer aber setzt man auf den Topf
des Agglomerationsprogramms: Bern soll zahlen.

*

Langsam beschleicht einen das Gefiihl, dass in den nichsten
Jahrzehnten gar keines dieser vielen Tunnels gebohrt wird. So
bleibt nur der Spaziergang auf alt bekannten Wegen, dem
Tunnelweg zum Beispiel, der auf der Hohe Rubhsitz von der
Oberstrasse unter den Gleisen hindurch fiihrt und zum Grii-
ningerweg wird. In Erinnerung an den Fliichtlingsretter Paul
Griininger, der als Polizeichef noch ganz andere Priorititen
setzen musste, als den Stau auf den Strassen zu managen.
Zwei Zukunftsvisionen in Sachen Bohren und Sprengen dro-
hen uns allerdings doch. Unterm neu gestalteten Bahnhof-
platz hindurch, statt oben driiber, denn die «Konfliktsituati-
onen» Bus/Fussginger miissten entschirft werden, finden die
Planer. Und die zweite Vision: der Einfahrtsstau in die Park-
garage unterm Marktplatz. Den wird man — so die Garage
wirklich gebaut wird — bequem aus drei Strassencafés beob-
achten kénnen. «News»-, «Seeger»- und «Stid»-Terrassen las-
sen uns dannzumal zuschauen, wie viel Geduld es braucht,
mit dem Vehikel unter den Boden zu kommen.

RENE HORNUNG, 1948, ist Journalist beim
Pressebiiro St.Gallen und Produzent der
Architektur- und Designzeitschrift «Hochparterre».
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Zircher Hochschule
flir Angewandte Wissenschaften

School of
Management and Law

Informationsveranstaltung
MAS Arts Management

Dienstag, 30. November 2010, 18.15 Uhr
Stadthausstrasse 14, 5. Stock, SC 05.77, 8400 Winterthur

------------------------------------------------------------

Start der 12. Durchfiihrung: 21. Januar 2011

ZHAW School of Management and Law — 8400 Winterthur
Zentrum fUr Kulturmanagement — Telefon +41 58 934 78 70
www.arts-management.zhaw.ch

Building Competence. Crossing Borders.

ZUurcher Fachhochschule

v% g
Y&, Universitit St.Gallen

Atich for Mt-Rocker

Herzlich willkommen zu den Offentlichen Vorlesungen der
HSG im Herbstsemester 2010!

Warum Bob Dylan, einer der einflussreichsten Musiker des 20. Jahr-

hunderts, nie ein Prophet werden wollte, und schliesslich fiir viele
dennoch einer wurde, erfahren Sie in dieser Vorlesungsreihe.

Montags, 8.11., 15.11., 22.11., 29.11. und 6.12., 18.15—19.45 Uhr,
Raum HSG 01-U123 4
Weitere Infos unter www.unisg.ch, «Offentliches Angeboty.

Stoned59/Flickr.com

8!

- 16./17/18.09°SCH

24./25.09. HERISAU TANZRAUM HERISAU
29./3010. ZURICH TANZHAUS ZURICH
12./13.11. NEUHAUSEN CINEVOX THEATER
26./2711. GHUR THEATER CHUR

03./0412. STECKBORN PHONIX-THEATER 81
10/11./1212. ST. GALLEN LOKREMISE ST.GALLEN
1712. KONSTANZ SPIEGELHALLE THEATER KONSTANZ

PLAT/

INFOS & TICKETS WWW.TANZPLAN-OST.CH

Das koordinierte Tanzforderprojekt der Ostschweizer Kantone, des Firstentums Liechtenstein und der ig-tanz ostschweiz.

SPRICHT TANZ VIELE AN

| “S° RUFT NACH MEHR>

mit battleROYAL, crucible, halsundbeinbruch
Produktionen, Hideto Heshik bys
Jessica Huber/A®TEM, K o
project, PiccoliProduction
(Leitung Ph. Saire), Kunst
und «Auf zum Tanz — dem
das Publikum».
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