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Die 100W Webmaschine

Teil 1 Georg Wiget entwickelt eine bahnbrechend neue Webmaschine

Text und Fotos: Ernst Gattiker

Saurer befand sich in den Jahren nach
dem ersten Weltkrieg in einer schwieri-
gen Lage. Die Firma war zwar auf dem
Hohepunkt ihrer Leistungskraft (2900
Mitarbeiter), doch einerseits brach die
Stickerei-Industrie nach einem kurzen
Boom vollig zusammen und andrerseits
Uberfluteten Fahrzeuge aus liquidierten
Armeebestanden den Markt.
standen Bau- und Transportgewerbe in
der Krise. 1920 verstarb der Seniorchef
Adolph Saurer. Im gleichen Jahr wurde
die Firma in eine Aktiengesellschaft um-
gewandelt. Hippolyt Saurer tUbernahm
die Fhrung. In der folgenden Zeit gab es
Lohnabbau, Arbeitskampfe und Streiks.
1922 war der Mitarbeiterbestand auf
900 gesunken. Die eben erst ausgege-
benen Aktien stlrzten ab. Doch Saurer
gab nicht auf. Neukonstruktionen wur-

Zudem

Webstuhl 4W von 1926 im Saurer-Museum
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den in Angriff genommen: Bandweb-
stihle, Stoffwebstihle, Guterzugsbrem-
sen, Fahrzeugmotoren, Dieselmotoren.
Gut liess sich der junge Produktions-
zweig der Bandwebmaschine an, dessen
Fortbestand gesichert war als Saurer die
erste mehrgangige Bandwebmaschine
weltweit auf den Markt brachte. Mit der
Entwicklung von Breitwebstihlen sollte
ein zusatzlicher Produktebereich aufge-
baut werden. Es entstanden ab 1923 die
Typen 1W bis 4W (im Saurer-Museum
ausgestellt), dann 5W, 52W.

Von diesen Webstihlen wurden sehr
viele verkauft, der grosse Erfolg blieb
aber aus. Man muss dazu wissen dass
das Weben seit tausenden Jahren prak-
tiziert wird. Zu Beginn mit gespannten
Fadenscharen und durch diese gefloch-
tene Querfaden. Dann kamen Hand-

webstuhle auf, auf denen ausschliesslich
mit Muskelkraft die Gewebe erzeugt
wurden. Diese aus Holz gebauten Hand-
webstihle wurden im Laufe der Jahr-
hunderte immer mehr vervollkommnet.
1787 patentierte Edmund Cartwright
in England den ersten mechanischen
Webstuhl und bewirkte damit gewalti-
ge Umwadlzungen. Webstihle wurden in
der Folge weltweit in grosser Zahl von
unzahligen Herstellern produziert und
weiterentwickelt. Sie standen nun nicht
mehr in den Stuben und Kellern bei den
Heimarbeitern, sondern zu Hunderten in
Webereien, angetrieben mit Wasserkraft
Uber Transmissionen. Die Webstihle von
Saurer unterschieden sich kaum vom
Bekannten. Kunden kritisierten, dass es
keinerlei Vorteile gegentber Ruti- Web-
stihlen gab und besonders die Breiten
Uber 180cm unbefriedigend liefen. Ge-
fragt waren jetzt neue Loésungen! Der
33 jahrige Konstrukteur Georg Wiget
entwarf 1929 ein Konzept, welches sich
grundsatzlich von allem Bisherigen ab-
hob.
Diese Webmaschine war stabiler und fur
die Bedienung besser zugdnglich. Das
Gestell bestand aus zwei kastenférmi-
gen Seitenstandern, verbunden durch
Traversen. In den Standern waren die
Getriebe untergebracht. Anstelle der
Kurbelwelle fur die Bewegung der Web-
lade wurde ein Kurbelrad vorgesehen.
Die Webbreite konnte von 80 bis 270cm
Antrieb, Getriebe,
Schutzenkasten,

gewahlt werden.
Schlagvorrichtung,
Kettablass, Warenaufwicklung waren
immer gleich, mit Einstellmoglichkeiten
fur Drehzahl, Schussdichte, optimalen
Schitzenflug. Die zum Weben unter-



Projektskizze von Georg Wiget vom 15. Januar 1929. Beachtenswert ist die Bezeichnung
«Automaten Webmaschine», wodurch schon damals zum Ausdruck gebracht wurde, dass

das mehr als ein «Webstuhl» werden sollte.

schiedlicher Stoffe erforderlichen Appa-
rate konnten je nach Kundenbedurfnis
in verschiedenen Varianten angebaut
werden. Damit wurde ein bahnbrechen-
des und gleichzeitig kundenfreundliches
Baukastensystem realisiert.

Wer war dieser Konstrukteur Georg Wi-
get? Geboren am 22.Marz 1896 wuchs

Bild links: Schema der im Seitenstander eingebauten Getriebe: links oben die mit 3-facher Drehzahl laufende Antriebswelle mit Schwungrad,

er in Arbon auf, ging dort zur Schule
und trat am 11.4.1910 als Gehilfe bei
Saurer ein. 1912 bis 1915 absolvierte er
eine Lehre als Maschinenzeichner und
arbeitete anschliessend im Techn. Buro.
Zu dieser Zeit wurde der Stickmaschi-
nen- Automat ausgearbeitet und spater
die Webstihle TW usw. Mit der Idee fur

den grundséatzlich neuen Webstuhl ging
er zu seinem Chef, dieser reagierte ab-
lehnend. Der Vorschlag gelangte jedoch
zu Hippolyt Saurer und fand Beachtung.
Er erkannte das darin steckende Poten-
zial und setzte sich fir die Realisierung
ein.

Sauer beschloss 1929 den Bau von Pro-
totypen. Jean Lassker (Techn. Direktor?)
reorganisierte die Textiltechnische Abtei-
lung und bildete eine Mannschaft unter
Leitung von Georg Wiget. Als vorteilhaft
erwies sich die Grésse und Kompetenz
der Firma, welche auf dem Produktions-
Know-how der Fahrzeuge und Stickma-
schinen aufbauen konnte. Das Giessen
und Bearbeiten beispielsweise der kas-
tenférmigen Seitenstander war dusserst
anspruchsvoll. Ende 1930 standen be-
reits Prototypen im Test. Die Beurteilung
durch Weberei-Fachleute war sehr posi-
tiv.

Nun ging es um den Entscheid zur Wei-
terentwicklung bis zur Serienreife. Der
Verwaltungsrat und die Betriebsinstan-
zen taten sich schwer damit, sie be-
farchteten Beeintrachtigungen bei der
Automobil- Herstellung. Schon bei der
Herstellung der bisherigen Textilmaschi-
nen gab es Reibereien. So beklagte sich
Josef Greminger (Verantwortlicher im
Textilmaschinen-Verkauf) Gber einseitige
Bevorzugung der Automobil- Herstel-

die 2 Ritzel treiben die 2 Zahnréder des Kurbelrades, von dessen Zapfen tber den Pleuel die Weblade vor- und zuriickbewegt wird, sowie
das grosse Zahnrad, welches den Schlagmechanismus antreibt.

Bild rechts: Der Seitensténder ist nicht ganz geschlossen sondern weist viele Durchbrtiche auf.
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lung. Er beanstandete die beschrankten
Raumverhaltnisse in der DEMO- Webe-
rei und -Stickerei, in der Montage fur
Web- und Stickmaschinen und in der
Packerei. In der Fabrikation beflrchte-
te man, eine neue Webmaschine wrde
noch mehr Ressourcen beanspruchen.
Verwaltungsrat Minister Dr. Hans Sulzer
dusserte schwere Bedenken zur Renta-

May 30, 1933.

G WIGET
Loox

Filed May 12, 1531

AG). Eine Zusammenarbeit an der Ent-
wicklung ware vielleicht méglich, oder
allfallige Erwerbung einer Lizenz. Doch
Saurer beschloss, das eigene Konzept zu
realisieren. Es wurden verschiedene Pa-
tente beantragt, um die Idee zu schit-
zen.

Die weitere Entwicklung war sehr an-
spruchsvoll und forderte viel Enga-

1,911,981

3 Sheets-Sheet 3

Ausschnitt aus der US- Patentschrift 1,911,981. Es wird gezeigt wie die Getriebeteile vom
Stdander umschlossen sind und wie die weiteren Aggregate platziert sind. 10a Antriebswelle,
12a Kurbelrad, 21 Schlagantriebsrad, 19 Weblade

bilitat und verlangte eine genaue Ana-
lyse. Sogar die Ausgliederung des Tex-
tilbereiches in eine eigene Firma wurde
erwogen. Hippolyt Saurer liess sich nach
der Untersuchung wie folgt vernehmen:
«Die Trennung unseres Unternehmens in
zwei Gesellschaften erscheint bei ndhe-
rem Studium das Gegenteil einer Ratio-
nalisierung zu sein. Wir sind Uberzeugt,
dass die damit verbundenen Nachteile
durch allfallige Vorteile (Erleichterung
der finanziellen Reorganisation, Fusion
mit anderen Unternehmungen) bei wei-
tem nicht kompensiert werden.»

Interessant zu wissen ist: Sulzer begann
zu dieser Zeit ein eigenes Webmaschi-
nen- Projekt mit dem Erfinder Rudolf
Rossmann. Es ging dabei um den Schus-
seintrag mit einem kleinen Projektil, wel-
ches viel leichter als ein Webschiffli war.
Offiziell begaben sich am 11. Mai 1932
Hippolyt Saurer, Jean Lassker und Georg
Wiget zu Sulzer (TEFAG- Textil Finanz

8 0CS Gazette Nr. 98| 2016

gement. Nach der Prototypen- Phase
begann die erweiterte Erprobung. Pro-
bemaschinen wurden bei verschiedenen
Kunden eingesetzt, z.B. in den Weberei-
en Walenstadt, Mels, Dietfurt, Krumme-
nau und Lichtensteig.

Zur Arbeit im Konstruktionsbiro kam
fur Georg Wiget ein intensiver Kun-
denkontakt. Nach den Probemaschinen
wurden Nullseriemaschinen produziert
und in Gruppen von bis zu 8 Stick an
Webereien geliefert. Die Kunden hatten
nicht immer genug Geduld mit den neu-
en Konzepten, und deren Unterstiitzung
musste hart erarbeitet werden. Im Be-
richt Gber den Besuch bei Stoffel & Co.
in Mels schreibt Georg Wiget am 21.Ap-
ril 1937:

«Kritisiert wurde besonders die ungenu-
gende Produktion der T00W. Auch wur-
de gerlgt, dass die jeweils versproche-
nen Anderungen eine so lange Zeit auf
sich warten liessen und dass die Ersatz-

teile wenig prompt geliefert werden.
Die Produktion der alten Webstihle sei
bedeutend héher. Es wurde vereinbart,
dass der Schreibende wéhrend 2 Tagen
den Gang der Maschinen beobachten
soll. Zugleich war Gelegenheit geboten,
die Arbeit des zur gleichen Zeit in Mels
befindlichen Monteurs zu (berwachen.
Derselbe war mit der Anbringung ei-
ner neuen Schiffchenaufhaltung sowie
Bremszungen beschéftigt und kontrol-
lierte die Maschinen bezlglich Einstel-
lungen... Der ungenigende Wirkungs-
grad ist nicht allein in den mechanischen
Stérungen zu suchen, sondern zum Teil
ist auch das nicht eingearbeitete Be-
dienungspersonal schuld an der nicht
befriedigenden Produktion.» In diesem
Sinne verbrachte Georg Wiget zum Bei-
spiel im Januar 1938 drei Wochen in der
Weberei Walenstadt.

Erholung und Inspiration suchte er auf
dem See, wo er oft beim Fischen war,
wie es sich gehdrt am frihen Morgen.
Er hatte meist ein Notizbuch bei sich, wo
er seine Ideen festhielt. Oft zeichnete er
auf Zigarettenschachteln. In der Firma
konnte er auf gute Unterstlitzung bau-
en: Die Fabrikation hatte viel Know-how
bezuglich der Fertigung und lieferte
sehr gute Qualitat. Die Forschungsabtei-
lung machte Zeitlupenaufnahmen vom
Schutzenflug. Vieles konnte in dieser
Erprobungsphase optimiert werden. Aus
der Kundenerprobung mit der neuen
Webmaschine ergaben sich notwendige
Anderungen und viele Verbesserungs-
vorschlage.

1936 stellte Saurer die 100W Webma-
schine an der Mustermesse in Basel aus,
dann 1937 an einer Messe in Brussel
und auch an der Landi in Zurich 1939.
Das Baukastensystem wurde den Kun-
den erklart und die vielseitige Anwen-
dung betont.

1936 starb Hippolyt Saurer. Fir die Fir-
ma ein grosser Verlust. Er leistete neben
seiner Tatigkeit fur die Nutzfahrzeuge
wahrend der schwierigen Entwicklungs-
zeit starke Unterstitzung fir die 100W
und hat geholfen, die vielféltigen Hin-
dernisse zu Uberwinden.



Aus den Notizbiichern von Georg Wiget. Er hielt so Ideen und Gedanken fest und verarbeitete diese mit seiner Mannschaft.

Wahrend des 2. Weltkrieges begannen
die Serielieferungen. Langsamer Anstieg
der Stiickzahlen von 500 bis Gber 1000
pro Jahr. 80% gingen ins Ausland, nach
Lateinamerika, Belgien, Sudafrika, Aus-
tralien.

Konstruktiv waren die Arbeiten keines-
wegs abgeschlossen. Der Einsatzbereich
wurde sukzessive auf weitere Gewebe

erweitert, z.B. auf die Buntweberei mit
den entsprechenden Aggregaten Steig-
kasten, 4-Farben Trommel- und Schach-
telmagazin. Diese Erprobung erfolgte
in einer intensiven Zusammenarbeit mit
dem Kunden Habis Textil in Flawil. Die
Frottiermaschine wurde entwickelt. Eine
wichtige Erweiterung war die 200W far
schwere Stoffe, eine Webmaschine mit

riesigen Schitzen von 1200 gegenuber
500 Gramm eines 100W Schutzen. Die
auf dieser Maschine gewobenen Artikel
wogen bis 1000 Gramm pro Quadrat-
meter gegentiber 500 Gramm bei 100W.

Der 2. Teil «Die Webmaschine als
zweites Bein von Saurer» folgt

Saurer-Lastwagen verschwinden aus
der Schweizer Armee

Text aus: sda, Erstellt: 30.12.2015, 15:06 Uhr

Die rund 30-jahrigen Saurer-Last-
wagen der Schweizer Armee haben
ausgedient: Die Armee mustert die
Fahrzeuge des Typs 6DM bis Mitte
nachsten Jahres aus, jene des Typs
10DM bis voraussichtlich 2018. Die
Militarlastwagen werden abgeriistet
und anschliessend versteigert.

Das Bundesamt fir Rustung (armasuisse)
bestatigte auf Anfrage der Nachrichten-
agentur sda eine entsprechende Meldung
der Zeitungen «Sudostschweiz» und
«Aargauer Zeitung» vom Mittwoch. Der
Ersatz erfolge im Rahmen der generellen
Flottenerneuerung, schreibt armasuisse.
Die Lastwagen héatten ein Alter von rund
30 Jahren, Ersatzteile seien keine mehr
erhaltlich. Der Entscheid fur die Ausser-
dienststellung der Flotte sei «frei von

Emotionen» gefallt worden. Bei den Sau-
rer-Modellen handelt es sich um die letz-
ten Armee-Lastwagen, die in der Schweiz
produziert wurden.

Bereits Mitte nachsten Jahres sollen die
letzten Lastwagen des Typs 6DM aus-
gemustert sein. Seit dem zweiten Quar-
tal 2013 werden total 300 Stlick ausser
Dienst gestellt, wie armasuisse bekannt-
gab. Davon seien bisher 277 verkauft
worden.

Kaufer waren den Angaben zufolge bis-
her Einzelpersonen sowie Handler aus der
Schwéiz, Deutschland und der Niederlan-
de. Genauere Angaben, welche Handler
wie viele Fahrzeuge gekauft haben, macht
armasuisse  «aus Konkurrenzgrinden»
nicht. Der Preis werde beim Verkauf an
Handler vereinbart.

Gewehrhalterungen entfernt

Vor dem Verkauf werden die Lastwagen
abgerustet, dabei werden sogar die Ge-
wehrhalterungen entfernt, wie armasuis-
se schreibt. Die abgeristeten Lastwagen
gelten nicht als Kriegsmaterial oder als be-
sondere militarische Glter. Den Kaufern
werden daher auch keine speziellen Auf-
lagen fur einen Weiterverkauf gemacht.
Auch die 400 Militarlastwagen des Typs
Saurer 10DM nimmt die Armee aus dem
Bestand — voraussichtlich bis im Jahr 2018.
Das Datum sei noch nicht abschliessend
festgelegt und sei «abhangig vom Zulauf
neuer Lastwagen», schreibt armasuisse.
Bisher wurden 12 Stiick des Typs 10DM
verkauft. Sollten fUr einige Lastwagen kei-
ne Kaufer gefunden werden, werden die
Fahrzeuge verschrottet.
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