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wwr .. Die ersten und letzten Feuerwehrfahrzeuge von Saurer

Teil 2 aus ,wenn’s brennt, SAURER Feuerwehrfahrzeuge sind seit 1909 immer dabei*

® o
SAURER
\utomobil-Feuerwehrwagen Die Saurer-Feuerspritzen
sind, wie aus den Abbildun-
i gen zu ersehen ist, so aus-
F’éﬁual_‘ .\ . gebildet, dass sie auch 8
T e g S bis 12 Mann und die am

Brandplatz nétigen Hilfsge-

rate transportieren kénnen.
Ein besonderes Gerlst Uber dem Wagen dient zur
Aufnahme von Schiebe-Steigleitern, leicht ab-
nehmbare Schlauchhaspeln auf R&adern werden
rickwarts oder auch seitlich angebracht, zur Mit-
nahme von Rauchhelmen, Sprungtuch, Tragbah-
ren, und Verbandzeug ist ebenfalls gentgend Platz
vorhanden. Uberhaupt kénnen bei der Ausgestal-
tung der feuerwehrtechnischen Ausriistung die
verschiedensten Wiinsche beriicksichtigt werden.

Fahrbereite Feuerspritze der Stadt Chemnitz

Saurer-Spritze der Stadt Briissel in Tiitigkeit

(Das Wasser stromtgleichzeitig aus 8 Druckschliuchen)
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Die Automobil-Drehleiterwagen werden mit 25 bis
30 Meter hohen, vier- oder funfteiligen Leitern erst-
klassigen Fabrikates ausgestattet. Der Leiternaufbau
wird meist Uber der Hinterachse des Chassis montiert
und mittels Schneckengetriebes ganz im Kreis
drehbar ausgebildet. Das Drehen, Auf- und Einzie-
hen der Leitern erfolgt vollkommen mechanisch,
zum Teil elektrisch, durch vom Chassis-Motor abge-
leitete Kraftibertragung.

Zum Ingangsetzen des Motors dient eine Druckluft-
Anlassvorrichtung, Patent Saurer, die durch einen
kleinen Hebel am Schaltbrett in Funktion tritt und
sofortiges, absolut sicheres Anspringen des Mo-
tors verburgt.”

Das ist also der erwahnte
Ausschnitt aus dem ein-
gangs erwahnten Prospekt
der vermutlich im ehemali-
gen Saurerwerk in Lindau
verfasst worden ist. Abge-
bildet werden darin Bilder
von Fahrzeugen der Feu-
erwehren Muinchen,
Chemnitz, Brissel, St.
Gallen und Lausanne.

Interessant ist die Feststel-
lung, dass es sich bei den
abgebildeten Fahrzeugen
um solche mit Ketten- wie
auch um solche mit Kar-
danantrieb handelte.

Die Bilder und die im Text
hervorgehobenen Details
sind Zeugen einer ausge-
feilten Technik und
schweizerischen Hand-
werkskunst vor 100 Jah-
ren. Es ist Uberhaupt sehr
erstaunlich, dass 1910
Busse und Lastwagen aus
der Werkstéatte im damals
kleinen Arbon und aus den
ehemaligen  Saurer-Wer-
ken Lindau, Suresnes,
Wien und der Saurer Motor
Company Plainfield (USA)
bereits auf der ganzen
Welt zu finden waren.
Interessant wére es zu-
rickzuverfolgen, wie sie
den Weg in die entlegens-
ten Winkel unseres Erdbal-
les gefunden hatten.
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Manchem Leser wird wohl die seltsame Bereifung an
den Feuerwehrwagen Minchen und Chemnitz auffal-
len. Indianische Kriegsbemalung oder Fastnachtsde-
koration? Nein, mit Nichten! Es handelt sich um eine
frihe Art von Spikes. Also, wirklich nichts Neues un-
ter der Sonne. Die folgende Erklarung hat mein
Freund Klaus Holl, Fahrzeugjournalist und Buchautor
in Miinchen bei der Feuerwehr recherchiert. Sie lau-
tet: ,Die Vollgummibereifung I6ste ab etwa 1906 die
urspriingliche Stahlbereifung beim Lastwagen lang-
sam ab. Sie dampfte die Erschitterungen bei
schlechten Wegstrecken und schonte den Strassen-
belag in gewissem Masse. Damit wurden nun auch
Geschwindigkeiten bis 25 km/h méglich, doch natur-
gemass auf Strassen mit ebenen und ,gut gepfleg-
ten“ Oberflachen. Schwierig wurde es abseits der
wenigen Hauptstrassen. Oft versagten die Motorfahr-
zeuge jedoch auf den berlchtigten Klopfsteinpflas-
tern der Innenstadte ihren Dienst. Denn im Winter,
wenn die Strassen eis- und schneebedeckt waren,
bot auch die Vollgummibereifung keinen guten
Schutz vor dem Hangenbleiben.

Noch vom Pferdewagen her kannten die Fuhrménner
einige Tricks. Denn spatestens beim Lenken und
beim Bremsen war auch das Pferdefuhrwerk auf die
Bodenhaftung der R&der angewiesen. So wurden
damals Hanftaue oder Ketten um die Rader gefloch-
ten. Den Drehmomenten der aufkommenden Last-
wagen konnten solche Lésungen wenig entgegenset-
zen. Daher wurden Auswege gesucht.
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Bussing, z.B., setzte mit Erfolg auf kurze Kettchen,
die um die Reifen geschlungen waren und die er an
jeder Speiche anbrachte. Innen an der Felge, senk-
recht zum Radkranz, zwischen den Speichen war ein
Stift angebracht, der am Ende eine Bohrung hatte.
Durch diese Bohrung konnte ein Splint montiert wer-
den, der die Kettchen sicher auf dem Stift hielt. Diese
wurden so locker angelegt, dass sie vor dem Reifen
auf den Boden fielen und dadurch wie untergelegte
Aste wirkten. So wurden sie viel weniger bean-
sprucht, als eine satt um das Rad geflochtene Kette.
Diese L&sung war erfolgreich, so dass sie bei Sub-
ventionswagen vorgeschrieben wurde.

Eine andere Losung war bereits beim Personenwa-
gen recht beliebt: Uber die Reifen wurde ein Mantel
aus Schweinsleder gelegt, auf dessen Oberflache
grosse runde Metallscheiben angebracht waren. Die-
se Uberziige mussten mit Schniiren fest verzurrt
werden. Bei der Munchner Feuerwehr, wie auch in
Chemnitz muss dieses System eifrige Beflrworter
gehabt haben. Denn, als ab 1913 der Fuhrpark der
Minchner Berufsfeuerwehr auf Saurer-
Benzinfahrzeuge umgestellt wurde, erhielten alle
Fahrzeuge diese Ausfuhrung.

K.H.*

Auch bei Saurer hatte man sich mit diesem Problem

befasst und Versuche mit gerillten Gummibandagen
gemacht.

Aus dem Archiv von Hans Hopf

Fortsetzung folgt...
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