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,,Der schmale Grat“

Technische Exponate zwischen Bewahrung und Nutzung

Wolfgang Meighdrner, Direktor der Tiroler Landesmuseen Innsbruck

Vorbemerkung

Dr. Wolfgang Meighoérner war schon in seiner frihe-
ren Funktion als Chef des Zeppelin-Museums fir uns
OCS-ler kein Unbekannter. Er fihrte vor einigen Jah-
ren unsere ganze Helferschar durch sein Museum, er
besuchte uns auch. Sein letzter Besuch galt unserem
neuen Museum. Er hatte grosse Freude an unserer
Darbietung. Die Kombination von Herzblut, Maschi-
nen und Material und Geschichten dahinter, unsere
Freiwilligkeit, der Mut, das Museum jeden Tag unbe-
dient offen zu halten, die beispielhafte Kooperation
mit unserem Partnerbetrieb ,wunderbar” sei einzigar-
tig. Er empfahl uns gar, uns um den Europaischen
Museums-Foérderpreis zu bewerben... und er hat uns
ein Manuskript mitgebracht, das wir hier gerne ab-
drucken (leicht gekdrzt).

,Dies ist kein wissenschaftlicher Vortrag und folglich
auch kein mit Fussnoten gespickter Beitrag flr eine
Publikation. Vielleicht enttduscht Sie das; vielleicht
vor allem deshalb, weil wir zwar richtigerweise immer
wieder die Museumsarbeit auf die Basis der Wissen-
schaftlichkeit stellen, dabei aber gerne vergessen,
dass unsere ,Kunden“ mit groBer Mehrheit eben kei-
ne Wissenschaftler sind — und daher die gewahlte
Sprache gar nicht verstehen. Wir sind daher thema-
tisch nicht nur beim ,schmalen Grat® hinsichtlich der
Frage der Erhaltung technischen Kulturgutes, son-
dern — mindestens ebenso grundsatzlich — auch bei
der Frage, wie wir die Wege zur geeigneten Vermitt-
lung finden. Ein weites Thema, das wir sicherlich hier
nicht werden abschlieBen kénnen. Wenn es gelange,
Diskussionsstoff zu liefern, wirde es mich freuen. Es
sind also AuBerungen eines Menschen, der seit
Jahrzehnten mit Technikgeschichte befasst ist — und
mit dem Museumswesen. Aus den dort gewonnenen
Erfahrungen (und aus der privaten Liebe zu altem
technischen Geréat) sublimieren sich die folgenden
Ausflhrungen. Manch einem mag das zu praxisbe-
zogen aussehen — aber damit wéren wir ja schon
wieder beim Thema...

Bevor wir vermitteln kénnen, haben wir uns den satt-
sam bekannten anderen Aspekten museologischer
Tétigkeit zuzuwenden: wir missen sammeln, bewah-
ren, erforschen und vermitteln.

Wenn wir dies im Hinblick auf technische Kulturgiter
machen, so reicht es nicht, einen Gegenstand in der
Form zu bewahren, wir missen uns auch mit dessen
Geschichte, seiner Funktion, mit seinem Kontext
befassen. Das klingt ein wenig trivial und dennoch ist
es — blicken wir auf unser tagliches Umfeld — doch
allzu haufig, dass die inhaltlichen Schatze nicht ge-
hoben werden, dass ein Exponat nur teilweise seine
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Wirkung entfalten kann, einfach, weil wir einiges nicht
wissen, nicht wissen wollen oder mit dem, was sich
da auftut, selbst nicht umgehen kénnen.

Auf dem Bild, das ich Ihnen hier zeige, ist sicher ei-
nes der schonsten Automobile, die in Tschechien
gebaut wurden, zu sehen. Ohne Frage eine Design-
Ikone. Auch! Aber eben auch viel mehr. Und nun
steht es in der Pinakothek der Moderne in Minchen
auf einem Sockel (damit auch ganz sicher die von
den Gestaltern erdachten Proportionen und Linien-
fihrungen nicht mehr stimmen!) und sagt im besten
Falle, dass es ein schdnes Stiick Blech ist. Kein Wort
zur Technik, zur aufkeimenden und schnell im politi-
schen Wirbel untergegangenen Auto-Industrie in
Tschechien; kein Wort zur versuchten und dann von
den Russen abgewlrgten Wiederbelebung der Tatra-
Nobelkarossen-Produktion usw. Kein Wort auch zur
Rolle der Stromlinienforschung, zur Vorbildfunktion
fir den VW ,Kafer“. Die Liste lieBe sich fortsetzen.

Ich habe es immer wieder erlebt, dass vor allem ei-
nes gerne hintan gestellt wird: die im Exponat enthal-
tene Emotion. Ich bin mir nicht sicher, woran das
liegen kann, aber gewiB spielt Unsicherheit eine Rol-
le; es spielt die Anerkennung der Fachkollegen eine
Rolle resp. deren Gegenteil, damit die Forderung
nach Wissenschaftlichkeit. Und schon verlassen wir
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diesen individuellen Pfad, schon versperren wir uns
der Emotion.

Zur Fahigkeit, Emotionen auszuldésen, darf ich Ihnen
ein kurzen Beitrag Uber die ,Wiederbelebung“ eines
Maybach-Motors aus LZ 127 ,Graf Zeppelin® nicht
vorenthalten.

Ein Maybach VL 2-Motor in einer der Backbordgondeln

Das Projekt, das in Zusammenarbeit mit einer Fach-

hochschule in Friedrichshafen 2003 auf den Weg
gebracht wurde, war umstritten, auch im Kollegen-
kreise. Und es war auch nicht gefahrlos fir das Ob-
jekt. Andererseits konnten die authentischen Gerau-
sche und zahlreiche andere Erkenntnisse bis hin zu
konstruktiven Details auf anderem Wege nicht wieder
gewonnen werden.

Und wir haben das auch mit aller Akribie umgesetzt —
in immerhin zwei Jahren. Dass dabei Museen mit
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ihrer Infrastruktur an Grenzen gelangen, liegt auf der
Hand. Ich war davon ausgegangen, dass die Nach-
folgefirma des Herstellers Maybach, die heutige
MTU, das auf ihren Prifstdanden sicher machen wiir-
de. Weit gefehlt! Kaltlachelnd wurde mir beschieden,
dass man sich damit nicht mehr befasse, dass es
Uberdies kein Dieselmotor sei und zu teuer sei es
allemal. Ein befreundeter Industrieller, der in
einem &hnlichen Sektor tatig war und — sa-
gen wir — Motoren-affin — ist, nahm uns auf,
stellte uns fir sechs Wochen einen Prif-
stand nebst Besatzung zur Verfligung.

Ein Radiobeitrag, der vom SWR erstellt
wurde, brachte vor allem die Reaktionen auf
den Punkt, die eintraten, nachdem der Motor
schlieBlich angelaufen und nach einer Minu-
te wieder verstummt war. Es war schon
beeindruckend, dass technische Aspekte
nur einen verschwindend geringen Anteil an
den Reaktionen hatten — die Masse waren
emotionale, teils pseudo-erotische AuBe-
rungen, in denen sich das Uberwiegend
mannliche Auditorium erging. Von ,Rundun-
gen“ war die Rede, die Vokabel ,geil* wurde
wiederholt verwendet; die Spitze der ,Ausbriiche” war
wohl die Behauptung in schwabischem Dialekt, dass
,ein Orgasmus ein Scheil dagegen sei. Der erste
Herr, der zu horen ist, ist Gbrigens der damalige Vor-
standsvorsitzende von MTU. Im geheimen war er
dann offenbar doch ein afficionado und wie alle ande-
ren Teilnehmer emotional bewegt; von einem Stiick
Technik, das schon lange ausgestellt gewesen war,
das aber ohne Gerausch, ohne olfaktorische Kompo-
nenten, ohne Bewegung offenbar sein Potenzial an
Informationen nicht oder nur in sehr geringer Weise
hatte vermitteln kénnen.

Fir die Beteiligten und die geladenen Gaste war die Wieder-

inbetriebnahme ein gelungenes Fest und Anlass zu intensivem

Gedankencus?uus:h

Die Zahl der Begeisterten (dle notabene fast elnhelllg
nach dem Testlauf sagten, dass man sich gar nicht
hatte vorstellen kdénne, ,dass Museen sowas Uber-
haupt machen*), war groB, wie das Bild der Feier, die
bis weit in die Nacht reichte, belegt.
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Fir Objekte und technische Artefakte — zumindest
originar funktionsfahige — besteht sicher einvernehm-
lich die Forderung der Bewahrung. Wenn wir einig
sind, dass Form und Funktion nebst Kontext das
sind, was wir bewahren und vermitteln wollen, so
stellen sich verschiedene Fragen.

Hier ist zum einen die nach der Geféahrdung durch
Inbetriebnahme zu stellen. Natlrlich: es kann beim
Betrieb eines historischen Kfz einen Unfall geben,
eine technische Panne. Dies wirde dann zur Ge-
schichte des Exponates hinzuwachsen, so wie dies
mit allen anderen Pannen in der Nutzungszeit des
Objekts auch geschehen ist.

Wenn wir aber bei der Forderung nach der Bewah-
rung der Originalsubstanz bleiben, dann muissen wir
fast schon mit dem alten Auto fahren — was uns ja
auch noch hinsichtlich der Uberlieferung zum Betrieb
die eine oder andere Information geben kann und
auch noch SpafB macht!

Zur Gefahrdung durch den ,Nicht-Betrieb®: wenn wir
wissen, dass der Wellendichtring heutiger Préagung
recht neu ist und dass dessen Vorganger aus mit Fett
verpresstem Filz bestand, dann wissen wir auch,
dass man die a) nachfetten muss und b) bewegen.
Wenn man das nicht tut, dann hartet das aus und bei
der kleinsten Bewegung ist das Original unwieder-
bringlich zerstért. Nicht zuletzt deshalb hat auch der
frihere Prasident des Maybach-Clubs immer wieder
festgestellt, dass man mit den Autos fahren misse.
Er begriindete das allerdings mit dem Satz, dass ,ein
Maybach ein Fahrzeug sei und kein Stehzeug" ...

Ein weiterer Komplex, dem wir uns hier nahern mus-
sen, ist naturgemaB derjenige nach der Restaurie-
rung resp. dem Restaurator/der Restauratorin. Rich-
tig verstanden ist mit Restaurierung umschrieben,
dass der tradierte Zustand erhalten wird.

Aber wir brauchen nicht nur den akademisch ge-
schulten Restaurator (den gibt es im technikge-
schichtlichen Bereich m. W. zumindest noch nicht!),
sondern wir bendtigen Menschen mit Intuition, Inte-
resse, handwerklichem Geschick und der Bereit-
schaft zum Denken in gréBeren und komple-
xen Zusammenhangen. Menschen wie der
leider viel zu frih verstorbene Thomas Dan-
gel, der sich mal mit dem Satz umschrieben
hat, er sei ,ein Mensch mit Passion und élige
Hand“. Wenn ich an die Restaurierung von
alten Kfz (und das stehe hier nur pars pro
toto!) denke, so sind dort derart viele Fach-
richtungen aufgefordert, dass die Zahl derje-
nigen, denen man eine solche Projektarbeit
zutrauen moéchte umgekehrt proportional zu
den geforderten Honoraren ist.

Und gleichzeitig missen wir einen weiten
Bogen um diejenigen machen, die durch ,neu
machen“ mehr zerstéren als dies jemals durch
Inbetriebnahme gelingen wirde; die Produkte
abliefern, die neuer sind, als sie jemals aus
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Ein Maybach VL 2-Motor in

der Fertigung in ihrer Ursprungszeit herauskamen.

Im Grunde brauchen wir den afficionado mit histo-
risch-museologischem Verstandnis, der auch noch
sein Handwerk versteht — und vor allem weif3, wann
er aufhéren muss zu restaurieren.

Hier kénnte ich mir auch vorstellen, dass man mit
einem gut organisierten und mit einem klaren Quali-
tatsmanagement versehenen Ehrenamt gute Ergeb-
nisse erzielen kann — und zudem wirkungsvolle Bot-
schafter fir den Erhalt technischer Denkmaler und
Objekte heranzichtet. Was jedoch keinesfalls die
Messlatte sein kann (und ich sage das gerade in
einer Zeit, in der StadtkAmmerer versucht sind, die
Werte der in den Museen verwahrten Bestéande bi-
lanztechnisch zu aktivieren), ist ein Streben nach
einer Wertsteigerung. Was fur uns zahlen muss, ist
die komplexe Informationsfille aus Erscheinungsbild,
technischer und betrieblicher Information und histori-
schem Kontext! Leider sind wohl die Zeiten vorbei, in
denen sich groBe Firmen der Erhaltung historisch
gewordener ehemaliger Produkte angenommen ha-
ben — nattrlich bevorzugt der eigenen Produkte.

Zum Schluss eine Bitte, die vielleicht ein wenig
schlicht klingen mag, es aber keineswegs ist. Neh-
men Sie die technischen Geréte, die sich in ihren
Sammlungen befinden, ernst. Behandeln Sie sie ge-
nauso gut wie sog. ,echte Kultur®. Und versuchen
Sie, vielleicht zuerst mal bei sich selbst, die Qualitat
von Emotionen, die diesen bisweilen so spréde wir-
kenden Relikten der Vergangenheit gleichfalls inne-
wohnt, wirken zu lassen. Und entsinnen Sie sich der
Tatsache, dass die akustische und olfaktorische
Wahrnehmung (weniger wissenschaftlich: wenn es
l[armt und stinkt; Anm. des Redaktors) fir den Men-
schen noch vor dem Sehen liegt. In vielen Museen
hat man das scheinbar flachendeckend vergessen.

Aus dem Vortrag von PD Dr. Wolfgang Meighdrner
anlésslich der Tagung der ICOM (Internationaler Mu-
seumsrat) vom 22.06.2012, in Wolfurt; mit Genehmi-
gung des Autors.

einer der Backbordgondeln
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