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Saurer-Schiitzenpanzer TARTARUGA

Bei der Lektire eines Berichtes (ber ein neues
Schweizer Museum mit Schiitzenpanzer-Prototypen
erinnerte ich mich, dass vor rund 45 Jahren im Saurer-
Areal Werk 2 ein solches Vehikel herumkurvte und es
damals dort auch eine sog. Panzerhalle gab, ich aber
noch nie irgendetwas (liber diese Saurer-Aktivitét gele-
sen hatte. Dann kam mir der Gedanke, dass ich ei-
gentlich versuchen kénnte, diesem Mangel abzuhel-

1. Vorgeschichte

In den Jahren 1953-1958 setzte in Europa unter
dem anhaltenden Druck des kalten Krieges ein
vehement vorangetriebener Ristungswettlauf ein.
In allen Staaten wurde intensiv an der Aufstellung
von gepanzerten Verbanden gearbeitet. In unserem
Land wurde die militérpolitische Lage einmal mehr
nur sehr zahflussig in notwendige Entscheide um-
gesetzt.

Die damalige Saurer-Verkaufsdirektion hatte aber
seit 1957 entsprechende Gespréache mit den Oster-
reichischen Saurer-Werken in Wien (nachfolgend
Saurer-Wien genannt, effektiv ab 1958 Steyr) ge-
fuhrt. Saurer-Wien verfugte seit 1957 Uber Prototy-
pen eines 5-Rollen-Kettenfahrzeuges, welches
dann im Sommer 1958 der damaligen KTA (Kriegs-
technische Abteilung = Beschaffungsinstanz fir
militarische Ausristung) in Thun vorgefuhrt wurde.
Die KTA erstellte in der Folge ein Pflichtenheft fur
einen Schitzenpanzer mit einer vollstandigen Ge-
fechtsgruppe von 10 Mann und einer 20-mm
Schnellfeuerkanone mit Turm.

2. Auftrag fiir Prototyp an Saurer-Arbon

Aufgrund des im Herbst 1958 erhaltenen Pflichten-
heftes erarbeitete Saurer-Arbon eine Offerte und
erhielt darauf im Winter 1958/59 den Auftrag, einen
Prototyp zu bauen. Die Konkurrenzlage war sehr
attraktiv, waren doch folgende Firmen in der Lage
Schitzenpanzer zu liefern: Mowag (CH), Krauss-
Maffei (D), Rheinmetall (D), Hispano-Suiza (F), um
nur einige zu nennen.

3. Entwicklungsphase

Im Frihjahr 1959 begann ein Team von bis zu 8
Ingenieuren und Konstrukteuren mit der Entwick-
lung eines 6-Rollen Kettenfahrzeuges aus Panzer-
Stahlblech mit Saurer-V8-Hochleistungs-Dieselmo-
tor und Zulieferteilen fir die Getriebe und das Lauf-
werk. Der Turmeinbau mit entsprechender Lage-
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fen, weil mir ja der seinerzeitige Projektleiter fiir diese
Tartaruga genannte martialische Schildkréte bekannt
ist. Deshalb getraute ich mich, ihn anzufragen, ob er
bereit wére, fir unsere OCS-Gazette einen Bericht
dartiber zu verfassen. Und Albert Stachelin, nachmali-
ger Saurer-Oberingenieur und -Vizedirektor, sagte zu.
Lesen Sie die Erst-Publikation dieses interessanten
Stlicks aus der Saurer-Geschichte.

Hanskonrad Schaer, Arbon

SAURER
Schiitzenpanzer

besitzt als einziges Fahrzeug seiner Art einen

200 PS-Dieselmotor.

Welches sind die Vorteile ?

Ohne Umstellung als Vielstoffmotor mit Benzin,
Petrol, Flugtreibstoff, Heizél usw. verwendbar.
Kleiner Treibstoffverbrauch — geringer Nachschub.
Treibstoff weniger feuergefihrlich, CO-freie Abgase,
keine schidlichen und explosiven Dampfe.

Hohes Drehmoment und elastische Drehmoment-
Charakteristik, grosses Durchzugsvermoégen —
wenig Schalten.

Bewihrter und robuster Lastwagenmotor.

Je nach Verwendungszweck kann auch der aufgeladene
Motor mit 250 PS installiert werden.

Sie erfahren weiteres vom «TARTARUGA» im nachsten Inserat

Aktiengesellschaft Adolph Saurer Arbon

In der Phase der Meinungsbildung bei den fiir die Be-
schaffung zusténdigen militdrischen und politischen

Instanzen stellte SAURER in einer Folge von Inseraten

die Vorziige des TARTARUGA dar.

rung wurde in enger Zusammenarbeit mit der fur 20-
mm-Schnellfeuerkanonen bekannten Firma Buhrle-
Contraves durchgezogen.
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. Herstellung des Prototyps

= Wannenproduktion durch die Béhler-Stahlwerke
in Osterreich

= Motor-Entwicklung auf den Priifstanden der For-
schungsabteilung der Firma Saurer in Arbon

m  Schaltgetriebe aus der LKW-Produktion von ZF
in Deutschland

= Getriebe fur die Lenkung von Saurer-Wien

= dito das ganze Laufwerk

= Nach nur 8 Monaten Entwicklungs- und Herstel-

lungsphase erfolgte der Rollout im Dezember
1959

5. Testphase des Prototyps

Die Erprobung des Prototyps auf Strasse und im
Gelédnde wurde in einer ausserst kurzen Zeit von
nur 5 Monaten durch das Saurer-Tartaruga-Team
erfolgreich  absol-
viert.

Die harten Abnah- '

mefahrten durch die =~ = - 2L =

KTA auf den Voral- | - e N LT
penpassen und im § :
Alpengelande wur-
den Ende Mai 1960
gemacht.

Es zeigte sich bald,
dass das von Sau-
rer-Wien fir ein
relativ leichtes 5-
Rollenfahrzeug
entwickelte Lenkge-
triebe den Anforde-
rungen bei dem
bedeutend schwe-
reren Arboner 6-
Rollen-Fahrzeug
nur knapp genligen
konnte.

5 M i
Fusse des Séntis

6. Entwicklung eines neuen Radius-Lenkge-
triebes

Innerhalb weniger Monate wurden die Entwicklung
und der Bau eines grundsatzlich neuen Radius-
Lenkgetriebes fast im 24-Std-Betrieb durchgefiihrt.
Dieses Getriebe wurde in ein eigens flr diesen Test
beschafftes und mit Saurer-Antrieb ausgeristetes
Wiener 5-Rollen-Fahrzeug im Herbst 1960 einge-
baut und bewahrte sich sehr gut. Im Winter 1960/61
wurde der KTA-Prototyp mit diesem neuen Getriebe
ausgeristet.
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Die Tests der KTA verliefen sehr erfolgreich und
fuhrten im Februar 1961 zu erbarmungslosen Ver-
gleichsfahrten mit allen Konkurrenzfahrzeugen auf
einem Panzergelande der deutschen Bundeswehr in
Baumholder und Idar-Oberstein. Unter anderem
wurde ein 5-stindiger Hartetest auf einem 10-km-
Rundkurs verlangt. Das letzte Fahrzeug, das am
Schluss noch einsam seine Runden fuhr, war der
Saurer-Schitzenpanzer Tartaruga.

7. Seriereifmachung

Ab Sommer 1961 wurde in Zusammenarbeit mit der
KTA, der interessierten Truppe, der Firma Buhrle-
Contraves etc. ein sehr umfangreiches, erweitertes
Testprogramm auf dem Panzergelénde in Thun und
auf den schweizerischen Passstrassen durchge-
fuhrt. Messversuche und Haltbarkeitsuntersuchun-
gen wurden bis Ende 1962 stark verfeinert.

b

e 8

LU g Wik, vl TN

Erprobung des TARTARUGA im Gelédnde der Drecklochalp im Raum Schwégalp am

Saurer fuhrte auch eigene kostenintensive Tests mit
dem 2. Prototyp durch. Es wurden Julier und Fliela
auf Zeit traversiert und ungezahlte Gelandetests
gefahren, um das Ziel Seriereifmachung bis Ende
1962 zu erreichen.

Auch die Schutzwirkung der schragflachigen Panze-
rung aus hochfestem Panzerstahlblech wurde durch
die Fachleute der KTA in simulierten Versuchen
Uberprift.
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Das Schwingungsverhalten bzw. die Lafettentaug-
lichkeit des Fahrwerks wurde bei einem léngeren
Schiessversuch im scharfen Schuss auf dem Ge-
l&nde der Firma Buhrle-Contraves abgeklart und als
hervorragend eingestuft.

Im Dezember 1962 waren Saurer und der Auftrag-
geber KTA von der Eignung des Schitzenpanzers
Tartaruga fir die serienmassige Herstellung ab-
schliessend lUberzeugt.

8. Serieofferte und nachfolgende Typenwahl

In den ersten 4 Monaten des Jahres 1963 wurde
durch Saurer eine aufwendige Serieofferte bearbei-
tet und abgegeben.

Im Mai 1963 wurde von der Bundesbehérde der
Serie-Kaufentscheid jedoch zu Gunsten der USA-
Offerte Schutzenpanzer M113 gefallt. Dieses ku-
bisch gestaltete Aluminium-Fahrzeug erflllte das
KTA-Pflichtenheft in keiner Art und Weise, war aber
um ca. 50 % gunstiger zu haben. Das Pflichtenheft
wurde dem Produkt angepasst, — ein nicht akzep-
tabler Vorgang.

Dies war das enttduschende Ende einer 5-jahrigen,
mit grésstem Engagement und technisch mit aus-
gezeichnetem Resultat durchzogenen Entwick-
lungstatigkeit.

Das Tartaruga-Team erinnert sich trotzdem sehr
gern an diese Arbeit.

9. Tartaruga heute

Aus dem im Herbst 1960 fir den eigenen Arboner
Test ausgerlsteten 5-Rollen-Kettenfahrzeug von
Saurer-Wien wurden das neu entwickelte Radius-
Lenkgetriebe sowie der Saurer-Motor und andere
Saurer-spezifische Teile ausgebaut und die Wanne
mit Laufwerk und zwei Getrieben nach Wien re-
exportiert.

Das der KTA abgelieferte und von ihr getestete
Exemplar ist erhalten geblieben und steht heute
noch, samt Drehturm und Kanone, in Thun auf dem

* Zur Dufour-Kaserne gelangt man per PW (iber die Auto-
bahnausfahrt Thun-Sid und folgt dann den Wegweisern
zu den Militérbetrieben und der Truppe auf der Burger-
und der General-Wille-Strasse zur Allmendstrasse.

750 m stadteinwérts steht die Dufour-Kaserne, deren
Areal-Eingang sich an der nach rechts abzweigenden
LMilitarstrasse” befindet. Der PW ist ausserhalb des Ka-
sernenareals zu parkieren.
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Auf den hier reproduzierten Inserat-Beispielen wird
der TARTARUGA in der auch mdéglichen Ausfiih-
rung flir andere Zwecke, ohne Geschlitz-Drehturm,
gezeigt.

Der
SAURER

Schiitzenpanzer

verfiigt iiber eine hervorragende Larmtarnung. Der
stark gedampfte, dumpfe Auspuffschall des
Dieselmotors ist nicht weittragend, die Gummilaufkette,
selbst auf Hartbelag, sehr gerduscharm.

Das Sechsrad-Laufwerk mit Torsionsstab-Federung
stabilisiert den Schiitzenpanzer auch im hiigeligen
Terrain gut und bietet eine sichere Schiessplattform.
Die breiten Ketten ergeben eine niedere spezifische
Bodenpressung, sie konnen im Winter mit Eisstollen
ausgeriistet werden.

Sie erfahren weiteres vom «TARTARUGA» im niéichsten Inserat

(i)

(saunen]

Aktiengesellschaft Adolph Saurer Arbon

Freigelande bei der Dufour-Kaserne an der All-
mendstrasse*, wo der Tartaruga von Montag bis
Freitag von 07.00 bis 19.00 Uhr frei besichtigt wer-
den kann — siehe Bild auf der Umschlagseite.

Im August 2006, Albert Stachelin, Arbon

Vom Areal-Eingang marschiert man zuerst geradeaus
nach Westen und biegt dann links ab, an dem mit einem
grossen ,F“ beschrifteten Turm vorbei, um nach insge-
samt ca. 500 m, das dreieckférmige Panzer-Museums-
Geléande zu erreichen. Der Tartaruga steht in der entfern-
testen stidwestlichen Ecke.
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Daten des Tartaruga Prototyps von 1961

Leicht gepanzertes Raupenfahrzeug fur den Transport von 10 Mann und 1 Fahrer mit kompletter Ausris-
tung, Bewaffnung und Munition + 1 Tonne Material in Kisten.

Vollstandig geschweisste Panzerwanne aus Panzerstahl *CN 35Mx
Splittersicher gegen Infanteriebeschuss von Kaliber 12.7 mm

Bewaffnung:
Motor:

Bohrung/Hub:
Hubvolumen:
Dauerleistung:
Schaltgetriebe:
Lenkgetriebe:

Ketten:
Gesamtlénge:
Gesamtbreite:
Gesamthohe:
Bodenfreiheit:
Geschwindigkeiten:
Watfahigkeit:

20 mm Kanone OERLIKON mit Drehturm

SaurerCH5D
V8 Zyl. Diesel, ohne Aufladung

120/140 mm

12'670 ccm

250 PS

6-Gang mechanisch, synchronisiert

auf beiden Seiten je 6 Zwillings-Laufrollen, an Schwingarmen gelagert
und mit Torsionsstében gefedert

allseitig gummierte Stahltrager, Kettenbreite 400 mm

6’000 mm Eigengewicht: 11'800 kg
2’500 mm Nutzlast: 2'000 kg
1’850 mm beladen (ohne Turm) Gesamtgewicht: 13'800 kg
420 mm

minimal ca. 3 km/h, maximal ca. 60 km/h

1m

Seriereife Ausfiihrung des Saurer-Schiitzenpanzers TARTARUGA (mit militdrischer Fahrzeug-

Immatrikulations-Nr. M + 8057)
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