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Der ,,Brasilianer” von Diego Speratti.

Unser Leser Hans Hopf berichtet weiter liber die weltweite Saurer-Domane!

Nun wissen wir es:

Saurer-Uberlebende gibt es nicht nur in
Australien (Gazetten Nr. 32 und 40), in
Nordamerika (Gazette Nr. 33 und 35), son-
dern auch noch in Brasilien. Bei unserem
neuen Findelkind handelt es sich nicht wie
irtimlich erwahnt um einen A-Typ, sondern
um ein Exemplar der vorangegangenen 2 - 5
t Kettenwagen mit den damals technisch
unubertroffenen AM. - Motor mit Motorbrem-
se, Mehrstoffvergaser und sogar Druckluft-
starter auf Wunsch. Die Qualitéat des Arbo-
ner-Produktes hatte sich ab Beginn der Her-
stellung allem Anschein nach sofort weltweit
herumgesprochen.

Aus der abgebildeten Weltkarte ist ersicht-
lich, dass Saurer bereits 1910 praktisch in
allen Kontinenten mit z.T. beachtlichen
Stlckzahlen Fuss gefasst hatte.

Fur die ersten Importe in Brasilien war ein
Mann namens Carlos Schlosser in Rio ver-
antwortlich. Wahrscheinlich kann heute nicht
mehr eruiert werden, wer dieser fUr Saurer
wichtige Mann war. Saurer war zu einem
spateren Zeitpunkt mit der Schweizerischen
Handels- und Industriegesellschaft und drei
Vertretungen in Brasilien vertreten und nahm
1925 sogar an der internationalen Automo-
bilausstellung in Rio de Janeiro teil. Im An-
schluss an die Kettenwagen wurden dann
entsprechend der Referenzliste grdssere
Stlickzahlen von AD-, AE- und BH-Typen
nach Brasilien geliefert.

Um die Schwierigkeiten in unwegsamem
Gelande, meist ohne befahrbare Strassen zu
meistern, baute Saurer einen verstarkten
Kettenwagen: den sogenannten Kolonialwa-
gen.

Welikarte und die Yertcilumg der Saurer-Wagen auf derseiben, bis zum 31 Dezember 960,

Argentineen Brasihicn

5 ”
Ausiralien ? [Dewtnchland a8 Hodlaan!
Belgien 3 England n Java
Bolivea 2 | Finnland I Hahen

Kanada

Frankrexh

w Marokio r Patagonien 2
2 Mexiko 2 Russland 17
2 Nordamerika 5 Schweir a8

n Oeslerreich « Spanaen 0

OCS 6




Bei diesen Spezialwagen wurde der Rahmen
mit vier Traversen bestlckt, die Kihlung den
Temperaturen in den Tropen angepasst, und
zudem wurden sie mit breiteren und hdheren
Radern versehen.

Durchmesser 1100 mm,
Breite 150 mm
Durchmesser 1300 mm,
Breite 250 mm

Vorderrader:

Hinterrader:

FUr spezielle Einsatze konnten die Voll-
gummireifen durch R&der mit Stahlbandagen
ersetzt werden. Mit diesen Stahlbandagen
konnten Ubrigens auch ,Strassen” gewalzt wer-
den.

Interessant ist die Tatsache, dass die Hinterré-
der mit breiteren Naben versehen werden konn-
ten, zum Zweck, diese in ganz unwegsamen
Geléande als Seilspill zu verwenden.

Die Brlicke wurde als Univesalbricke fur
den wahlweisen Guter- oder Personen-
transport konzipiert.

Auf dem Einband der ausgezeichneten
Broschure ,Drei Generationen Saurer*
des Vereins fur wirtschaftliche Studien
(auch erhéltlich beim Oldtimer Club) ist
Ubrigens eine grosse Flotte von 3HB, fir
3 t Nutzlast mit BH-Benzinmotoren abge-
bildet, welche 1928 an die Schweizeri-
sche Handels- und Industriegesellschaft
Brasilien geliefert wurden. Vermutlich ging
diese Lieferung an die Prefeitura de
Districto Federal in Rio.

Hans Hopf
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