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@ SAURER | BERNA Geschichte + Technik
BERNA

An die Club - Miilglieder

Wie sich heravsstelte  Aaten verschiedene Lewule nach Erschesnen
Aer (elzlen Gazelte socusager Sehlaflose Nochle verbrackt.
6/(4»10/ 50// c/as Benz ‘/L_aZlO un&/ me/ne ” ;/aféma54€r 63;54,&42‘@ ”
gewesen sein. é/éengens sincd bi's /efzz’ vor mir sn olieser Zeitun
nur Talsachen wncd herne qus den Fingern 9€S505€nen Ge sch,chter
VerA/C/'fGZ’ wora/en ,/ [5" /Sl’ rm fq7/,c4er; Aebeh 6/0(4 J‘O, 0/05‘5

b wuncl zuw ern , Ge'stes —-BlLFz 0/@(/\’0/5@/6‘/' " in ote Ernocle
ler QGewchnlichdhe/¢ elwas Leben ér/hjf. We,r solchies richl
Aann .Oa(ér nicht Har?t , Ler Ve//?o:rz‘ best,mmil etwas

in Sernem Leben !

las Foto oben zerigl colas zweile Ffahrzewug |, mi{ clem 1ch mern
,ISac/?ge/a/ " verdienen otar . Fs ist &//er6/1095’ so, ofass man
50/649 Wagen hlc4Z’ én/rg u»,p/ /mmé‘r 7" e/nem 56?"//@5
erbolten khonn , Voraflesn wenrn noch mehrere solche vor -
handen sincl. So i/'st mir geracle in ofiesem Tahr owlgetolien,
HAass Sehr V/é/e/éner Sawurer - Wagen mi,{ clernen 9earée/'z’ez‘
wuncd Geld verdienl werclen musste, cawus lem fa'y/,'cée,,
Verkehsr verschAwuncden sincl. Feststelen konnte ich Aas aufl oler
Autobakbn , hrer 15t man wunterclessen pm,t Crnem Sawrer - Alracl
alleine awl we/ter Flar. Fs 5,81 natuarlich noch olie hatogerre
ofer Scewrer - Jrefren Fo/'/Z€“9'@, i @rnmal ims Fadr oal
gras‘se /C-C(Aff 9@46% 0/14-/7{6’;- f-S War@ P24 Ao/'f@h, coass
cuch 1n S50 Tahbrer oltie AHalfte cleser Wagen rnoch e/nma/

/.M .7aér 0(0’7./4,.»; /—a//z‘. /Vun /feéc’r 5Q¢4/Ef */T/'eaho// w/e 5/e S/'cé

Acresse Fur Geschicble +» Techni X,

AU Braws Heuptstrasse 4%. &355 Aaolorf



F. Schenker

Foto

vorstellen konnen , Geld muss zuerst verdientl werdern. Doz
brauvucht es in oer /'ez‘z/'gen Zerd nocd erne yeéa-r/'yc’ Fortron
ldealismus wnol mit beroden zwsammen Kaonn ofonn ein Sawrer
Wae en # 7% fa—j l(i'chen Betrich gehaltesn | ooler sogar ern OloAlrmer
Cerhallen werclen!

Was S/ rnun on Sowurer - Geschichlesr 1n ofieser Gazelle noch (esen
honnen . /n Aer lolzter GazeHe 4abe ichd ofie Saurer 5 CM Gesch.chie
a”5929’a‘5@”~ £s fa/j{ nun noch Crne Geschichle esnes ﬁansporfes
mot 0(@»1 \S_CM uncl f” vohn We/f/'—FZu/er Zu-r/lc4 L S o wes/tern

hate ich ernenNachlrag Zur Sauwrer 477 Geschicdte Zusammengestelt.
Unler olem Moffo , Sourer 1n oler werlen Welt” werolen wir von Sawrer -
Fahrzeagen 1m0 Ausloncd versuchCn zu berchlen, was ernmal

Aort 4. n 7e/z'eferz( worclen ,'sl.

Fur offe ersle Geschichte aus oler Twrker rst unser /Va4osz’.4’orresfan/cm!
F. Schenker Pate ogestanolen .

Im Jahre TI78 lielerle Sowurer erne yro—s;ere Serre  von
Mulclen kipper ) fewerwehrfabrzeage, Letonm,scher
wuno Sa/fé/zajmascéf};en an ofre Sfao//—l/ern/d/fany /slan bl .
Oben erner oler berden SaXelschlepper mil FPeZer - TietbeXautlcqger
in /slon pul. /"02’07/a7’/'erz’ S Sommer F9356 clurch F. Schenker .

/C’aérzezxyen ,

Ty/; cles Fahrzeuges Sewurer pP330CF x4+ SS
Chassis Nr. 209’352 + 209'37.5-3 ‘
Deaz e Wurclen zwe, Feter — 7767[56’/9'0“7’7'6?@’

Tyvp SA 7 -55/3 nach /stanbul mitgeliefert.
Hd A



SAURER S CcM 7850
VON WELIT! — FURRER ZURICH

/n der lelztern GazeHe habe rch Aen ersten 7eil oler
Sawrer S M 5fafy 9¢fc4f/éé€h , ml Aiversen Fubrrewzen
UnA erner Zu;ammen:r’e//:mj oler yé‘daut‘eh J N7 Wagen . Hewte
nun ertwas aws cler Gesch/cdte cles W-F S5C/7 5c4/€/’/9e:’/’.r.

Sawrer — Werk foo

Das 5,// Zc?/:?f olen Sawrer § CIr7 Traklor . Aé/,éfc’ran7 am 6.5.50.
an Welt/ - Furrer Zurich | Molor CTZ20 7285 PS  [flolor Nr. 2556,
Chassis Nr. ._70477///7 , Sawrer -~ Seilwincle wncl €rner Stz bank
bhinter ocler FAabine Fur clie me%réa}f/:?ve é’ej/e/'l"—/‘fanns-c/afz”
clve sn Fraheren Jahren bes ofer Aus fa.éra»p? von grossen Schwer -
l‘rahs/>or2’€h éeno-z’/'gyz‘ weercles . '

Zwe: Monale nach ofer Aé/zéferwﬂ7, ?/')7 oAer Sawrer S CA7 uncd &M
(Gazette Nr. 24 #295%) auf grosse Fahri nach Algerien . Der
Grund war Ein Trans former ofer rnach Afr kec geé/acéz‘ wercfen
solte. Ab /'e/zzl 5,0/11:'42/ clre 7&«//"77 Ze;lt(uny vom ZFE /i ZI50.

TO0 Tonnen unterwegs von QGent nach Algier

lie Ateliers ole Sécheror S.A. Gens haben i'n Fast zwe()'azf—/'jer

Arbert é‘fn{n Kiesen trcns 7ormetoy rertiggeste/?, ofessen LeisTungs -
fa%/j/re/'/ Fur clie Stromversorg ung ener Staoll m,¥ TSOCOO0 Fin -
Woldnern Gusrerchen wearcle . Per 1€chniscde Aoloss hat erne Longe
voas é’,ym . Cine Brete von SSM ”00/61;18 ﬁ/a—/e vons ZSM, Ausmasse
clie ©in Alernes Ferienlbawschen wbertrefFer. 700000 A boerlsstuncl@n

Hu 3.



S,

Ler Riesen — Trans Formaltor passier! olie Schwerzerssch —

Franzos/sche Grenze . Stawunenct masterl olie Grenzpolizes
cler TFOC Torres Schweren fAoloss .

A u 8.



waren nrotiy , tum ihn fertigzustelesrn . Pas Gewichd oles Trans -
formators éez‘fa'yc‘ Sn betriebs beresfem Zustancd FE€2 Tonnen |
Bestett /st Lieser Hoch (e stungs = Trans Former Fur ofie Station
Arbe ia A/yer/@n. Cas pecleulel erne Ferse wsber FHOO A
. me‘rma/:}em ”é/msfe/?ehf’ Mon hal von clem fresen ales
ér z‘fé/hz’, was J‘/.cé ehz‘fe/neﬂ /0-:52‘. Aéé‘r es Verb/e/éeh /}»mer
noch AJOO Tonnen. Liesen Transsporl zu wbernebmen war olie Firme
Well), — Forrer Zwuricd imslancle. LPer 7ranstormalor wurcde awfl
Cinen Spezieern Rabmen geselel wnclawl zuwe, foWwes€n gehoben
vomn colenesn oler ecine F&, cler anclere 28 Racler cufwerst was Ze -
Sammen 6% FRacler ergibt. Zwe:/ Schlepper zoben o//éfc_; o]

Tunnel! oles Fort (LFcluse. DPer Sourer S CM wacl F /7 zicher
lern m, Yt Fabnen 7esc4fna;c4?’en Trans former AfriAa entgegen.

KU B,
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96”/}4{/:7@ Fubre , ancd e,n Za:?’wajeh wirkt rackwarts als Bremse .
Der Strassentranspor! 9e4l aul oliese Werse bis Lyon . Vom ofort
fra'jz‘ e Rhorne clas /ﬂé;.fngfw/c4/ bi's MMarse Ve, wo heqe/o/”}gr
umg@/aa/en wirol. Die Traktoren Falbren br's ofordbin, wm ebes -
Fals culs Sed,#f verlacles zo werclen. Sie werden von /4/7/;9/-
Qus | aul 5leiche Weise wre bi's Lyon , ofas STlonstlrum rnacd Arbee én},je,,.

Nack abenteuerlicher Fahrt zw Londd wacl zer l/l/a:;er/ nacholen +n
Algerien noch ofrel Brucken Fur olfie scAwere Fracid? verstarkit
worclen sinol wacl Aer Lastenzuy ofas q«:9ez‘/aaénefe G cotes
250 m bre/ten Flusses AJrache Jéefqae,[ 4al €/_/‘c)/-(4/ oler 7rans -

fafma/ar mit cler schweszer)schen ﬁa";/ar/equzpe sern el
Lie rewe Verte/l(zemntrale von Foste ofe ((Arba. (Jall 47.5—0/

/m ffanzg.s‘/':c/eh ffa_o/z‘céen ff’é"én/'s /S‘f ates aul ofen [fé/.nen,
Um clen nich? ?erao/e alltaslicles Transporl zu bestawnes .

H U8B



SAURER LASTWAGEN
IN DER WEITEN WELT BERNA

Wie mich unser WNabosthorresporslent F. Schenker wisses liess
hatl er ber serner Sach -£xpeclition nach Sawurer Lastwager

'd

1n cder Twurke, verschreclenes G«fjésfa-rt‘. Neach clem 7rinken vieler
Tassen Tee (Sein Lieblingsgelrank /st Tee) Sincd cwcd ofie Sotokon
#-Actser wieder aulgelawcdl. Was mich als Archivar sebe freal,
HKenn jetet g/bt s wiecler ern Foto von solcben DLingern .

Foto F. Schenker.

Da (eicder von solcher wnid onolerer Export ~Fakrreagen Aesne
Fotos meAr 1m Arch/v vorbancler Sincd /.C)&/OCA 7_“5%/}%" Fins wsw.
il B Siled aéjeél'/o/efen Wa7en /.m /'/aqo/e/ :/;»o(, f/é«l/ .5‘1‘64 o/er
Olel timer = Club , ass wengsicns em Bilol an den Geburtsor?
cdieser Giganten Zur;£49€464’21 rstt

Gelicter? wurclen oliese 40 %-Achs rMuldenkjpper Encle 7987 nach
Anbkarc . Wie F. Schenker 1n ErFabruns é"’"’7é" hoante, sinel hewte
noch 26 olieser Fahrzewge im /fOA/éhfa7eéa“/ Pammbau  wunol
Sonstigen Grossbauastel/en tm asialischen T7e/l oler Turkes im Einsatz,
Das Foto zeisd Fahrzeuge olie wieoler aufgearbeitel werolen.

Wie gesagl worden /sl , Sincl olie Saurer olank oler robustes
Honstruft/on 2rolz thres Alters rechl beliebl. O (Bassis sinol
geschraubl wacl n/cdl geschwessst )

7echniscbe CPaten . Molor ek T-BE, Spez. Chassis geschraubl, Gotnobe
ZE @S5 750 GFP + wsk + Retcercler p fna/9e.rc4w. Co {0/4”7/4/ ge’f’./“"?
72,00 -2¢", (Tulde Me/ler [inchen 76 ni, Gesamtoewicht #5 Tonnen,
Masse so wie rm 7}//&"75/“# pi308F &x¢4

HUD.



Zusammenslelfung oler cbgeliefertes Sowrer O3308F Ex¢
an Solokon /stlonbul /,4;7/(0/5( Jwrker
7. 7@/'///:?/-@/’(/”9 A2 A7E7. | 2. Tell,efe rung 257787 | 3. 7@/7//éfe/un9 2.72. £7.
72 Stwck ' Y Stwck ¥ Steck

Chassis M. | Molor Wr. Chassis NMr. | Motor M. Chassis Nr. |Motor Nr.

272 477 73 IFF 24275 90 7Y TES | 272 597 AT TES
272457 773952 272'592 A7Y 793 272627 SI4 228
272'537 S7Y 702 272°'593 I7Y 75¥ 272628 TIH 22T
272'532 ST FOF 272'59% 77Y 7S 2AHZEZ2 274 °2 30
272'533 ST TO% 292 "§98 A7 76 272 6 30 FTY¥ 237
272534 I7Y A0S 272 '596 T7Y TIF 272637 274232
272’535 ST 108 272" SIE I7Y 7IE 272632 774 233
272’536 ST FOF 272'598 FTE 79 272633 774234
272 '538 ST 70T 272'599 F7Y 200 2726 3% I74'235
272 '539 S7Y 770 272’600 A7¥ 207 272 ‘€385 774236
272540 S7Y 777 272607 STE 202 272636 27¥ 237
272'585 | 774763 | 272'594 | gr# 772 | 272637 | #79'238
272542 779 773 272638 77Y239
HU.B. 28.9 9. 272626 A7 22 F 272 'S37 | #7¥'708

Im Hinlerhof doer

nicht me4hs

genulzd als CLrsatzterl spercler

Werkstatbale beFinclet sich cler Pest oler
7“04"2‘6((1?’/'76'. Y -Acss /7a/o/€nk/)9/7€r. 7er/werse
cler 26 nocd verwenoleten Wagern .

AU B.

F Schenker .

/'éfo



SAURER

EXPORT

SAURER D330B F8x4 Kipper/Basculeur/Damperli
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Technische Daten 1 % _____ _

Données techniques
Teknik ozellikler

Masse / Dimensions / Olgiiler (Mm)

Radstand

Empattement Al+A+A2 1450 + 2 400 + 1 365

Dingil mesafesi

Gesamtlange des Chassis, ca.
Longueur totale du chassis, env. B 7 571
$asi toplam uzunlugu, takriben

Rahmeniberhang vorn
Porte-a-faux avant c 1763
On gasi sarkintis

Rahmenuberhang hinten
Porte-a-faux arriére c1 1 408
Arka sasi sarkintisi

Rahmenhohe unbelastet, ca.
Hauteur du chéssis a vide, env. D 1200
Sasi, yuksuz yikseklik, takriben

Kabinenhéhe, unbelastet, ca.
Hauteur de toit de la cabine, a vide, env. E 3000
Kabin, yiksiiz yukseklik, takriben

Min. Spurkreisdurchmesser
Diamétre de braquage minimum 15 500
En az tekerlek izi donme dairesi

Min. Begrenzungsdurchmesser
Diamétre d’encombrement minimum 17 400
En az donme dairesi

Gesamtlange
Longueur totale N ~ 8700
Toplam uzunluk

Gesamtbreite
Largeur totale P 2 500
Toplam geniglik

Gewichte / Poids / Agirhiklar (Kg)

Chassis/Kabine, fahrbereit, ca.
Chéssis/Cabine, en ordre de marche, env.
Sasi/Kabin, kullanmaya hazir, takriben (Yedek lastiksiz)

l

10 500

Fahrzeug komplett karossiert, fahrbereit, ca.
Véhicle complétement carrossé, en ordre de marche, env.
Komple karoserli arag, kullanmaya hazir, takriben

l

15000

Zulassiges Gesamtgewicht, fabrikgarantiert
Poids total admissible, garanti par la fabrique
Toplam yiiklG agirlik, fabrika garantisi

45 000

l

!

Nutzlast
Charge utile 30 000
5. Tekere intikal eden yiik basinci




Motor / Moteur / Motor

SAURER D330B F8x4

Motortyp 6 Zylinder in Reihe
Type de moteur D4KT-B 6 cylindres en ligne Turbo
Motor tipi D4KT-B 6 silindir diz sira Mg (Nm)
= 100
Leistung PS nach Mg
Puissance max. 232 kW (315 CV) selon 1SO 1585
Azami gug HP gére 1300
bei Drehzahl U/min 200
au régime de 2000 t/min
Devir sayisi devir/dak.
100
Drehmoment max PW)
Couple max 1375 Nm /140 mkp
Azami devir momenti 240 1000
bei Drehzahl U/min 220
au régime de 1150 t/min P
Devir sayist devir/dak. P
Bohrung R(BSZ;;
Alésage 130 mm 180 4 2
Silindir gapi
, R |
Hub 160 o
course 150 mm
Strok gapt %01 \J_/ beb";*zo‘)
"Hubvolumen
Cylindrée 11,951 120 4 200
Silindir hacmi 1195 cm?® . Nivmin)
000 1200 MO0 1600 1800 2000 2200
Getriebe / Boite de vitesses / $Sanziman
Gange Gange
ZF S 130 16 vitesses ZF 4 S-150 GP + WSK + Retarder Fuller RTO 12513 13 vitesses
Vites Vites
Génge Fahrgeschwindigkeit bei 2000 U/min Gange Fahrgeschwindigkeit bei 2000 U/min Génge Fahrgeschwindigkeit bei 2000 U/min
vitesses vitesses a 2000 t/min vitesses vitesses a 2000 t/min vitesses vitesses a 2000 t/min
Vites Hiz 2000 devir/dak. Vites Hiz 2000 devir/dak. Vites Hiz 2000 devir/dak.
mit Hinterachslbersetzung mit Hinterachsibersetzung mit Hinterachsubersetzung
avec rapport de pont arriére avec rapport de pont arriere avec rapport de pont arriére
Arka dingil rediiksiyonlar Arka dingil rediksiyonlar Arka dingil redUksiyonlari
21:27/4,2 24:26/4,2 24:26/4,2 24:26/3,46 21:27/4,2 24:26/4,2
bl
c
q 6,5 km/h 7,5 km/h 1 9,5 km/h 12 km/h crawler 6 km/h 7 km/h 2
2 7.5 9 2 3 16 1 9 n 2
3 9 11 3 19 23 2 12 15 §
4 11 13 4 25 31 3 17 20 )
5 13 15 5 32 40 4 22 27 £
6 15 18 6 46 56 5 31 36 °
7 18 21 7 64 78 6 36 42 g
8 21 25 8 87 106 7 42 50 =
9 26 31 8 48 57 o
10 31 37 9 56 67 &
1 38 45 retour 7.4 9 10 65 77 ©
12 45 53 geri 1 76 90 &
13 53 63 12 87 103 o
14 63 74 2
15 74 87 retour 6/20 7/23 &
16 87 103 geri @
2
retour 7,3/8,5 8,5/10 e
geri =

Anderungen vorbehalten Sous réserve de modifications Tekamdil nedeniyle her tirlt degigiklik hakki mahfuzdur.

Aktiengesellschaft Adolph Saurer, 9320 Arbon, Telefon 071 46 91 11, Telex 71853

Vertretung in der Tiirkei durch:
Tirkiye genel miimessili:

Osman Kaymak

Merkez: Blylkdere Cad. No. 3/14
Sisli-istanbul / Tiirkei

Tel. 46 42 23/24/25, Telex 22777 ilos TR
Ankara: Tel. 26 13 44/26 92 18, Telex 42 597



SAURER

D250 F8x4 D330 F8x4

EXPORT
EUROPA
Motortyp D2K D2KT

(Typ D250) (Typ D330)
Leistung nach 172 kW 224 kW
ISO 1585*
bei Drehzahl 2200 U/min 2200 U/min
Drehmoment max. 850 Nm 1180 Nm
bei Drehzahl 1200 U/min 1400 U/min
Bohrung 133 mm 130 mm
Hub 150 mm 150 mm
Hubvolumen 12.51 11.95 1
Olinhalt 201 20|

‘Leistungsanpassung an von der Norm abweichende Ver-
haltnisse

Masse (in mm)

Radstand A1+ A + A2

1450+2377 1450+2877+ 1450+3577 1450+3977
+1365 +1365 +1365 +1365
(1450+2400 (1450+2900 (145043600 (1450+4000
+1320) +1320) +1365) +1365)
Gesamtldnge des Chassis B 7700 8850 9550 11000
Abstand Kabine—Mitte
Doppelachse C 3830* 4330* 5030* 5430*
Rahmeniiberhang vorn D 1764 1764 1764 1764
Rahmeniberhang hinten D1 1408 2160 2160 3240
Rahmenhohe unbelastet®** 11080 11080 11080 11080
Rahmenhohe belastet*** E 11000 11000 11000 11000
Kabinendachhdhe unbelastet*** F 2950 2950 2950 2950
Kabinendachhohe belastet*** 2920 2920 2920 2920
Kabinendachhdhe gekippt,
unbelastet*** 3400 3400 3400 3400
Min. Spurkreisdurchmesser 14100 17300 19400 19700
Min. Begrenzungsdurchmesser 16000 19200 21300 21600
Nutzbare Chassislange K 5238 6490 7190 8670
Rahmenbreite R 720 720 720 720
Max. Fahrzeugbreite T 2500 2500 2500 2500
*mit Normal- oder Schlafkabine
**nur bei Standard-Kabine mit Auspuffrohr und Luftbehélter hinter der Kabine
***mit 12.00-20" Reifen
Gewichte Vorderachsen Hinterachsen Total
Chassis/Kabine, fahrbereit
Radstand 2377 mm 5250 kg 3850 kg 9100 kg
2877 mm 5300 kg 3900 kg 9200 kg
3577 mm 5350 kg 3950 kg 9300 kg
3977 mm 5400 kg 4000 kg 9400 kg
Gesamtgewicht, fabrikgarantiert 15000 kg* 30000 kg* 38000 kg*
Gesamtzugsgewicht*® D2K-S6-90 Getriebe 38000 kg
D2K-5S-110 Getriebe 45000 kg
D2KT-5S-110 Getriebe 65000 kg
D2KT-5S5-110 GV91 Getriebe 80000 kg

*auf befestigter Strasse in gutem Zustand, mit Rahmenverstarkung, gleichméssiger Belastung und

entsprechender Bereifung

**auf befestigter Strasse mit 10% Steigung

Dieselmotor

D2K: 6-Zylinder-Reihenmotor, Doppel-
wirbelung mit Direkteinspritzung,
System Saurer. 4 Ventile pro Zylinder.
Motorgehduse und Zylinderkopf in
Grauguss. 7fach gelagerte Kurbelwelle,
nitriert. Wasserkiihlung, Uberdruck-
system mit Expansionsgeféass. Olkiihlung
durch Warmetauscher. Ansaugluftfilter
mit Zyklonfilter als Standard-Ausriistung.
D2KT: Grundsétzlich wie D2K, jedoch
mit Turbolader. Zyklonfilter als Spezial-
ausristung.

Kupplung

Hydraulisch betatigte Einscheiben-
kupplung, selbstnachstellend, mit pneu-
matischer Unterstiitzung. Scheiben-
durchmesser 420 mm. Hydraulischer
Wandler auf Wunsch (siehe Getriebe).

Getriebe

D250 + D330: ZF-Synchron-Neungang-

Getriebe, einschl. CRAWLER, Typ

5S-110 GP. 8 Vorwaértsgénge sperr-

synchronisiert. Rickwartsgang und

Crawler mit Klauenschaltung.

Auf Wunsch:

— ZF-Neungang-Getriebe einschl.
CRAWLER, Typ 5K-110 GP, ohne
Synchronisierung.

— ZF-Vorschaltgruppe, Typ GV 91 fur
ZF 5S-110 GP und 5K-110 GP Getriebe,
d. h. 18 Vorwaértsgange anstatt 9.

— ZF-Transmatic (hydr. Drehmoment-
wandler, Schaltkupplung und ZF-
Synchron-Sechsgang-Getriebe,

Typ S6-90).

— FULLER-Dreizehngang-Getriebe,
unsynchronisiert, Typ RTO 9513.

— ALLISON Automatic-Getriebe mit
5 Vorwértsgangen, hydr. Drehmoment-
wandler und Retarder.

— Nur D250: ZF-Synchron-Sechsgang-
Getriebe, Typ S6-90, auf Wunsch
Typ AK6-90 ohne Synchronisierung.



SAURER D330BF &x4
AN DER
INTERNATIONALEN MESS E
/I ZMIR 7387
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Auf unseren Strassen
immer im Vorteil

Eigene Werkstatten und
Ersatzteillager in
ARBON, BASEL, BERN,

AKTIENGESELLSCHAFT ADOLPH SAURER MORGES, ZURICH
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