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SAURER/BERNA GESCHICHTE + TECHNIK

Das Foto vergangener Tage : Die rollende Pferdestube der 60 er
Jahre von O.Zuber Aadorf

Liebe Club Mitglieder

Ab sofort wird die Rubrik "SAURER/BERNA Geschichte + Technik"
unserem lieben gestressten Redaktor D.Piras, die weissen Seiten
fiillen helfen. Da ich ein "Altpapier Sammler'" bin, haben wir
uns entschlossen auf diesen Seiten solches und anderes Zeug
abzudrucken.

Als erstes ein Bericht vom Salon Genf und der Mustermesse
Basel. Geschrieben vor 40 Jahren im Vierteljahresheft der
Schweizerischen Automobiltechnischen Gesellschaft, Juni 1952.
Auf der Ruckseite ein Inserat von Saurer: Der Motorwagen 1958.
Wir hoffen dass die neue Rubrik Interesse finden wird,

sowie Eurem "SAURER GEIST" etwas Leben eingehaucht wird.

Fur Anregungen und Reklamationen wende man sich direkt an

den "Altpapier Sammler"

Adresse : H.U.Braun Hauptstrasse 44. §355 Aadorf



Unsere Schweizer
Lastwagenindustrie am Salon in Genf und an
der Mustermesse in Basel

Aktiengesellschaft Adolph Saurer Arbon

Mag auch die Technik, wie dies im Automobilbau all-
gemein der Fall ist, einen hohen Grad der Vollkommen-
heit erreicht haben, so zeigt Saurer auf seinen Ausstel-
lungsstanden immer wieder, dass eine mit modernsten
Forschungs- und Konstruktionsabteilungen ausgeri-
stete Fabrik Neues und Besseres zu bieten vermag. Dies
ist bei Saurer in besonderem Mass der Fall, ist doch
dieses einheimische Werk gehalten, den Fortschritt im
Hinblick auf die verschiedenen Lizenznehmer in ganz
besonderem Mass zu pflegen und den Leistungsbegriff
hochzuhalten.

Diesen Fortschritt dokumentierte Saurer in den Aus-
stellungen in Genf und Basel in zwei Richtungen: ein-
mal erfordert die Vergrosserung der Transportkapazitat
und der Fahrgeschwindigkeit starkere Motoren und
dann verlangt der Reiseverkehr immer héheren Kom-
fort bei gleichzeitiger Steigerung der Betriebsékono-
mie. Wie der ersten Forderung entsprochen wurde,
zeigen die in einem grossen .Frontlenker-Lastwagen
mit langer Ladebriicke und in einem entsprechenden
Normallenker-Dreiseitenkipper eingebauten Motoren.
Bei gleicher Konstruktion wie bisher weisen sie gros-
sere Bohrungen auf und werden mit Aufladung aus-
geriistet, wobei aber dank dem bekannten Saurer-
Einspritzsystem der Verbrauch an Diesel-Brennstoff
keine Erhohung erleidet. Trotz grosserer Leistung ist
damit die Wirtschaftlichkeit garantiert.

Eine neue Konstruktion wird mit einem Diesellast-
wagen von 2,5 t Nutzlast gezeigt, also mit einem Mo-
dell, das eine bisher im schweizerischen Lastwagen-
bau vorhandene Liicke schliesst. Da aber Lastwagen
dieser Grosse und Tragkraft zu einem auch gegeniiber
den fertig importierten ausldndischen Fabrikaten
konkurrenzfidhigen Preis in kleinen Serien nicht her-
gestellt werden konnen, hat sich Saurer zu einer Zu-
sammenarbeit mit seinem Lizenzunternehmen «OM»
Italien entschlossen. Das nach Saurer Grundsdtzen
hergestellte und in Arbon entwickelte Fahrzeug wird
in Teilen eingefiihrt, in der Schweiz montiert und
diirfte auch hier seinen ausgezeichneten Ruf bewahren
und weiterverbreiten.

Die Charakteristiken der drei erwidhnten Fahrzeuge
sind aus den weiter hinten folgenden Beschreibungen
der Typen S4C-H, S4C und LC-OM ersichtlich.

Neuerungen hat Saurer auch bei den Reisefahr-
zeugen aufzuweisen, was am -augenfélligsten beim
ausgestellten 26-pliatzigen Car-Alpin demonstriert wird.
Dabei ist in Erinnerung zu rufen, dass Saurer ein ei-
genes, und zwar das grosste einheimische Karosserie-
werk besitzt. Bei diesem Fahrzeug wurden wiederum
zwei Faktoren in den Vordergrund geriickt: einmal die
Betriebsékonomie und dann der Fahrkomfort. Die Be-
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triebswirtschaftlichkeit wurde durch die Verwendung
eines verhaltnismissig kleinen Motors erreicht, dessen
hohe spezifische Leistung eine starke Beschleunigung
und erhebliche Héchstgeschwindigkeit zulasst, wiahrend
flir gunstige Reisegeschwindigkeiten das leicht zu
schaltende 8-Ganggetriebe sorgt. Chassis und Karosserie
bilden ein Ganzes, wobei die Karosserie weitgehend
zum «Mittragen» herangezogen wird. Diese Kombina-
tion in Verbindung mit dem in Kastenform gebauten,
vorn und hinten gegabelten Chassisrahmen lasst es zu,
alle Antriebsorgane zentral und in der Langsrichtung
am Wagenende einzubauen, also Kiihler, Motor, Kupp-
lung, Getriebe, Kardanwelle und Hinterachsantrieb.
Sie erlaubt ferner, verbunden mit einer guten Isolation,
eine Gerdauschdiampfung, wie sie bisher in Dieselfahr-
zeugen nie erreicht werden konnte. Dazu tragt aller-
dings bei, dass der Vierzylindermotor des Typs CR2D
mit einer Maximalleistung von 85 PS und einer Steuer-
leistung von 29,6 PS durch Ausriistung der Kurbel-
welle mit Gegengewichten und durch besonders weiche
Aufhidngung im Chassisrahmen von Erschiitterungen
weitgehend befreit wurde.

Den Besonderheiten des Reiseverkehrs angepasst ist
ferner das in Anlehnung an das bewdhrte 5-Gang-
getriebe entwickelte Getriebe mit 8 Gangen. Es stellt
ein Vierganggetriebe mit vorgeschaltetem Schnellgang
dar und ergibt eine regelmaéssige Abstufung aller Ue-
bersetzungen. Der zweite und vierte Gang sind ge-
rauschlos, der dritte und vierte synchronisiert. Die
Schaltung erfolgt auf mechanischem Wege, wihrend
der Schnellgang sperrsynchronisiert ist und mit Vor-
wiahlung pneumatisch geschaltet wird. Damit wird eine
ausserst leichte Bedienung des Getriebes erreicht, was
zur Erzielung hoher Durchschnittsgeschwindigkeiten
wesentlich beitrdgt. Da man mit einer einfachen, kreis-
bogenverzahnten Hinterachsiibersetzung auskommt,
sind mit dem Schnellgang Ho6chstgeschwindigkeiten
von 83 bis 90 km/Std. erreichbar.

Diesen grossen Fahrgeschwindigkeiten entsprechend
mussten auch die Bremsen angepasst werden. Die Fuss-
bremse wirkt hydraulisch mit Druckluftservoapparat
auf alle vier Rader und die aktive Bremsfldche ist, da
in jedem Hinterrad 4 Bremsbacken eingebaut sind,
besonders gross dimensioniert. Dazu kommt die mit
den Hinterradbremsen mechanisch verbundene Hand-
bremse und die bei Reisefahrzeugen auf langen Tal-
fahrten besonders geschétzte Saurer-Auspuffmotor-
bremse.

Besondere Sorgfalt wurde der Ausbildung der Be-
tatigungsorgane vom Fihrersitz zum Heck des Fahr-
zeugs durch eine tbersichtliche und leicht zugdngliche
Anordnung aller Leitungen und Kabelziige geschenkt.



Kupplung und Einspritzpumpe werden beispielsweise
vom Kupplungs- bzw. Gaspedal aus hydraulisch be-
tatigt.

Der formschone und weitgehend als selbsttragend zu
bezeichnende Karosserieaufbau wurde besonders auf
das Chassis abgestimmt und mit all jenen Neuerungen
versehen, die von einem modernsten Reisewagen ver-
langt werden. Um die Festigkeit des Aufbaues ohne
Behinderung der Sicht zu erhohen, wurde ein festes
Dach mit einem patentierten, zugfreien zentralen Luf-
tungskanal gewidhlt. Seitlich am Dach eingesetzte Fen-
ster geben freie Sicht nach oben und eine einteilige,
breite Windschutzscheibe eine solche nach vorn. Dem
Charakter des Reisewagens angepasst sind die Seiten-
fenster, die durchwegs versenkbar hergestellt wurden.
Auch der leicht nach hinten ansteigende Fussboden
wurde im Hinblick auf eine gute Rundsicht in dieser
Weise ausgestaltet; er erlaubt dazu den beidseitigen
Einbau von tiefen und langen Gepéackkasten, gross ge-
nug, um selbst Skis unterzubringen. Fir kleinere Ge-
packstiicke ist tiberdies Raum in den Rundungen neben
dem Motor vorhanden.

Dass die 26 Passagiersitze als bequeme Pullmansitze
ausgebildet, nach hinten kippbar und gegen den Mittel-
gang verstellbar sind, braucht kaum besonders hervor-
gehoben zu werden. Ebenso selbstverstdndlich ist der
Einbau einer WEBASTO-Heizung fir eine gleichmas-

sige und rasche Erwdrmung mit warmer Frischluft
durch seitliche Kanalzufuhr, verbunden mit der De-
frosteranlage an der Windschutzscheibe.

Zu den Ausstellungsstiicken, die stets die Aufmerk-
samkeit der Besucher in besonderem Mass finden, ge-
horen Motorenmodelle. Hier zeigte nun Saurer den
starksten bisher in der Schweiz gebauten Lastwagen-
motor, einen formschonen 8-Zylinder-Dieselmotor, Typ
CH 2 D, mit 160 PS Leistung bei 2000 U/min. Er eignet
sich insbesondere fiur schwere Lastwagenziige.

Technisches Interesse fand schliesslich das ausge-
stellte Schnittmodell der Hinterachse eines grossen
Lastwagens des Typs S 4 C, an dem alle Funktionen des
Antriebs und des Differentials beobachtet werden
konnten. Es besitzt eine doppelte Ricksetzung mit
Kreisbogenverzahnung. Deutlich wurde das Prinzip der
selbsttragenden Achse, bei der die Radwellen aus-
schliesslich der Kraftiibertragung dienen, vor Augen
gefihrt.

Um in Erinnerung zu rufen, dass Saurer seine Fahr-
zeuge vom Guss bis zur fertigen Karosserie in den
eigenen Werkstdtten baut und damit die Kontrolle
Uber jedes Einzelteil in der Hand behilt, wurden einige
interessante Stlicke aus Grau- und Leichtmetallguss
fir den Autobau gezeigt. Sie liessen insbesondere die
vielseitige Verwendbarkeit der vergiessbaren Metalle
dank verfeinertster Giessereitechnik erkennen.

LC-OM-Lastwagen mit
Frontlenkung, System Saurer
(Schweizermontage)

Nutzlast
24 Tonnen

Chassis

Zulassiges Gesamtgewicht 5100 kg

Radstand 3000 mm

Dieselmotor, Typ COD

mit direkter Einspritzung und Doppelwirbelung,
System Saurer, 4 Zylinder, Bohrung 100 mm, Hub
120 mm, Hubvolumen 3,77 1t., effektive Leistung
54 PS bei 2100 U/min., Steuerleistung 19,2 PS;
5-Gang-Getriebe mit 3 gerduschlosen und sperrsyn-
chronisierten Gangen,

Schalthebel unter dem Lenkrad.
Einscheiben-Trockenplattenkupplung.
Hinterachsiibersetzung 10:42 fiir max. 75 km/Std.
Hydraulische 4-Rad-Bremse, Handbremse auf Kar-

danwelle wirkend, Auspuffmotorbremse.
Bereifung 7.00—18” T.

Stossdampfer vorn und hinten.

Elektrische Ausristung 12/24 Volt.

Anlasser 4 PS, Dynamo 300 Watt, Batterie 2X12 V,
75 Ah.

Kabine
in Normalausfihrung fir 2 Personen;
alle Fenster aus Securitglas.
Ladebriicke

Innenmasse 3600X1880 mm.

Seitenladen 300 mm hoch,

Briickenrahmen aus Stahl, Boden und Vorderwand
aus Holz.
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Saurer-Car Alpin, Typ 2 H, fiir 26 Personen

Chassis

Chassisgewicht ca. 2500 kg, zuldssiges Gesamtgewicht
7400 kg

Radstand 4100 mm

Verwindungsteifer Rahmen aus diinnwandigem Blech
in Kastenform mit vorderer und hinterer Gabelung.

Saurer-Dieselmotor, Typ CR 2D

mit direkter Einspritzung und Doppelwirbelung in
Chassismitte, langs im Heck eingebaut.

4 Zylinder, Bohrung 115 mm, Hub 140 mm, Hubvolu-
men 5,82 1t., effektive Leistung 85 PS bei 2200 U/min.,
Steuerleistung 29,6 PS.

Saurer-8-Ganggetriebe (Typ 2 C) mit Einscheiben-
kupplung, Synchronisierung des 3. und 4. Ganges, mit
oder ohne Schnellgang; 6 Gange gerduschlos.
Pneumatische Schnellgangschaltung mit Sperr-
synchronisierung.

Hinterachsibersetzung 7:41 fliir max. 83—90 km/Std.

Bremsen: hydraulische 4-Radbremse mit Druckluft-
servo; Handbremse auf die Hinterrdder wirkend;
Auspuffmotorbremse.

Bereifung: 7.50—20"" mit Leichtmetallfelgen, Federn
halbelliptisch, lang und weich, mit wenig Feder-
blattern.

Teleskopstossdampfer vorn und hinten.

Elektrische Ausristung 24 Volt; sdmtliche Kabel und
Leitungen gut zuginglich angeordnet; hydraulische
Betatigung von Einspritzpumpe und Kupplung.

Karosserie

Selbsttragend. .

Gerippe aus Stahl mit Alumanverkleidung.

Festes, schmales Dach, mit patentierter zugfreier Liif-
tung; beidseitig breite Oberlichter.
Windschutzscheibe aus gewélbtem Glas, ohne Mittel-
stab. Alle Fenster versenkbar.

Gute Isolation der Karosserie gegen Gerdusche.
Fussboden nach hinten leicht ansteigend.

26 bequeme Polstersitze, nach hinten Kkippbar und
gegen die Mitte verstellbar.

Eingebaute Warmluftheizung mit beidseitiger Luft-
zufuhr und Defroster.

Gepéackraume seitlich und hinten beidseitig des Mo-
tors angeordnet; Linge der seitlichen Rdume fir
Ski-Transport.

Reservepneulagerung vorn unter dem Fussboden.
Brennstoffbehilter in der Mitte vorn mit verschliess-
barem Einfiillstutzen (Saurer-Marke). Scheinwerfer
und Nebellampen in der Wagenfront eingebaut.

Dreiseitenkipper, Typ S4C

Nutzlast

6—6!% Tonnen.

Chassis
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Tragkraft 8500 kg, zulédssiges Gesamtgewicht 13 000 kg.
Radstand 5000 mm.

Saurer-Dieselmotor, Typ CT 2D

mit direkter Einspritzung und Doppelwirbelung,

6 Zylinder, Bohrung 115 mm, Hub 140 mm, Hub-
volumen 8,72 1t., eff. Leistung 125 PS bei 2000 U/min.,
Steuerleistung 44,44 PS.

Saurer-8-Ganggetriebe mit Zweischeibenkupplung,
Synchronisierung des 3. und 4. Ganges, mit oder ohne
Schnellgang, 6 Génge gerauschlos, pneumatische
Schnellgangschaltung mit Sperrsynchronisierung.
Doppelte Ricksetzung in der Hinterachse

15:33 X 13:50, fuir max. 61—65 km/Std.

Hydraulische 4-Radbremse mit Druckluft-Servo.
Direkt und indirekt wirkende Anhédngerbremsleitung.

Auspuffmotorbremse.
Bereifung: 10.00—20" EP.
Elektrische Ausriustung 24 Volt.

Kabine

3pléatzig in Normalausfiihrung,
alle Fenster aus Securitglas.

Kippbriicke

Innenmasse 4600 X 2080 mm,

Seitenladen 365 mm hoch, fiir ca. 3%» m? Inhalt,
Briickenboden aus Holz mit 3 mm Blechbelag.
Ausziehbare Hinterladenabstiitzung.
Gertiststangentrager auf Briickenvorderwand.

Dieser Lastwagen, mit armeetauglicher Ausristung
versehen, ist subventionsberechtigt.

Lastwagen Typ S4 C-H

Nutzlast
6—7 Tonnen.

Chassis

Tragkraft 8500 kg, zuldssiges Gesamtgewicht 13000 kg.
Radstand 5000 mm.

Saurer-Dieselmotor, Typ CH2D

mit direkter Einspritzung und Doppelwirbelung,

8 Zylinder in V-Form, Bohrung 115 mm, Hub 140 mm,
Hubvolumen 11,63 1t., effektive Leistung 160 PS bei
2000 U/min., Steuerleistung 59,25 PS.
Saurer-8-Ganggetriebe mit Zweischeibenkupplung,
Synchronisierung des 3. und 4. Ganges, mit oder ohne
Schnellgang, 6 Ginge gerauschlos, pneumatische
Schnellgangschaltung mit Sperrsynchronisierung.
Doppelte Riicksetzung in der Hinterachse

15:33 X 14:49 flur max. 68—75 km/Std.

Hydraulische 4-Radbremse mit Druckluft-Servo.
Direkt und indirekt wirkende Anhangerbremsleitung.
Handbremse auf die Kardanwelle wirkend.
Auspuffmotorbremse.

Differentialsperre.

Bereifung: 10.00—20"" EP.

Elektrische Ausrustung 24 Volt.

Kabine

tuber dem Motor aufgebaut, fiir 4 Personen.
Alle Fenster aus Securitglas; Heizung.

Ladebriicke

aus Anticorodal, leicht abnehmbar, Stahltraversen,
Innenmasse: 7000 X 2150 mm,

Seitenladen 500 mm hoch, zweiteilig,

Briickenboden aus Holz, abklappbarer hinterer Auf-

stieg. ‘

Saurer-Dieselmotor, Typ CH2 D

8-Zylinder-Dieselmotor in V-Form mit direkter Ein-
spritzung und Doppelwirbelung.

Bohrung 115 mm, Hub 140 mm, Hubvolumen 11,63 1t.,
effektive Leistung 160 PS bei 2000 U/min.,
Steuerleistung (0,4) 59,25 PS.

Zylinderblock mit dem Kurbelgehiduse aus einem Stiick
in Leichtmetall gegossen.

2 abnehmbare Zylinderképfe mit hidngenden Ventilen,
die durch eine im Motorgehiuse zentral gelagerte Nok-
kenwelle mittelst Stosstangen und Kipphebeln betitigt
werden. :

Geschliffene und auswechselbare, nasse Zylinderbiich-
sen.



Kolben aus Leichtmetall.

Kurbelwelle ganz bearbeitet, gehdrtet und geschliffen,
mit Gegengewichten, in 5 Gleitlagern laufend.
Motorlagerung in 3 Punkten auf Gummi.
Druckschmierung mittelst doppelter Zahnradpumpe.
Kuhlung durch Zentrifugalpumpe, Kiihler und Venti-
lator.

Saurer-Dieselmotor, Typ CH2 D

Saurer-Hinterachse, Typ 5 C
(Schnittmodell)

Selbsttragende Hinterachse in geschweisster Stahl-
blechkonstruktion.

Eingesetztes Stahlgussgehduse flur die Lagerung aller
Antriebsaggregate,

Radantriebswellen aus Chromnickelstahl in einem
Stick mit den Radnaben geschmiedet, aus dem Diffe-
rentialgehduse einzeln herausziehbar.

Hinterachsantrieb mit doppelter Uebersetzung
12:31 X 11:52 (= 1:12,4)

1. Konisches Raderpaar 12:31 mit Kreisbogenverzah-
nung,

Doppelte Oelfilter, Brennstoff- und Luftfilter.
Saurer-Einspritzpumpe mit Regler und Ueberfiillvor-
richtung fur Kaltstart, mechanische Férderpumpe,
Saurer-Einspritzdiisen.

Elektrische Ausristung 24 Volt.

Anlasser 6 PS,

Dynamo 340 Watt.

2. Zylindrisches Réaderpaar (11:52) mit Schriagverzah-
nung.

Lagerung samtlicher Rader auf konischen Rollenlagern;

Antriebsritzel durch zylindrisches Rollenlager beson-

ders gefiihrt.

Differential mit dem Hinterachsantrieb zusammen-
gebaut und nach vorn demontierbar.
Differentialgetriebe mit 4 konischen Planetenrddern.

Die gewaltigen Anstrengungen auf dem Gebiet der
Forschung brachten es mit sich, dass die Fa. Saurer zu
den ersten Unternehmungen zdhlt, welche bereits im
Jahre 1928 Dieselmotoren in Lastwagen eingebaut ha-
ben. Der unablédssigen Weiterentwicklung war ein sol-
cher Erfolg beschieden, dass auch heute noch die Sau-
rer-Dieselmotoren in bezug auf Zuverldssigkeit und
sparsamsten Brennstoffverbrauch an der Spitze stehen.
Aus diesem Grund beschrankt sich die Verwendbarkeit
des schnellaufenden Dieselmotors nicht nur auf den
Antrieb von Strassenfahrzeugen, sondern erstreckt sich
auch auf fahrbare und stationdre Anlagen, wie Schie-
nentriebwagen und verschiedene stationdre Gruppen
fiir Kompressoren, Pumpen, Generatoren usw. Zwei
schone Beispiele fiir die vielseitige Verwendbarkeit
wurden an der «Muba» ausgestellt:

1 6-Zylinder-Dieselmotor mit einer Wasserpumpe
und einem Generator gekuppelt, sowie

1 12-Zylinder-Dieselmotor fir Notstromgruppe
mit einem Generator allein gekuppelt.

Fir kleinere Aggregate wird auch mit Vorteil der
kleinste von Saurer gebaute 4-Zylinder-Dieselmotor
verwendet.
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Pneumatische Fernschaltung durch Hebel unter dem
Lenkrad — optischer Ganganzeiger.

Vollstindige Blockierung des Antriebs (Position «P»).
Anschleppen auch aus dem Stillstand moglich.
Hinterachse: Omnibustyp nach unten gekropft
Uebersetzung im Antrieb und in den Radern:

13:32 X 13:41 fir max. 51—55 km Std.

Bremsen: Fussbremse, pneumatisch auf alle 4 Rader.
Handbremse, mechanisch auf die Hinterrader,
Auspuffmotorbremse.

Bereifung: 10.00—20"" Super auf 8" Felgen.

Federn: halbelliptisch, hinten als Abwalzfedern mit
var. Charakteristik.
Elektrische Ausrustung: 24 Volt.

Karosserie:

Gerippe in Anticorodal und Stahl. mit Aluman-
verkleidung.

Festes Dach, vorn 2 Lufter beidseits des Linienanzei-
gers.

Fensterscheiben fest, 6 versenkbar.
Windschutzscheibe bombiert. einteilig. mit 2 seitlichen
Abrundungen.

Wirksame Isolation gegen den Motorraum.

Mittelgang 610 mm uber Boden, Sitze beidseitig auf
Podesten.

Polstersitze mit Lederuberzug, Rucklehne mit Gurten.
Sitzbank iber dem Motorraum mit Gepéackablage.
Warmluftheizung WEBASTO, Luftzufuhr im linken
Podest, Defroster fir Windschutzscheibe.
Chauffeursitz einstellbar mit Abschraubung.

Rechts: 2 elektro-pneumatische Turen. Links: vorn:

1 Klappture zum Chauffeursitz
ausgang. -— Scheinwerfer und
Vorderwand versenkt

Links hinten: 1 Not
Nebellampen in der

Saurer-6-Zylinder-Dieselmotor, Typ CT1D

(Schnittmodell. ausgestellt an der Mustermesse 1n Basel)
6-Zylinder-Dieselmotor mit direkter Einspritzung und
Doppelwirbelung.

Bohrung 110 mm. Hub 140 mm. Hubvolumen 7.98 1.
effektive Leistung: 100 PS bei 1900 U min.,
Steuerleistung: 40,6 PS.

Zylinderblock mit dem Kurbelgehause aus einem Stuck
in Leichtmetall gegossen.

Abnehmbarer 2teiliger Zylinderkopf mit hangenden
Ventilen, die durch eine im Motorgehause 7 mal ge-
lagerte Nockenwelle mittelst Stosstangen und Kipp-
hebeln betdtigt werden.

Geschliffene und auswechselbare. nasse Zylinde:-
buchsen.

Kolben aus Leichtmetall.

Kurbelwelle ganz bearbeitet, gehdrtet und geschliffen.
in 7 Gleitlagern laufend.

Motor in 3 Punkten auf Gummi gelagert.
Druckschmierung mittelst Zahnradpumpe.

Kiihlung durch Zentrifugalpumpe. Kiihler und Venti-
lator.

Oel-, Brennstoff- und Luftfilter.

Mechanische Brennstoff-Forderpumpe.
Saurer-Einspritzdusen.

Saurer-Einspritzpumpe mit Regler und Ueberfullvor-
richtung fur Kaltstart.

Elektrische Ausrustung 24 Volt.

Anlasser 6 PS, Dvnamo 340 Watt,

Akkumulatoren 2 X 12 V, 90105 Ah.




Die Charakteristiken der 3 ausgestellten Motoren sind
die folgenden:

Motortyp CBD C610D CVI1D
Anzahl Zylinder 4 6 12
Bohrung ' Hub mm 85125 110140 115 140
Hubvolumen It. 2.84 7.98 17.46
Drehzahl (stationéar) 10002200 1500 1500
Abgasturbo-
aufladung
ohne mit
Dauerleistung PS 75 155 200
Stundenleistung PS 20-—-40 80 175 215
Spitzenleistung PS 90 190 240

Direkte Einspritzung mit Doppelwirbelung
Brennstoffverbrauch 164--175

Zylinderblock und Kurbelgehduse aus einem Stick
gegossen.

Zvlinderkopf{ aus legilertem Grauguss

Ventile hangend. durch Stosstangen und K:pphebel be
titigt.
Nasse Zyvlinderbuchsen. direkt vom Kuhlwasser um-

spult. von Hand auswechselbar.

Kolben aus Leichtmetall.

Kuirbelwelle vollstandig bearbeitet, an den Zapten ge-
hartet und geschliffen.

Nockenwelle vollstandig bearbeitet.
Saurer-Einspritzdusen.

Saurer-Einspritzpumpe mit angebautem Regler.
Schmierung unter Druck durch Zahnradpumpe
Kihlung durch Zentrifugalpumpe und Ventilator

Zusammengebaut mit Generator:

BBC. Typ 94 = Gleichstrom
MFO. Typ 63 — Drehstrom.

Zusammengebaut mit Hochdruckpumpe:
Hany., Typ HZ 175 150 3

Neben dem okonomischen Betrieb mit einem mini-
malen Brennstoffverbrauch. der bis zu 160 gr PSh be-
tragt. steht auch die glnstige Startbereitschaft, insbe-
sondere flur die Notstromgruppen, im Vordergrund. Sie
gestattet es, Zeit bei
Stromunterbrichen elektrowichtige Betriebe auch lan-
gere Zeit mit Strom zu versorgen.

innert kurzester irgendwelchen

Der bereits an frihern Mustermessen gezeigte 6-Zy-
linder-Schnittmotor gibt insbesondere ein instruktives
Bild von der Verschiedenheit der innern Organe einer
solchen Maschine und zeigt auch die Préazisionsarbeit.
durch welche unsere bekannten Schweizerprodukte zu
Weltruf gelangt sind.

Beschreibung des Saurer-Stadtomnibus, Typ 5 HP
fiir 34 Sitz- und ca. 36 Stehplitze

Chassis:
Zulassiges Gesamtgewicht 13 000 kg.
Radstand 5000 mm (Fahrzeuglange: 9850 mm, Fahr-
zeugbreite: 2400 mm).
Linkslenkung.
Tiefliegender Chassisrahmen mit hoher Kropfung fur
Normal- oder Omnibushinterachse.

Saurer-Dieselmotor, Typ CT 2 D-L,,
mit Aufladung (direkte Einspritzung und Doppelwir-
belung).

36

Einbau: quer im Chassisheck, mit Kihler und Venti-
lator.

6 Zylinder. Bohrung 'Hub = 115’140 mm, Hubvolu-
men 8,72 1t., effektive Leistung 150 PS bel 2000 U min..
Steuerleistung 44.44 PS.

Winkeltrieb (keine Fahrkupplung).

Saurer-4-Gang-Kupplungsgetriebe
mit 6ldruckbetitigten Mehrscheibenkupplungen fuar
die einzelnen Gange.

Hydraulische Steuerung des Oeldrucks in den Schalt-
kupplungen durch das Kupplungspedal
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