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Bericht

Untertagswanderung im
Bergwerk Gonzen (Senioren)

29. April 1998

Leiter: Linus Zimmermann
Teilnehmer/innen: 18
Dauer der Fiihrung:insgesamt 3-4 Stunden

Ausnahmsweise begeben wir uns nicht
«ausser Tag» auf den Gonzen, sondern
fihren unsere Bergtour in seinem Innern
durch.

Mit Helm und Stollenlampe ausgerustet,
besteigen wir in Sargans den «Stollen-Ex-
press» mit der Lok Barbara | an der Spitze
(Barbara ist ja bekanntlich die Schutzpatro-
nin der Mineure und Bergwerksleute). Die
kleine Zugskomposition tuckert uns ins
Herz des Bergwerks — zum Hauptbahnhof.
Im Bergwerkstiibli erfahren wir anhand ei-
ner Diaschau und eines Kurzfilms nachfol-
gende interessante Angaben:

Aus der Geschichte des Gonzenbergwerks

Man vermutet, dass bereits den Rémern
das schwere, rot gefarbte Erz auffiel, und es
ist durchaus moglich, dass sie die Erzvor-
kommen ausbeuteten. Ohne das Auftau-
chen von anderen Urkunden beginnt die
eigentliche Geschichte des Gonzenberg-
werks mit dem Ende des 14. Jahrhunderts,
wo der Abbau bereits im Gange war. Seit
dem damaligen Besitzer, dem Grafen Jo-
hann von Werdenberg-Sargans, erfuhr das
Bergwerk etliche Eigentumerwechsel. Die
Bergbautatigkeit war meist dann sehrrege,
wenn kriegerische Ereignisse die Nachfra-
ge nach Eisen steigerten und die Preise in
die Hohe trieben. Krisen blieben nicht aus.
Im 18. und 19. Jahrhundert wurde die For-
derung und Verhuttung zeitweise einge-
stellt, weil der Betrieb nicht mehr rentierte.
Die letzte Betriebsphase begann 1919/20
mit der neu gegriindeten «Eisenbergwerk
Gonzen AG», bestehend aus den Firmen
Gebriider Sulzer AG, Winterthur, Georg
Fischer AG, Schaffhausen, und Bergwerk
Neher. Wahrend des Zweiten Weltkrieges
erlebte der Bergbau am Gonzen seine ei-
gentliche Bliitezeit; bis zu 380 Personen
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waren beschaftigt. Die Erzproduktion stei-
gerte sich bis zu 116 000 Tonnen im Jahre
1942, sank allerdings nach Kriegsende wie-
der auf 18 000 Tonnen zurlick. Trotz Me-
chanisierung und Rationalisierung folgten
den getatigten Grossinvestitionen schwere
Zeiten. Der Preiszerfall, die beginnende
Hochkonjunktur fihrten am 2. Mai 1966 zur
Grubenschliessung. Die Konzession lauft
indes noch bis zum Jahre 2003. Die «Eiser-
ne Reserve», die im Gonzen liegt, wurde
von Prof. Dr. Willfried Epprecht auf 5,5 Mil-
lionen Tonnen geschatzt.

Zum Eisenerz selber

Das Haupterz im Gonzen heisst Hamatit,
was «Blutstein» bedeutet; die gebrauch-
lichste deutsche Bezeichnung ist Roteisen-
stein. Die zwischen alteren und jungeren
Kalkschichten eingebettete Erzschicht im
Gonzen hat die Faltung mitgemacht. Um
metallisches Eisen zu erhalten, mussen die
Erze verhiittet werden. Gonzenerz war vor
der Zeit der modernen Hochofen ein sehr
gutesErzfurdie Herstellung von Schmiede-
eisen, spater war es gesucht fur die Herstel-
lung von Stahl. Das Gonzenerz wurde auch
ins Ausland verkauft.

Abbaumethoden und Forderanlagen

Im ausgehenden Mittelalter wurde das Erz
durch Feuersetzen gewonnen, was zusam-
men mit den Verhuttungsofen grosse
Mengen Holz verschlang. So hatten die
«Isenherren» das Recht, jeden dritten Obst-
baum flr ihre Zwecke zu fallen, was die
Bauern im Sarganserland in verstandliche
Wut versetzte. Ausser der Verwendung von
Bergeisen und Schlagel wurden auch Keile
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in breitere Risse geschlagen, Brecheisen
und grossere Hacken fur das Herausbre-
chen von Erz benutzt. Die Erzbrocken wur-
den in Sacken (im Winter auf Schlitten) ab-
transportiert. Ab 1825 sprengte man mit
Pulver, das in handgeschlagene Locher ein-
gefullt und zur Explosion gebracht wurde.
Der Abbau ging in grossen Stollen vor sich,
in denen Rollwagen auf Schienen das Erz
zutage forderten. Ab 1921 gelangten neue
Abbaumethoden zur Anwendung: Bohr-
maschinen schlugen die Stahlbohrer mit
Luftdruck ins Gestein. Der Abtransport des
Erzes erfolgte in den Horizontalstollen mit
Rollwagen oder in der Fallinie des hangen-
den Gesteins mit sogenannten Schiittel-
rutschen. Ebenfalls eine Seilbahn war
in Betrieb. 1953 wurde die Erzférderung
mechanisiert. Sogenannte Schrapper -
mechanische Riesenschaufeln — ersetzten
die muhselige Arbeit des Handlangers, der
in einer Schicht von acht Stunden minde-
stens 13 000 Kilo Erz in die Stollenhunde
(Grubenwagen) schaufelte. Nach der Me-
chanisierung erreichte die Tagesforder-
leistung pro Mann (Gesamtbelegschaft)
2,36 Tonnen.

Belegschaft

Geologen und Vermessungsingenieure
waren Schweizer, die Bergwerkingenieure
Deutsche, Mineure und Handlanger meist
Einheimische.

Gebeth der Knappschaft
im Bergwerk Gonzen

Du Heiliger Herr, der die Berge gemacht,
Lass unsere Miihen gelingen!

Wir wollen deine verborgene Pracht

aus der Tiefe zu Tage bringen.

Beschutze uns auf unserer gefahrlichen Bahn,
Wir haben’s zu deiner Ehre gethan.

Seit der Griindung des Vereins «Pro Gon-
zenbergwerk» im Jahre 1983 haben bereits
mehrere Tausende von Touristen die ver-
lassenen Stollen mit den Abbaufeldern und
Einrichtungen des Abtransportes besich-
tigt. So nehmen auch wir in zwei Gruppen
mit zwei erfahrenen Stollenfiihrern den Be-
sichtigungsparcours unter die Flisse.

Der Weg fuhrt durch endlose Galerien,
Fahrungen, Bremsberge und Gesenke; wir

steigen uber steile Treppen zwei Etagen
héher und wieder herunter. Dabei werfen
wir einen Blick in tiefe Silos (Senkrecht-
schachte), zu Abbaumulden, wir begegnen
u.a. «Stollenhunden», Transportanlagen,
Bohrhammern und natirlich auch dem
kostbaren Rohmaterial, von dem wir als
Andenken einen kleinen Brocken mitneh-
men dirfen. Die Arbeitsstatten der Berg-
werksleute wurden so belassen, wie sie sie
vor mehr als dreissig Jahren verlassen hat-
ten. Nach der Ruckfahrt mitder Stollenbahn
findet dieser interessante und sehr be-
eindruckende Rundgang im originellen
Knappenwagen bei Gulasch und einem
Glas Bergwerkswein (aus dem hauseige-
nen Rebberg) seinen Abschluss. Im Namen
aller Teilnehmenden wiinsche ich unseren
zwei hervorragenden Stollenfiihrern wei-
terhin Glickauf! Ein besonderer Dank geht
an Linus fir die gute Organisation dieser
speziellen «Bergtour». Mogen die unabge-
meldet Ferngebliebenen sich an den Ohren
kratzen!

Elsbeth Schweizer

Swiss, Hike & Bike’n’Roll.
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Hunderte von Freizeit-ldeen fiir
Tausende von Erlebnis-Stunden!

Wander-, Velo- und Reisekarten, Freizeitfiinrer & la carte.
Immer aktuell. Uberall dort, wo es gute Karten gibt!
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