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Huttensingen

Juni
17. Mo 20.00 Uhr im Clublokal

Liebe Sangerfreunde, kommt einfach und
singt mit!

Aus der bibliothek

Bahnverbindung
Berner Oberland-Wallis

Schon vor 100 Jahren stand die Eisenbahn-
verbindung Bern-Wallis in der Gegend des
Loétschbergs zur Diskussion. Das Problem
des Lotschbergastes der NEAT ist also nicht
erst heute aktuell. Hier sei nur ein Projekt
aus der Zeit um 1895 kurz vorgestellt.

Am 17. Dezember 1895 stellte Dr. F. Michel,
Fursprecher in Interlaken, das Gesuch um
Konzessionierung einer schmalspurigen
Eisenbahn von Lauterbrunnen durch das
Breithorn nach Gampel. Am 20. Januar
1896 wurde das Gesuch auf die Strecke
Gampel-Visp ausgedehnt. Damit wirde
eine durchgehende Schmalspurbahn von
Interlaken bis Zermatt geschaffen, wovon
die Strecken Interlaken-Lauterbrunnen
und Visp—-Zermatt schon bestliinden. Das
Trassee der neuen Bahn sollte uber
Triummelbach, Stechelberg zum Untern
Steinberg fluhren. Hier war auf etwa 1590 m
Hohe die Einfahrt in einen 10 km langen
Tunnel durch das Breithorn mit Austritt un-
terhalb Fafleralp bei Kihmad (1655 m) ge-
plant und dann weiter auf der rechten Seite
des Lotschentals bis Goppenstein, wo die
Lonzaliberquertunddie Spur linksseitig bis
Gampel und von dort neben der bestehen-
den Normalspur der Simplonlinie bis Visp
gefihrt werden sollte. Gesamtlange von
Lauterbrunnen bis Visp: 52,5 km, wovon
17,56 km auf Berner Gebiet. Spurweite
1 m, Maximalsteigung 20 %. fur Adha-
sionsstrecken, 100 %o fur Zahnradstrecken
(24,7 km). Es werden nur kleinere Lokomo-
tiven vorgesehen, damit man bei Bricken
und Oberbau sparen konne (Lokomotiv-
gewicht!). Es ist Adhasions- und Zahnstan-
genbetrieb mittels Dampflokomotiven vor-
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gesehen. Der Kostenvoranschlag rechnet
mit Total-Investitionen von Fr. 18 000 000.-.
Eine Rentabilitatsberechnung lag dem Ge-
such nicht bei.

Das Konzessionsgesuch wurde bekampft
durch die bernische Bodenkreditanstalt in
Liquidation. Diese besass eine Konzession
fliir eine Bahn auf der gleichen Strecke.
Doch fuhrte bei ihrem Projekt die Linie auf
der Nordseite offen bis auf 2213 m (Ober-
horn), dann durch einen 5 km langen
Tunnel bis wenig unterhalb Glaserbalm
(ca.2240 m)im Inneren Faflertal und weiter,
wieder offen, dem Tal entlang bis auf etwa
1200 m Hohe, von hier nach Osten schrag
der Berglehne nach immer sinkend bis
Baltschieder und Visp.

Der Einspruch wurde abgelehnt mit der
Begriindung, die Konzession sei bald abge-
laufen und die Konzessionsinhaberin sei ja
in Liguidation und deshalb nicht imstande,
innerhalb der noch offenen Frist die not-
wendigen technischen und finanziellen
Unterlagen zu beschaffen. Zudem konnte
bei der Hohe der offenen Strecken wegen
klimatischer Bedingungen nur etwa mit
3 Monaten Betrieb im Jahr gerechnet wer-
den. Fir eine reine Touristenbahn sei das
aber eine viel zu kurze Betriebszeit.

Michel erwahnt ubrigens in seinem
Konzessionsgesuch auch die Projekte von
1889 fir eine Vollbahn von Thun Uber
Wimmis und Kandersteg durch den
Lotschberg ins Lonzatal und nach Visp. Die-
se Bahn komme aber viel zu teuer, als dass
sie je realisiert werden konnte! Die Biblio-
thek besitzt ungefahr 20 Projekte fiir Berg-
bahnen aus dem Ende des 19. Jahrhun-
derts. Sie zeigen, wie beispielsweise 1890
die Matterhornbahn, 1886 die Rhone-Bahn
Brig-Airolo, 1896 Samaden-Maloja-Casta-
segna, dass trotz gleichzeitigen Eisenbahn-
aktienpleiten, politischen Unruhen im Tes-
sin (September 1890), misslungenen Ver-
suchen zum Aufkauf von privaten Eisen-
bahngesellschaften durch den Bund (1888
Nordostbahn, 1891 Zentralbahn) die unter-
nehmerische Begeisterung fir Bahnen wei-
terhin bestand: 1898 Baubeginn am Sim-
plontunnel, Ausbau der Rhatischen Bah-
nen, Jungfraubahn (1896-1912), Wengern-
alpbahn (1893). Das Automobil steckte
eben noch in den Anfiangen und bildete
keine Konkurrenz zur Bahn.

Hans Steiger
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