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notre réseaxx continuera, après la gixerre, de remplir à la satisfaction
de toxxs les tâches qui lui incombent. Mais il faut axxssi, poxxr cela,
que l'Etat ne néglige rien poxxr faciliter axxtant qxxe possible leur
exploitation. L'assainissement doit y contribxxer.

Si les C.F.F. n'avaient pas été electrifies,
la situation serait bien différente.

L'électrification des C. F. F. pexxt être considérée comme l'une
des plus importaixtes et les phxs efficaces mesures de rationalisation

de notre réseau national. Elle a permis d'abaisser dans des

proportions considéx-ablcs les dépenses de combustibles, de
lubrifiants, les frais d'entretien dxi matériel, des gares, des tunnels, les
dépenses poxir le service des locomotives, dxx fait que les temps de

parcours sont plus réduits, qxxe les locomotives électriques sont plus
pxiissantcs que les machines à vapexxr (d'où diminxition du service
de renfort en tête et en quexxe), en oxxtre parce qu'elles sont
toujours prêtes à entrer en service (tandis qxxe les machines à vapeur
doivent être chaxxffées d'avance), qu'elles n'ont pas besoin d'être
tournées qxxand elles changeixt de direction et enfin parce que les
locomotives et axxtres véhicules électriqxxes pexivcnt être conduits
par ixn seul agent; en oxxtre, en raison de l'accroissement de la
vitesse, le nombre des voitxxres, fourgons et wagons pexxt être réduit,
ainsi que le personnel d'accompagnement.

L'électrification des Chemins de fer fédéraxxx a engagé nombre
d'entreprises étrangères à suivre leur exemple. Le pexxple sxxisse

— qui demandait instamment la traction électrique — n'a pas
hésité à mettre à la disposition des C. F. F. les capitaux dont ils
avaient besoin. De 1921 à 1925, il n'a pas souscrit moins de six
emprunts de l'électrification.

Sans l'électrification, les Chemins de fer fédéraux et l'économie

nationale se trouveraient dans une situation désespérée. En
1940 seulement, elle a permis aux C. F. F. d'économiser 1 million
120 000 tonnes de charbon à fr. 98.50 la tonne, c'est-à-dire 110
millions de francs, somme qxxi se serait sans cesse accrue au cours des

années sxxivantes, sans compter qu'il n'axxrait pas été possible de

se procui'er le charbon indispensable.

432


	Si les C.F.F. n'avaient pas été électrifiés, la situation serait bien différente

