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Die Selbstfahrerin

von Elisabeth Joris

Eine kleine Geschichte des Schweizerischen Da-
men-Automobil-Clubs SDAC (1929-2001).

Unter dem Titel Saffa und Automobil erschien am
24. August 1928 auf der Titelseite der Automobil-
Revue ein Kommentar zur Eroffnung der Schweize-
rischen Ausstellung fiir Frauenarbeit in Bern, der
das Thema Emanzipation mit dem Lenken eines
Autos  verkniipfte: =y e
«Das  Sichempor-
arbeiten der Frau
aus der Stellung des
blossen «Weibchen»
zur selbstandig tdti-
gen, helfenden und
dienenden Frau ist
jedenfalls durch den
emporstrebenden
Automobilismus
machtig  gefordert
worden [...] Am
Volant zeigt sie ihre
Selbstsicherheit,
ihre Energie, ihre
Uberlegenheit [...] 13, Mai 1938

So wird die Automobilistin zum Symbol der ganzen
Frauenbewegung. Sie weist in die Zukunft. Die
Frau, die heute den Verkehr zu meistern vermag,
wozu es Entschlossenheit, tiberlegenes Denken,
Takt und Riicksicht braucht, gehért mit ihrem
Gewissen in den Staat.»! Der Aufruf im Zentralblatt
des heute eher als konservativer Herrenclub ver-
schrieenen Automobil-Clubs der Schweiz (ACS)
mag erstaunen. Effektiv befliigelte der von der
SAFFA ausgehende Frauenpower eine Berner Zinn-
ladenbesitzerin und ihre Bekannte, Margarete
Messerli und Martina Schlifli. Sie initiierten nicht
nur die Berner Sektion, sondern parallel dazu auch
den gesamtschweizerischen Verband.

Ein loser Verein von verantwortungshewussten
«Autoverriickten»

Ziele des am 15. Februar 1929 gegriindeten SDAC
waren denn auch laut den Statuten, die im Lauf der
Jahre kaum Verinderungen erfuhren, die Forde-
rung des Damen-Automobilsports, die Weiter-
bildung in technischen, praktischen und rechtli-
chen Belangen, die «Erziehung der Clubmitglieder
zu strengster Beobachtung der Verkehrsvorschriften»,

Elegant gekleidet: Gruppenbild nur mit Damen anldsslich einer Fahrt in die Narzissen am

AUTOVERRUCKTE DAMEN

gemeinsame Ausfliige und geselliges Zusammen-
sein.? Ein grosser Verein war der SDAC nie gewe-
sen. Der ersten Sektion Bern folgte bald die Griin-
dung der Sektionen Ziirich, Basel und St. Gallen.
Die Sektion Chur entstand erst 1964, dafiir schloss
sich der Ziircher Verein dem ACS an. Die Aufnahme
funktionierte nach dem Gottensystem, das heisst
auf Vorschlag zweier bisheriger Mitglieder oder
dem Club gut bekannter Personlichkeiten, um — wie
eine Bernerin sich erinnert — sicher zu sein, «dass
nicht jemand kommt, der nicht passt, da es ja auch
ein Freundschaftsclub von Gleichgesinnten» war.’
Fuhrerschein und Zugang zu einem Automobil
wurden vorausge-
setzt. Viele Mitglie-
der taxierten sich
selbst als «autover-
riickt» und waren
je mnach Sektion
eher  Geschiifts-
frauen aus den ver-
mogenden Kreisen
des Gewerbes oder
eher  Angehorige
der reichen Ober-
schicht von Unter-
nehmern und freien
Berufen. In ihrer
grossen Mehrheit
waren sie verheira-
tet. Die Mdnner taten sich anfinglich eher schwer
mit der Eigenstindigkeit der Frauen, markierten
ihre Position aber bei den gemeinsamen Aus-
fahrten, wo sie selbstverstandlich am Steuer sassen.
Die wenigen ledigen Mitglieder waren meistens gut
ausgebildete Akademikerinnen, oft Arztinnen oder
Juristinnen.

Rallye, Fuchsenjagd und Koordinatenfahrt

Der Besitz eines Autos war in den 30er-Jahren,
sofern nicht geschéftlich bedingt, ein Luxus, der
Besitz eines schnellen Bugattis eine eigentliche Extra-
vaganz. Die bereits damals im Autoverkauf einer
Garage arbeitende Gertrud Gribi-Fellmann sorgte
mit ihren profunden technischen Kenntnissen fiir
Aufsehen: «Im Autogewerbe waren keine Frauen...
es waren alles Médnner.»* Fahrenden Frauen begeg-
neten Médnner mit grosstem Misstrauen, und so
waren im Kanton Ziirich von den 8586 Personen,
die 1925 einen Fiithrerschein besassen, nur gerade
3,8 Prozent Frauen,® ganz entgegen dem durch die
Sie und Er-Reportagen iiber Schweizer Renn-
fahrerinnen und fremde Linder und Kontinente
durchquerende Automobilistinnen suggerierten Bild.
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THEMA

Gletscherfahrt des IV. Auto-Ski-Meeting beim Rhonegletscher im
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Die nach franzésischem Vorbild jahrlich in Luzern
stattfindende Internationale Automobil-Schonheits-
konkurrenz betonte denn auch mehr Chic und
Glamour: Entscheidend fiir die Gesamtwertung war
neben dem Wagen die elegante Bekleidung der aus
dem Auto steigenden Damen. Diese waren kaum je
Mitglieder des SDAC, wohl aber die wenigen Teilneh-
merinnen an Ren-
nen und Gletscher-
fahrten. Zwar war
es fiir den SDAC
eine Ehre, die
Teilnehmerinnen
am Rally féminin
Paris—St.Raphael
bei ihrem Etappen-
halt in der Schweiz
zu begriissen, doch
nur vereinzelt be-
teiligten sich Mit-
glieder, an diesem
wichtigsten Ereignis
der europiischen
Automobilistinnen
der 30er-Jahre.® Da
Wettrennen

dem  weiblichen
Geschlecht  nicht
angemessen €r-
schienen, wurde
stidfranzosi-

am 2. und 3. Juli 1938.

schen St. Raphael
nicht die Geschwindigkeit gemessen, sondern das
korrekte Fahren primiert: Siegerin war die Teil-
nehmerin mit den geringsten Strafpunkten. Diese
Zielsetzung erschien auch den Schweizerinnen
umso angemessener, als die Zahl der Verkehrstoten
trotz der geringen Verbreitung des Autos sehr hoch
war. Bei Fahrten tiber das Eis oder zwischen kiinst-
lichen Hindernissen wurde die Geschicklichkeit
getestet, bei der Koordinatenfahrt die Orientierung
und das Kartenlesen, bei der Zuverldssigkeitsfahrt
verkehrs- und motorenspezifische Kenntnisse.
Trotzdem behielten die Rallyes ihre Attraktivitit,
und so wurde 1950 erstmals eine gesamtschweize-
rische sportliche Veranstaltung organisiert: Siege-
rin des Rally des Lacs war die Equipe, die von den
Startorten Bern, Basel, St. Gallen und Ziirich aus
nach sieben Stunden und 270 km am meisten Seen
angesteuert, vier Ortschaften mit den Anfangs-
buchstaben S, D, A, C durchquert hatte und in
Luzern eintraf. In den folgenden Jahren wetteifer-
ten Unverwegte bei sommerlichen oder winterli-
chen Rallyes in Brestenberg, Lausanne, Bremgarten
oder Cham. 1959 wurde jedoch die Rennabstinenz
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des Zentralverbands festgeschrieben: «Der SDAC
nimmt offiziell an keinen sportlichen Veranstal-
tungen teil.» Den einzelnen Mitgliedern aber stand
die Teilnahme an Rennen offen. In den einzelnen
Sektionen stiessen die unter dem Titel Fuchsjagd
organisierten Schnitzeljagden auf ein breiteres Echo
als die Rallyes: Wer den versteckten Fuchsschwanz
als Erste erreichte, war Siegerin.

Narzissen, Autosalon und Altersheim

Wie die Fuchsjagden waren auch die tiber das Jahr
verteilten Ausfahrten zum Autosalon — ein must —,
in die Natur, in ndher oder weiter gelegene Stidte,
nicht selten verbunden mit einem Museumsbesuch
oder der Besichtigung einer Fabrik, wegen ihres
geselligen Charakters hoch besetzt. Dagegen wag-
ten nur wenige Mutige die Teilnahme an den als
gefihrlich und anstrengend eingestuften Passfahr-
ten. Der Hohepunkt aller Ausfliige oder zentralen
Treffen waren die tippigen Essen in Landgasthofen
und stadtbekannten Restaurants. Auch das jahrlich
wiederkehrende Weihnachtsessen fand nur in
besten Hotels statt, in Bern im Schweizerhof oder im
Bellevue. Die Geselligkeit wurde zunehmend mehr
zur eigentlichen Raison d’étre der Sektionen.
Neben den offenen Clubabenden referierten
Spezialistinnen iiber korrektes Fahren, neue Ver-
ordnungen und den Unterhalt des Autos, ein
Garagist gab praktische Anleitungen, und eine
Arztin erteilte Samariterkurse. Wihrend in der
Zwischenkriegszeit den Reiseerlebnissen durch die
Sahara oder nach Asien das Abenteuerliche anhaf-
tete, so erzahlten ab den 50er-Jahren Mitglieder
iiber ihre USA-Reisen, und ab den 60er-Jahren
zéhlten Dia- und bald auch Filmvortrige von
Reisen rund um die Welt zu den hdufigeren Club-
anldssen. Beliebt waren in Bern die Spielabende: Jass
und Bridge mit Geldeinlagen zu gemeinniitzigen
Zwecken. Gesammelt wurde aber auch am Klaus-
oder Fondueabend und im Krieg fiir die Schwei-
zerspende. Fiir mobilisierte Soldaten wurden
Socken gestrickt, kleine Kissen geniht und
Geschenkpakete verschickt. Selbst wenn an Club-
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SEKTION BERN
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AUSKUNFTSTELLE:
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BERN, 15, Juni 1944.
Briefkopf der Sektion Bern des SDAC aus dem Jahr 1944.

abenden oder im Zentralvorstand iiber spezifische
Interessen der Autofahrerinnen verhandelt wurde,
war den Sektionen als Frauenvereinen im Gegen-
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Geselligkeit wird hochgehalten: gemiitlicher Klausabend im Dezember 1941,
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satz zu ACS und TCS die Pflege der Wohltitigkeit
Pflicht. So stellte sich der SDAC im Krieg fiir Trans-
portdienste zur Verfiigung und tibernahm fiir das
Militdr einen Teil der Ausbildung der Rotkreuz-
fahrerinnen. Nach 1945 verteilten die Bernerinnen
die Pro-Juventute-Marken an die Schulen und hiel-
ten tiber Jahrzehnte am Brauch fest, einmal jahrlich
mit ehemaligen Hausangestellten einen Ausflug zu
machen.

Die ambivalente Ausrichtung eines bhiirgerlichen
Vereins

In der Clubstruktur selbst wie in allen Aktivitidten
zeigte sich sowohl der biirgerliche Charakter der
Vereine wie die zumindest relative Wohlhabenheit
der Mitglieder. In den Protokollen und Jahres-
berichten der Berner Sektion ist die Krise der 30er-
Jahre kein Thema, im Krieg wird zwar die Not und

das Elend bedauert, aber vermisst wird vor allem
die Beschrinkung der Autobenutzung wegen Benzin-
mangels und das Verdunkelungsgebot in der Nacht,
und weiterhin werden freudig je nach Saison
Sauerkraut und Leberwiirste, Spanferkel und
Rehriicken verspeist. Ungebrochen wird die Freude
der Heimchen — die nach jahrelanger Arbeit und
Unterkunft in fremdem Haushalt im Altersheim
wohnenden ehemaligen weiblichen Dienstboten —
bei den Ausfahrten mit integriertem Gasthaus-
besuch protokolliert, ohne je den Status der wohl-
tatigen Automobilistin und besitzlosen Heimin-
sassin zu reflektieren. Mit seiner Berichterstattung
in der Frauenzeitung Berna und seiner Betonung
von Sportlichkeit, Modernitit und Selbstdndigkeit
gab sich der Verein zwar lange als modern, aufge-
schlossen und emanzipatorisch, doch blieb der
Kreis der Interessentinnen gering, und die im Krieg
aufgenommenen Rotkreuzfahrerinnen traten vor
allem aus finanziellen Griinden wieder aus. Als in
der Hochkonjunktur der Nachkriegszeit die Zahl

AUTOVERRUCKTE DAMEN

der Autofahrerinnen zunahm, war Emanzipation
kaum mehr ein Thema, die Mitgliedschaft, und sei
es als Ehegattinnen, im TCS und ACS selbst-
verstindlicher, ein sonntéglicher Ausflug ohne
Familie kaum denkbar. Mit der Verbreitung des
Autos verlor dieses seine Exklusivitit, organisierte
Geselligkeit oder Sportaktivitdt suchten Frauen in
anderen Gruppen und Vereinen. So beklagten die
Sektionen die geringe Zahl an Eintritten junger
Frauen. Mit Ausnahme des erst in den 60er-Jahren
gegriindeten Churer Clubs stieg das Durchschnitts-
alter der Mitglieder und des Zentralvorstandes stin-
dig, und vom jugendlichen Elan der Mitglieder war
im Gegensatz zu den Anfangsjahren nicht mehr die
Rede. Umso weniger iiberrascht nach dem Ver-
schwinden des Basler Vereins die Auflosung des
SDAC im Jahr 2001, ebenso wenig wie die
Umwandlung der restlichen drei Sektionen in
Freundschaftsclubs, wo die alten Erinnerungen an
Narzissenfahrten, Rallyes und Festessen weiterhin
heraufbeschworen werden.

ANMERKUNGEN
! Automobil-Revue, 24.8.1928.

2 Statuten des S.D.A.C, Schweizerischen Damen-Automobil-Clubs,
A.C.F.S., Automobile-Club féminin Suisse, 1948.

® Interview Anna Gossenreiter, Oktober 2001.
* Ebd.

% Merki, Christoph Maria: Unterwegs in unwegsamem Gelénde. Hi-
storische StraBenverkehrsforschung in der Schweiz. In:

Traverse, Zeitschrift fiir Geschichte 1999, Heft 2, 37-54, 42. Vgl.
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loppement de I'automobilisme en Suisse (1898-1930). In: Jac-
coud, Christophe; Pedrazzini, Yves; Tissot, Laurent: Sports suis-
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¢ Als Quelle dienten mir neben Reportagen der Sie und Er vor al-
lem die Erinnerungsbiicher, Protokolle und Jahresberichte der
Sektion Bern, aber auch die Berichte in der Frauenzeitung Berna.
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Elisabeth Joris ist freischaffende Historikerin mit Schwerpunkt
Frauen- und Geschlechtergeschichte, schweizerische Sozial-
geschichte des 19. und 20. Jahrhunderts und lebt in Ziirich.

«Die Selbstfahrerin» erschien erstmals in «Autolust», dem
Katalog zur gleichnamigen Ausstellung des Stapferhaus
Lenzburg. Der Artikel erscheint hier in der ROSA in einer
gekiirzten Fassung.
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