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Vielarmige mdchtige
Ungeheuer

von Sarah Jiggi

Friiher haben Helden Tunnel gebaut. Heute sind
es Maschinen, die den Berg bezwingen. So
vermitteln es die zeitgendssischen Reportagen
iiber den Bau des Gotthard Strassentunnels
(1969-1980). Wer ist die Maschine, die «wendig
wie ein Spielzeugauto» durch den Stolien
wieselt? Was bleibt von den Mannern, wenn sie
ohne Pathos, Bizeps und Trinkfestigkeit statt den
Berg zu bezwingen bloss die Befehle der Maschi-
nen ausfiihren? Wenn die Maschine den
Menschen als Subjekt ablést, wird ihr dann ein
Geschlecht zugewiesen?!

«Verschwunden sind die Mineure, jene legionars-
dhnlichen, harten, verwegenen und trunkfreudigen
Gesellen, die sich mit Handbohrer und Dynamit
durch den Fels arbeiteten, verschwunden auch
ihre Gehilfen, die «Boccias». [...] Die Minner, die
heute an der Brust, am abzusprengenden Fels
stehen, sind Maschinisten. Sie bedienen und
warten die méchtigen, Jumbos> genannten Bohr-
maschinen.»? Der Ausschnitt aus der Zeitschrift Die

Woche sagt, was sich in weiteren Reportagen uber

den Bau des Gotthard Stras- =
sentunnels zwischen 1969 und ~=
1980 wiederholt: Der Bau des
Strassentunnels erscheint vor
dem Hintergrund der Erinne-
rung an den Eisenbahntunnel-
bau in den 1870er-Jahren als
niichternes  Unternehmen.?
Die Arbeiter werden in der
Medienoffentlichkeit immer

wieder als Geldarbeiter insze- Mineur an der Ortsbrust beim Laden der

. Bohrlcher.
niert, denen es an Pathos fehlt. "o o

Die «trunkfreudigen Gesellen» von einst, die auch
«Legiondre mit Hang zu Alkoholismus» genannt
werden konnten und so eine ganz andere Inszenie-
rung erfahren wiirden, sind «verschwunden». Sie
sind — als Mythos — ungreifbar und nicht vereinbar
mit einem «Jetzt», das in einer von rationalem Den-
ken geprigten Gegenwart stattfindet. Das Verb
«verschwunden» verleitet zu Wehmut und zum
Sinnieren iiber vergangene Zeiten, als Tunnels noch
von Helden gebaut wurden. Das Bild der Gesellen,
die dem Berg mit Handbohrer und Dynamit zu Lei-
be riicken, vermittelt iiberdies die Vorstellung von
Tunnelbau als Handarbeit. Es wird zum Gegenpol

VON WAHREN HELDEN IM TUNNELBAU

zu den «michtigen Jumbos» und impliziert einen
enormen technischen Fortschritt zwischen den bei-
den Bauwerken. Diese Inszenierung spiegelt wohl
den Gotthardmythos, nicht aber die Tunnelbau-
technik im ausgehenden 19. Jahrhundert. So wur-
den beim Bau des Eisenbahntunnels bereits ab 1873
pressluftbetriebene Bohrmaschinen eingesetzt. Das
herausgesprengte Gestein wurde nicht von Hand
aus dem Tunnel gekarrt, sondern auf Rollwagen
geladen und mit einer Dampflokomotive aus dem
Stollen transportiert. Der Gedanke, dass Tunnel
«vom System her (bohren, sprengen, abriumen,
vorriicken) immer noch gleich gebaut werden»’,
steht in starkem Kontrast zum Bild, das in den
Reportagen vermittelt wird. Im Gegensatz zur
Heroisierung des Eisenbahntunnelbaus wird der
Bau des Strassentunnels als Routineakt dargestellt,
der von Leuten ausgefiithrt wird, die ber ihren
Beruf als Maschinisten definiert werden. Dass die
Berufsbezeichnung vom Begriff «Maschine» domi-
niert wird, versinnbildlicht die Bedeutung der
Maschinen im «modernen» Tunnelbau.

Der heutige Tunnelbau wird von Maschinen besorgt

An verschiedenen Stellen in den Reportagen wird
die Bedeutung der Arbeitsgerite, allen voran die der
«Jumbo»-Tunnelbohrmaschinen, hervorgehoben.
Die Arbeitsgerite werden dabei als beseelte, in
einer diisteren Unterwelt agierende Wesen insze-
" * niert, wihrend die Arbeiter zu Neben-
darstellern werden. Rhetorisch auf die
Spitze getrieben wird die Bedeutung
der Maschinen, wenn sie als Subjekte
dargestellt werden, die sich «in den
Berg fressen» oder sich «unter un-
| vorstellbarem Lirm in das Gestein
[arbeiten]». Im Folgenden sollen
einige Ausschnitte aus Reportagen
~ daraufthin untersucht werden, in

welchem Verhiltnis die Tunnelbohr-

maschinen zu den Arbeitern stehen,
wenn sie als beseelte Wesen dargestellt werden. Wer
bedient wen? Wer ist von wem abhingig? Was
geschieht mit dem Menschen, wenn er zum Objekt
und die Maschine zum Subjekt wird?

Sliding Floor — die Riesenschlange

Die Arbeitsplattform im Tunnel, der Sliding Floor,
wird in einer Reportage der Neuen Ziircher Zeitung
(NZZ) mit zoologischen Metaphern ausgestattet
und tritt als «raupenartiger, 250 Meter langer
Gleitteppich»® auf. «Zum Stolz der Unternehmer
wird diese Riesenschlange erstmals fiir Europa am
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Gotthard eingesetzt». In einer weiteren Reportage
der NZZ wird die Arbeitsplattform wie folgt darge-
stellt: «Im vorderen Teil des Sliding Floor wieselt
ein Ladefahrzeug mit der Wendigkeit eines Spiel-
zeugautos herum: in seiner Schaufel reicht es der
Mannschaft die Rohre fiir die Ventilationsleitung,
die gerade verldngert wird.»®

Hier wird dem Ladefahrzeug eine Subjektivitit
zugesprochen, die ithm erlaubt der Mannschaft
Rohre zu «reichen» — Mensch und Maschine arbei-
ten Hand in Hand, wobei es am Ladefahrzeug liegt
zu agieren, wahrend die Mannschaft reagiert. Dass
das Ladefahrzeug von Menschenhand gesteuert
wird, bleibt verborgen. Das Verhiltnis zwischen
Mensch und Maschine ist hierarchisch organisiert,
was sich neben dem Subjekt-Objekt-Verhaltnis
durch die Fokussierung auf das Ladefahrzeug ver-

Die «Jumbo»-Bohrmaschine — ein vielarmiges méachtiges Ungeheuer.

starkt. Der einzelne Arbeiter verschwindet hinter
dem Singular «die Mannschaft», tiber den einzel-
nen Mineur ist kaum etwas zu erfahren. Diese Mar-
ginalisierung steht in Widerspruch zum Mineurbild
des Eisenbahntunnelbaus, das in verschiedenen
Reportagen inszeniert wird und die Arbeiter zu
wahren Ikonen der «Miannlichkeit» stilisiert. Diese
ausgepriagte Miannlichkeit wird den Mineuren der
1970er-Jahre in der Mehrheit nicht zugesprochen.
Der Fokus liegt ganz auf den Maschinen und somit
auf der Technik. Das Ladefahrzeug, so ist zu erfah-
ren, wieselt wendig wie ein Spielzeugauto. Wéhrend
dem Arbeiter Passivitit zugesprochen wird, wird
die Technik mit Beweglichkeit, Flexibilitdt und spie-
lerischen Qualititen verbunden. Diese Darstellung
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driickt die herausragende Rolle der technischen
Maéglichkeiten aus und widerspiegelt eine noch un-
hinterfragte Fortschrittsglaubigkeit in den frithen
1970er-Jahren.

«Jumbos fressen sich durch den Berg»

Was sich am Beispiel des Sliding Floor andeutet,
wird bei der Tunnelbohrmaschine noch deutlicher:
Nicht Menschen, sondern Maschinen bauen den
Tunnel. «Auf der gesamten Nordrampe begegnet
man verhiltnismissig wenig Arbeitern — ein Sym-
ptom des modernen Strassenbaus, der vor allem
von Maschinen besorgt wird.»?

Der Tunnel wurde von riesigen Bohrmaschinen,
den «Jumbos» gebaut. Mann und Maschine riicken
dabei auf rhetorischer Ebene zusammen: «Riickzug
aller Menschen und Maschinen»’, heisst es.
Durch die Inszenierung der Maschine als
handelndes Subjekt 16st sich hier die Gren-
ze zwischen Mensch und Maschine auf. Die
Baustelle Unterwelt jenseits der menschli-
chen Sprache, in der sich Ungeheuer in den
Berg fressen:

«Wir erkennen in einer Wolke aus Staub
und Wasserdampf die beiden Jumbo-Bohr-
maschinen, vielarmige maéchtige Unge-
heuer, die sich unter atembeklemmendem
Getdse langsam in den Fels, die sogenannte
Brust> hineinfressen. Minner in Oelzeug
klettern furchtlos auf den gewaltigen Ma-
schinen herum, richten die Bohrarme bald
auf diese, dann auf eine andere Stelle. Sie
verstandigen sich durch Handzeichen,
durch Blinken mit der Grubenlampe oder
ganz einfach durch Piffe. Die menschliche
Sprache spielt hier keine Rolle mehr. Es sind
die Kompressoren und die [...] Bohrge-
stinge, die hier das akustische Regiment
fithren. Die Jumbos, die wihrend der Ar-
beit mittels machtiger Stahlbalken am Boden fixiert
sind, sich sonst jedoch auf Riddern fortbewegen,
werden zuriickgezogen. Die Sprengung wird elek-
trisch ausgelost, nachdem sich Minner und Ma-
schinen in sichere Deckung begeben haben.»?
Wihrend der «Jumbo» als Lebewesen dargestellt
wird, das sich vom Berg ernihrt und sich selbstan-
dig fortbewegen kann, werden die Minner gleich-
sam zu Tieren, indem sie dessen beraubt werden,
was den Menschen als Menschen auszeichnet: der
Sprache. Die Maschine, die auch hier scheinbar vol-
lig unabhidngig vom menschlichen Einsatz funktio-
niert, wird aufgewertet und in den Mittelpunkt ge-
stellt, wihrend die Mineure wenn auch nicht expli-
zit, so doch implizit im Kontext der Darstellung,
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abgewertet werden. Als Verbindung zwischen
Mensch und Maschine wird am Ende die Gefahr
inszeniert, die beide gleichermassen zu schutz-
bediirftigen und also verletzlichen Wesen macht,
wenn sich «Ménner und Maschinen in Deckung
begeben.»

Die Minner werden nicht nur abgewertet. Wenn sie
sich «furchtlos» in einer Welt bewegen, die aus
«Staub», «Wasserdampf», «michtigen Ungeheu-
ern» und «atembeklemmende[n]» Gerduschen
besteht, dann werden sie zu mutigen Helden, die
sich herabwagen in eine gefihrliche Unterwelt, wo
sie sich mit den Ungeheuern verbiinden und so den
Berg bezwingen. In dieser Darstellung werden die
Mineure wieder mit «Ménnlichkeit» in Verbindung
gebracht, wobei ihre Abhingigkeit von den
Maschinen nicht zu iibersehen ist.

Wie steht es mit dem Geschlecht der Tunnel-
bohrmaschinen? Die Inszenierungen lassen die
Maschinen zwar als beseelte Wesen, nicht aber als
geschlechtliche Wesen erscheinen. Hingegen kon-
nen die langen Arme des «vielarmigen michtigen
Ungeheuers», die sich in den Berg bohren, als
phallische und damit ménnliche Inszenierungen
interpretiert werden.

Sissi und Gabi

Ein Blick auf heutige Tunnelbaustellen zeigt, dass
die Tunnelbohrmaschinen insofern weiblich kon-
notiert sind, als sie Frauennamen tragen. So heis-
sen die Tunnelbohrmaschinen auf den Baustellen
des dritten Gotthardtunnels, des Neat-Basistunels,
Sissi (Baustelle in Bodio) und Gabi (Amsteg). Letz-
tere ist nach der Urner Tunnelpatin, Nationalrétin
Gabi Huber benannt. Diane hiess die Maschine,
welche im Sondierstollen Kandertal des Lotschberg

Mineure vor dem Tunneiportal - als Tunnelbau noch (vermeintlicﬁe) Handarbeit war.
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Basistunnels im Einsatz stand.
Weitere Tunnelbohrmaschi-
nen, die in den letzten Jahren
in Europa im Einsatz standen,
hiessen Trude (steht fiir «Tief
runter unter die Elbe») beim
Bau der vierten Rohre des
Elbtunnels in Hamburg,
Noega (Baustelle in Gijén,
Spanien) und Milly the
Muncher Cruncher (Channel
Tunel Rail Link, Grossbritan-
nien) und tragen allesamt
weibliche Namen. Tunnel-
bohrmaschinen mit minnli-
% ' chen Namen scheint es im
. Moment nicht zu geben.
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ANMERKUNGEN

' Der Text basiert auf den Resultaten der Lizentiatsarbeit «Der
zweite Tunnel. Der Bau des Gotthard Strassentunnels 1969-1980
und seine Inszenierungen in Reportagen der Deutschschweiz»,
welche die Autorin im Mai 2005 abschloss. Quellen aus: Schweizer
lllustrierte/Sie+Er, Die Woche, Tages Anzeiger Magazin, Weltwoche,
Neue Zircher Zeitung und Arbeiter Zeitung AZ.

2 Die Woche Nr.30/1971.

3 Trotz technischem Fortschritt und verbesserten Arbeitsbedingun-
gen dauerte der Bau des Strassentunnels jedoch ein Jahr langer
als jener des Eisenbahntunnels.

4 Kuoni. Allein ganz darf man die Humanititsfrage nicht aus dem
Auge lassen, S.72f.

5NZZ Nr. 200/1971. Die Raupenmetapher wird auch in der Woche
Nr. 11/1970 verwendet.

5 NZZ Nr.264/1973. Kursiv im Original.
7 Tages Anzeiger Magazin Nr.7/1974.
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