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Ihr Artikel schliesst mit den Worten: ., Also
Genossen und Genossinnen! An die Ar-
beit!” Wie ernst sie diese Aufforderung
genommen hat, zeigt nicht zuletzt ihre
Partei-Biographie. Sie war unter anderem
zwischen 1925 und 1960 Mitglied der
Zentralen Frauenkommission und des
schweizerischen Parteivorstandes.

Auch die andern Beitrige dieser Frauen-
nummer beschéftigen sich mit dem The-

menkreis Frauen und Sozialismus. Die
Autorinnen gehorten wie Marie Huber zu
den Aktivistinnen und verfiigten — mit
Ausnahme von Anny Klawa - alle iber
eine fir damalige Verhéltnisse tiberdurch-
schnittlich gute Ausbildung. Alle schrie-
ben sie viel und in der Regel zu frauenspe-
zifischen Themen.

Elisabeth Ryter

Die verweigerte

Automobilitat

Das Biindner Autoverbot 1900 - 1925

, Wieraschund griindlich Zeiten und Men-
schen sich andern! Vor noch kaum einem
halben Jahrhundert sah man allgemein im
Land der ,Grauen Puren® das .moderne’
Fahrzeug, das Automobil, als ,eine Gefihr-
dung des Verkehrs® an, als ,eine unertrig-
liche Belastigung der Strassenanwohner*,

Jiirg Simonett

alsein L uxusfahrzeug fiirmiissige Sports-
leute’, als ein ,larmendes stinkendes Unge-
tum’. ks war das ,rote Tuch® iiberhaupt,
wie die Ausdriicke zeigen, die damals in
der Presse oder offentlich im biindneri-
schen Parlament gefallen sind. Wer heute
so reden wiirde, gilte wohl nicht zu un-

recht als unheilbar geisteskrank.”

Obige Passage stammt aus dem massge-
benden Werk zum Biindner Automobilver-
bot 1. Der Pfarrer und Historiker Felici

"Felici  Maissen, Der Kampf um das Automobil in
Graubiinden 1900-1925, Chur 1968.

Maissen hat es im Auftrag der Biindner
Sektion des Automobil-Clubs der Schweiz
verfasst. Erschienen ist es 1968, ein Jahr
nach der Erdffnung des San Bernardino-
Tunnels der N13, auf dem vorldufigen
Hohepunkt der Biindner (Strassen-)Tran-
sittrdume und der automobilen Begeiste-
rung tiberhaupt.

Zwel Abstimmungen vor dem 1.
Weltkrieg

Die erbitterte Auseinandersetzung zwi-
schen Befiirwortern und Gegnern des Au-
tos dauerte ein volles Vierteljahrhundert.
Endgiiltig floss der motorisierte Verkehr
erst ab Mitte 1925, nach der zehnten
Auto-Vorlage, einigermassen frei und un-
gehindert — mindestens auf den wichtig-
sten Strecken. Die haufig gehdrte Mei-
nung, bis 1925 hitten sich auf Biindner
Strassen iiberhaupt keine Autos bewegt,
istallerdings falsch: zu zahlreich waren die
Ausnahmen und Spezialbewilligungen, zu
hiiufig die ungeahndeten Ubertretungen
im weitldufigen Kanton.

Rote Revue 4/93

37



(Bild: Ratisches Museum Chur)
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| NUR DIE STEUERSCHRAUBE
WIRD DIE NOTIGEN
PMIT TEL ZUPT STRASSENUNTERHALT
L, LIEFERN Kﬁ&\tfﬂ.
BUNDNER, WENN DU NICHT AUCH
GEQUETSCHT WERDEN WILLST, @

SO STIMME : NEIN'!

Die ersten Autos auf Biindner Strassen
verkehrten kurz vor der Jahrhundertwen-
de. Reklamationen wegen zu hoher Ge-
schwindigkeit und scheuender Pferde lies-
sen nicht auf sich warten. Die Regierung
handelte rasch: Am 17. August 1900 de-
kretierte sie kurz und biindig: ..Da Fille
vorgekommen sind, in denen durch das
Befahren der Strassen mit Automobilen
der Post- und Fahrverkehr iiberhaupt ge-
fahrdet wurde, und da sich solche Fille
wiederholen und zu eigentlichen Katastro-
phen fithren konnten, beschliesst der Klei-
ne Rat: Das Fahren mit Automobilen auf
samtlichen Strassen des Kantons Grau-
biinden ist verboten.“ *

Dieses totale Verbot behagte vor allem
dem Fremdenverkehrsgewerbe, das das
Wegbleiben fremder Autotouristen be-

* Zitiert nach Maissen, Kampf, S. 13.
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firchtete, zunehmend weniger. Der Ver-
kehrsverein Chur ersuchte bereits 1903
die Regierung, doch mindestens das gut
ausgebaute Strassenstiick von Ragaz nach
Chur fiir Autos freizugeben. Dieser Anre-
gung war noch kein Erfolg beschieden. Es
héuften sich Einzelgesuche um Spezialbe-
willigungen, sei dies von fremden Touri-
sten oder einheimischen Gewerbebetrie-
ben. Dass die Halter von Pferdefuhrwer-
ken von dieser neuen Konkurrenz alles
andere als begeistert waren, versteht sich
von selbst. Eine Verordnung des Grossen
Rates, die den Autoverkehr auf den wich-
tigsten Durchgangsrouten erlauben woll-
te, erlitt in der Volksabstimmung vom 13.
10. 1907 mit einem Nein-Stimmenanteil
von tiber achtzig Prozent kldglich Schiff-
bruch. ?

Ein Grossratsbeschluss vom Friihjahr
1910 gab dann aber die Strecke von der
st.gallischen Kantonsgrenze bei der Tar-
disbriicke bis Chur den Autofahrern gegen
die Bezahlung einer Taxe frei. Das vom
einsetzenden Durchgangsverkehr am mei-
sten geplagte Zizers mit seiner engen Dorf-
strasse fithrte die darauf lancierte Initiati-
ve an, die die Riickkehr zum Totalverbot
verlangte. Im Mérz 1911 kam dieses denn
auch zustande, mit dem fast gleichen
Stimmenverhiltnis wie vier Jahre zuvor.
Das Auto gefahrde die iibrigen Verkehrs-
teilnehmer, ruiniere die teuren und sowie-
so zu schmalen Strassen und schadige die
unter grossen Opfern erbaute Rhatische
Bahn, hiess es in der Propaganda. Biuerli-
che Kreise klagten tiber die enorme Staub-
entwicklung, Postpferdehalter und Fuhr-
unternehmer iiber ihre gefahrdete Iixi-
stenz. ., Fin einziger Autoprotz, der das
Land unsicher macht, vertreibt Hunderte
von ruhebediirftigen Gisten®, behauptete
ein Inserat im Churer Amtsblatt und ver-
suchte damit, sogar touristische Kreise
gegen das Auto einzunehmen *.

4 Die kantonalen Abstimmungsresultate nach Maissen.

Kampf.
* Amtshlatt der Stadt Chur vom 4.3.1911.



Wihrend des ersten Weltkriegs befuhren
Militdrcamions die Biindner Strassen, ge-
stiitzt auf iibergeordnetes Bundesrecht
und insbesondere auf kriegswirtschaftli-
che Vollmachten und Massnahmen. Auch
Postautomobile verkehrten in Graubiin-
den schon lange vor der Zulassung priva-
ter Wagen. Bei Kriegsende eroffnete sich
die Moglichkeit, Bestinde aus dem jetzt
tiberdimensionierten Fuhrpark der Armee
zu iibernchmen, mit neuen Karrosserien
zu versehen und im Personentransport
einzusetzen °. Vor allem 1918 wurden zu-
dem Sonderbewilligungen an einige priva-
te Autobesitzer erteilt.

Neun Abstimmungen
nach dem 1. Weltkrieg

Die Ausnahmen liessen sich nach 1918
immer schlechter begrimden. Deshalb
sollte in einem dritten Anlauf eine solide
gesetzliche Grundlage fir den Biindner
Autoverkehr geschaffen werden. Im Mérz
1920 erlitt aber auch diese Vorlage eine
Abfuhr, und die kantonale Verwaltung
konnte eine Unterlinder Bitte um ein Au-
tobesitzer-Verzeichnis kurz und biindig so
beantworten, ,,dass gegenwirtig jeglicher
Automobilverkehr im hiesigen Kanton
verboten ist. Es entzieht sich daher unserer
Kenntnis, welche Automobilbesitzer ihre
Wagen dermalen noch besitzen.* ¢

In der folgenden Debatte setzten sich viele
Kantonsparlamentarier fiir eine weniger
rigorose Regelung ein. Grossrat Mohr pli-
dierte fiir das sogenannte ,,Nutzauto® und
gegen die ,absolute Automobilsperre™:
»Solange diese besteht, hat keine Behorde
im Kanton das Recht, irgend eine Ausnah-
me zu gestatten. Es mogen noch so grosse
und dringende Bediirfnisse vorliegen,
Feuer- und Wassergefahr drohen, Schwer-

"Joos Gartmann, Das Postauto in Graubiinden
Disentis/Mustér 1984.

% Staatsarchiv Graubiinden VIII 19 a Allgemeines

(1899-1922). 19.8.1920.

STRASSENGESETZ

Freies Blindnervolk!

.An solche fremde Autopmtzen.willst Du um einiger
Silberlinge
willen, die Freiheit Deiner Strassen verkaufen?

Nein!
Niemals!

kranke auf érztliche Hilfe warten, ganze
Gegenden Not leiden, wir haben die Mog-
lichkeit nicht, rasche Hilfe zu bringen. Das
in Kraft stehende Gesetz fithrt zu Absurdi-
taten.” ’

Der Biindner Souveran liess sich von sol-
chen Argumentationen nicht erweichen
und lehnte ein viertes Mal wuchtig ab. Eine
Lockerung kam nicht zuletzt auf Druck
des eidgendssischen Automobilgesetzes
zustande, das die Offnung mindestens ei-
ner Durchfahrtsstrasse vorschrieb. Die
Biindner entschieden sich 1923 fur die
Strecke von der St.Gallergrenze iiber
Chur, die Lenzerheide und den Julier ins
Engadin und den Maloja ins Bergell, mit
einer Abzweigung durch die  Ziigen-

"Verhandlungen des Grossen Rates, Herbstsession 1920,
zitiert nach Maissen, Kampf, S. 70.
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schlucht nach Davos. Dieses Provisorium
blieb trotz vier weiteren Anlaufen bis Ende
1924 bestehen, eine definitive gesamt-
biindnerische Losung scheiterte noch im
Januar 1925. Im Juli des gleichen Jahres
war es dann soweit: Der Souveran stimmte
einer Autovorlage zu, die zwei Jahre spéter
durch ein Strassengesetz ergianzt wurde.

Eine Durchsicht der zeitgendssischen Inse-
rate macht einige Argumente deutlich. Die
Befiirworter — eine publizierte Gegenpro-
paganda findet sich kaum — gehen nicht
auf die verschiedenen Beldstigungen
durch den Autoverkehr ein, wie sie etwa
bauerliche Kreise beklagen. Sie beschwo-
ren dagegen den wirtschaftlichen Auf-
schwung, den das Auto bringen werde. So
formuliert der Griitli-Verein folgende
simple Argumentationskette: ., Das Auto
bringt Verkehr — Verkehr bringt Arbeit -
Arbeit bringt Verdienst” ®, in Zeiten von
wirtschaftlicher Depression und hohen
Arbeitslosenzahlen zweifellos eine zug-
kréftige Behauptung. Im tibrigen bewegte
sich die Auseinandersetzung kaum ent-
lang von Parteigrenzen. Die offiziellen
Parolen in den Parteiblattern lauteten in
der Regel vorsichtig positiv, sowohl im
hiirgerlichen als auch im sozialdemokra-
tisch/gewerkschaftlichen Lager °. In ei-
nem Fall allerdings feierte die freisinnige
Presse das Auto als Retter des Vaterlandes:
Wahrend des Generalstreikes vom No-
vember 1918 standen fast alle Ziige still
und die allesamt biirgerlichen Biindner
National- und Standerate waren ohne Au-
tos nicht rechtzeitig zur Sondersession der
Vereinigten Bundesversammlung in Bern
eingetroffen 1. Viele der gewerkschaftlich
organisierten Béhnler von RhB und SBB
werden aus Angst vor dem Verlust ihres

# Amtsblatt der Stadt Chur vom 17.1,1925,
“So etwa in: Biindner Volkswacht vom 17.1.1925 oder
vom 16.6.1925.
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Arbeitsplatzes gegen das Auto gestimmt
haben — Parolen hin oder her.

Von der Auto-Lust zur Last?

Zeiten und Menschen dndern sich, in die-
sem Punkt mindestens hat der eingangs
zitierte Pfarrer Maissen recht. Manche
Aussemngen zur Automobilitit aber fal-
len heute —wo die Nachteile des Privatver-
kehrs immer deutlicher zutage treten —
weniger fortschrittsfroh aus als noch
1968, und die lange ablehnende Haltung
der Biindner erscheint im heutigen Riick-
blick nicht mehr nur als konservativ, stur
und hinterwaldlerisch.

Gehorten touristische Kreise im ersten
Viertel des 20. Jahrhunderts zu den vehe-
mentesten Befiirwortern des Autos, so
empfiehlt heute sogar der Verkehrsverein
Graubiinden in seinen doppelseitigen Zei-
tungsinseraten treuherzig: ,Wenn Sie
mochten, dass bald Nachwuchs schliipft,
gonnen Sie den Bartgeiern Mosche, Jo,
Ivraina, Margunet und Settschient doch
etwas Ruhe und reisen Sie mit Zug und
Postauto an. Die Orts- und Sporthusse
zirkulieren in vielen Biindner Ferienorten
zum Nulltarif. Und dann gibt es noch die
kombinierten Skiabos, in denen Bahn und
Bus und Spass inbegriffen sind.“ ' Die
leise Ahnung, dass der Autoverkehr genau
die Ruhe und die saubere Luft zerstoren
konnte, deretwegen Touristinnen und
Touristen nach Graubiinden kommen, gilt
nicht mehr durchwegs als ,,unheilbar gei-
steskrank .

Jirg Simonett, 1952, Dr. phil.,
ist Historiker in Chur.

" Der freie Ritier vom 5.12.1918.
' Weltwoche vom 7.10.1993
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