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“Der Mensch

sucht das Gliick in der
Fortbewegung*“

Gesprach mit GP-Nationalrdtin Verena Diener zum Thema Mobilitat

Verena Diener, fahren Sie selber Auto?

Ich besitze ein Auto, fahre im Jahr viel-
leicht zwei oder dreitausend Kilometer. Ich
wohne in einem kleinen Dorf, und wenn
ich abends zum Beispiel quer durch den
Bezirk an eine Veranstaltung fahre, nehme
ich das Auto, weil ich sonst allzu stark
eingeschriankt wire. Ich denke, es gibt
Situationen, in denen es sinnvoll ist, das
Auto zu beniitzen. Aber es gehort Uberle-
gung dazu; das Autofahren darf nicht ein-
fach zur Gewohnheit werden.

Glauben Sie, fiir Frauen sel es wichtiger,
ein Auto zu besitzen, als fiir Minner?

Nein. Allerdings muss ich sagen, dass ich
als Frau nachts um elf Uhr nicht mehr mit
dem Fahrrad allein nachhause fahren will;
das ist mir zu unsicher geworden. Bei sol-
chen Gelegenheiten bin ich froh {iber das
Auto. Aber Motor und Motorenstirke be-
deuten mir nicht viel. Ich denke, dass
Ménner vielleicht eher die Tendenz haben,
sich mit ihrem Auto zu identifizieren.

Die heutigen Autos sind unerhirt kom-
Jfortabel; sie kommen unserer Bequemlich-
keit entgegen. Wie kommen wir unter die-
sen Umstinden dazu, weniger Auto zu
fahren?

Das ist eben sehr schwierig. Das Auto
bietet wirklich viel. Im Auto habe ich mei-

nenintimen Raum, ich sitze wie in meinem
eigenen Stiibchen. Wenn ich aber am Mor-
gen ins Postauto sitze, komme ich viel-
leicht in Tuchfithlung mit Menschen, die
mir unangenehm sind. Ich muss auf eine
ganz bestimmte Zeit das Haus verlassen,
wihrend ich beim Bentitzen des Autos
immer noch einen gewissen Spielraum
habe. Wenn ich aufs Postauto warten
muss, bin ich Wind und Regen ausgesetzt.
So gesehen hat das Auto enorm viele Vor-
teile, und deshalb wird es ja von den Men-
schen auch so intensiv genutzt.

Sie haben jetzt beinahe einen Werbespot
fiirs Auto gemacht!

Es steht mir fern, fir das Auto werben zu
wollen. Aber wir miissen die Tatsachen
sehen. Wir miissen auch sehen, dass es fir
Leute, die sowieso ein Auto haben, billiger
ist, das Auto zu bentitzen statt den offent-
lichen Verkehr. Die meisten Menschen
iiberlegen nur, wieviel sie bei einer Fahrt
von A nach B fir das Benzin bezahlen und
vergleichen das mit dem Zugbillett, das
halt viel teurer ist. Zu allen Vorteilen, die
das Auto hat —es hat naturlich auch Nach-
teile, etwa die listige Parkplatzsuche -,
kommt also noch der Preisvorteil dazu. Da
braucht es dann sehr viel intellektuelle
Arbeit, um zu merken, dass wir weniger
Auto fahren sollten. Es ist eine lllusion zu
glauben, dass unter diesen Umstianden die
Mehrheit der Bevilkerung freiwillig ihr
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Zunachst muss
die
Kostenwahrheit
im Verkehr
hergestellt

werden
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Verena Diener, 44, drei Kinder, Zivilstand:
selbstandig. Sie ist Prasidentin der Grinen
Partei der Schweiz, Nationalratin und Mitglied
der Verkehrskommission.

Verhalten andern wiirde. Deshalb miissen
die Rahmenbedingungen gedndert wer-
den.

Was heisst das konkret?

Zunéchst heisst das, dass die Kostenwahr-
heit im Verkehr hergestellt werden muss.
Wenn wir nicht nur den Strassenbau und
-unterhalt, sondern auch die Umweltschi-
den, die Unfallschiaden und die sozialen
Schiden einbeziehen, dann deckt der mo-
torisierte Individualverkehr seine Kosten
bei weitem nicht. Das Autofahren miisste
also viel teurer werden. Dann aber wiirde
der offentliche Verkehr wieder konkur-
renzfihig. Das Verhalten der Mehrheit der
Bevélkerung dndertsich nur, wenn es Aus-
wirkungen auf ihr Portemonnaie hat.

Wenn das Autofahren viel teurer wiirde,
dann konnten sich nur noch die Reichen
ein Auto leisten. Ist das nicht unsozial?

Wirkénnten jetzt endlos dariber diskutie-
ren, ob es ein Menschenrecht sei, dass jeder

und jede unbeschrinkt viele Kilometer
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weit fahren kann. Wir werden diese Dis-
kussion frither oder spater fithren missen.
Wenn sich namlich alle Menschen auf die-
sem Globus die gleiche Mobilitit wie wir
Menschen in der Schweiz leisten konnten,
dann wiirde das zum Okokollaps fiihren.

Kénnen Sie sich nicht vorstellen, dass Au-
tos technisch noch soweit verbessert wer-
den, dass sie kaum noch eine Umweltbela-
stung darstellen?

Ich verdamme die Technik nicht, und ich
hoffe, dass noch viele gute Techniken ent-
wickelt werden. Aber auch die Technik
muss auf den Platz verwiesen werden, der
ihr zukommt. Heute wird immer noch das
ganze Heil vom technischen Fortschritt
erwartet. Wenn wir meinen, wir konnten
auf neue Automobiltechniken warten, um
weiterhin soviel herumfahren zu konnen,
wie wir wollen, sind wir auf dem Holzweg.

Was halten Sie von der Idee einer Swiss
Metro?

Zumjetzigen Zeitpunkt itherhauptnichts.
Herr Ogi hat das Projekt ,,Bahn 2000*
wegen der Finanznot einfach halbiert,
nihrt aber gleichzeitig die Illusion, man
konne im Rahmen der NEAT zwei Ba-
sistunnel bauen, obwohl die Rentabilitéit
itberhaupt nicht gesichert ist; und dann
kommt er und propagiert obendrauf noch
eine Swiss Metro, also eine superschnelle
Untergrundbahn, die die Zentren der
Schweiz miteinander verbindet, so wie die
Metro in Paris die verschiedenen Stadtzen-
tren miteinander verbindet. Die Schweiz
als eine einzige Grossstadt! Mit diesem
Projekt hat Herr Ogi eigentlich seine
Denkweise in der Verkehrspolitik entlarvt.
Fiir mich ist es ein absoluter Mumpiz und
iiberhaupt nicht erstrebenswert, in acht
Minuten von Ziirich nach Basel reisen zu
konnen. Der Mensch soll wissen, dass die
Uberwindung einer Strecke auch Kraft
braucht.



Auch wer gegen iibertriebene Verkehrspro-
Jekteist, muss doch zugeben, dass ein gutes
Mobilitatsangebot die individuelle Le-
bensqualitat erhiht?

Mobilitdt kann Segen oder Fluch sein. Das
Bediirfnis, sich fortzubewegen, ist wohl ein
Urtrieb des Menschen. Die Frage ist, ob wir
diesen Trieb vollig unkontrolliert und
riicksichtslos nach aussen ausleben kon-
nen. Wahrscheinlich miissen wir einen
Weg finden, das Bediirfnis nach Mobilitét
auch anders auszuleben, eine Art innerer,
seelischer Mobilitit zu entwickeln. Dabei
klammere ich jetzt das Problem der Ar-
beitswege, der Pendlerstrome zwischen
Wohnort und Arbeitsort aus und beziehe
mich nur auf die Freizeitmobilitit. Frei-
zeit- und Reiseverkehr machen ja mit Ab-
stand den grossten Teil des gesamten Ver-
kehrs aus. Offenbar sucht der Mensch
Gliick und Befriedigung in der Forthewe-
gung, wobei er beides eigentlich nie er-
reicht. Wir haben in diesem Jahrhundert
die dusseren Werte extrem betont und die
spirituellen Werte vernachlissigt. Kon-
sum, Erwerb, Besitz und eben Mobilitat
sind die wichtigen Werte. Wir werden im
néachsten Jahrhundert wieder vermehrt
versuchen miissen, uns im Innen statt im
Aussen zu entwickeln.

Mobilitit bedeutet auch Weltoffenheit.
Wer neugierig ist, will mobil sein, will
Neues entdecken in der Welt. Wiirde eine
FEinschrankung der dusseren Mobilitt
nicht auch eine innere, geistige Beschrdn-
kung bedeuten?

Das ist etwas, was mich personlich in ein
Dilemma bringt. Ich bin an sich sehr reise-
freudig, bin interessiert an Menschen, an
fremden Gegenden, an andern Geriichen.
Das ist etwas ungeheuer Bereicherndes.
Ich bin aber nie iiber den Mittelmeerraum
hinausgereist. Wenn sich alle Leute ange-
wohnen, nach allen Seiten tiber den gros-
sen Teich hinwegzuhtipfen, trigt das ein

wahnsinniges Zerstorungspotential in
sich. Deshalb tue ich es nicht, obwohl ich
an sich schon Lust dazu hiatte. Wenn Sie
nun fragen, ob diese Selbstheschrinkung
nicht auch eine geistige Verengung bedeu-
te, dann kannichnur sagen, dass die neuen
Medien die Méglichkeit er6ffnen, sich sehr
weitgehend iiber die ganze Welt zu infor-
mieren. Und umgekehrt eréffnet sich Ih-
nen nicht automatisch eine neue Welt,
wenn Sie auf irgendeine Karibikinsel flie-
gen und dort mit andern Leuten aus Euro-
pa an der Sonne liegen und abends im
Hotel ein Buffet geniessen wie zuhause.
Das bringt Thnen nicht sehr viel geistige
Erweiterung. Wenn ich sehe, wie der Ras-
sismus blitht in den sogenannt aufgeklér-
ten Landern, in denen jeder zweite minde-
stens einmal pro Jahr in ein anderes Land
in die Ferien fahrt, dann bin ich skeptisch,
ob die grossartige Freizeitmobilitdt wirk-
lich ein geistiger Gewinn ist.

Wire es da nicht sinnvoll, Vorschriften
dariiber zu erlassen, wieviele Kilometerein
Mensch in seinem Leben abspulen darf? An
sich wire es ja denkbar, dass jeder Mensch
in seinem Leben nurein beschrinktes Gut-
haben an Flugkilometern zur Verfiigung
hdtte.

Also eine Art Mobilititskontingent? — Ja,
das wire an sich denkbar. Man konnte mit
den Kontingenten dann auch noch han-
deln: Wer nicht verreisen will, verkauft
sein Kontingent einem Reiselustigeren.
Dieses E&onzepl sicht auf den ersten Blick
gut aus, enthalt auch eine soziale Kompo-
nente, weil alle das gleiche Anrecht hatten.
Trotzdem habe ich T\Iuhe mit solchen Ide-
en. Es gibt immer Menschen. die auf Ko-
sten von andern Menschen Vorteile ergat-
tern wollen. Solche Kontingentssysteme
wiirden wohl unweigerlich zu Korruption
fithren.
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Wahrscheinlich

miissen wir eine

Art seelischer

Mobilitat

entwickeln
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Von Geboten und
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Verboten halte

ich wenig

Sie setzen nicht auf Zwangsmassnahmen,
sondern auf einen Wertewandel?

Ja. Es gibt immer mehr Menschen, die
spiiren, dass der ganze Wohlstand, der
ganze Konsum und die ganze Mobilitéit
eine grosse innere Leere zuriicklassen.
Wenn uns das alles nicht ausfiillen kann,
muss es etwas anderes geben. Wo ich hin-
komme, treffe ich Leute, die nach andern
Werten suchen. Wir sind in einer Art Wen-
dezeit, in der sich viele alte Muster aufl6-
sen. Ich hoffe, dass wir wegkommen wer-
den vom Glauben, alles sei machbar und
wir konnten immer mehr und immer bes-
sere Giiter produzieren und konsumieren.
Erst mit dieser neuen Werthaltung wird es
moglich sein, auch die Mobilitat auf ein
verniinftiges Mass zurtickzufiihren.

Ste vertrauen also auf diese Entwicklung,
Ste halten es gar nicht fiir nétig, von der
Politik her Massnahmen zu ergreifen oder
Anreize zu schaffen fiir ein verdndertes
Verhalten?

Von polizeirechtlichen Massnahmen, also
Gebotenund Verboten, halte ich wenig. Es
gibt natiirlich gewisse Verbote und Gebo-
te, die es einfach braucht, wenn die Gesell-
schaft einigermassen funktionieren soll.
Aber damit bleiben wir im patriarchalen
Muster; mit Verboten und Geboten errei-
chen wir keine wirkliche Verhaltensande-
rung. Besser ist es, gewisse Lenkungsin-
strumente einzusetzen, also durch Len-
kungsabgaben die Menschen via Porte-
monnaie zu einer Verhaltenséinderung zu
bewegen. Aber auch das reicht nicht aus.
Wenn sich nicht sozusagen die seelischen
Strukturen des Menschen verindern,
dann bleiben die politischen Massnahmen
letztlich wirkungslos. Wir haben das im-
mer wieder erlebt. Wie lange reden wir
schon iber Armut, iiber das Nord-Siid-
Gefille, iber 6kologische Probleme —und
doch hat sich insgesamt nichts gebessert.
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Im Gegenteil: die Armut nimmt zu, das
Nord-5Siid-Gefille ebenfalls, die 6kologi-
schen Verhiltnisse haben sich verschlim-
mert.

Wenn Sie die Wirksamkeit der dusseren
Massnahmen bezweifeln und sozusagen
eine innere ,Umkehr* verlangen, dann ist
die Frage, wie diese erreicht werden konn-
te.

IZs bleibt uns gar nichts anderes tibrig, als
auf diesen inneren Weg zu hoffen. Was ich
tun kann: Mich selber auf diesen Weg
begeben.

Sie begeben sich also als Privatperson auf
die Suche nach spirituellen Werten. Sie
sind aber als Nationalrdtin auch eine of-

fentliche Person. Sollten Sie da nicht auch

noch anderes tun?

Ja, natiirlich. Ich engagiere mich in der
Politik, und was ich da vertrete, ist 6ffent-
lich bekannt. Ich spiele das jetzt absicht-
lich ein wenig herunter, weil ich dem Glau-
ben entgegenwirken will, alle Probleme
seien durch technokratische Massnahmen
lésbar. Ich versuche in meinem Leben ein
Gleichgewicht herzustellen zwischen dem
Aussen und dem Innen. Ich bin Politikerin
und brauche fiir die politische Arbeit viel
Zeit. Ich will aber auch Zeit haben fiir das
andere, mehr Spirituelle; ich will beide
Seiten leben kénnen. Es ist wichtig, dass
wir in der Politik einen andern, ganzheit-
licheren Stil finden und nicht einfach zwi-
schen der privaten und der o6ffentlichen
Person trennen. Das bedeutet, dass wir
das, was uns als Privatperson wichtig ist,
in die Politik hineintragen, und umgekehrt
das, was wir nach aussen vertreten, wirk-
lich auch selber leben.

Interview: Tobias Kistli
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