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Editorial: Zur Abstimmung vom 12. Juni 1988

Die Koordinierte Verkehrspolitik

Von Silvio Bircher

Mit der Annahme der neuen
Verfassungsgrundlagen fir ei-
ne Koordinierte Verkehrspoli-
tik (KVP) durch das Volk am
12. Juni und der sukzessiven
Realisierung ihrer Ziele kénnte
sich ein Ende der bisherigen
rein  sektoriell betriebenen
Strassen-, Bahn- oder Luft-
fahrtpolitik abzeichnen. Der
Weg wiire frei zu einer

- koordinierten Planung der
Gesamtverkehrsinvestitionen,
~ zu einer zweckmdssigen Auf-
gabenteilung

- und zu einer Sicherstellung
der Finanzierung sowohl des
privaten wie auch des offenth-
chen Verkehrs.

Zum ersten Mal in der Ent-
wicklung der schweizerischen
Politik miisste dann von Ver-
fassungswegen  neben  der
reinen Bediirfnisbefriedigung
auch die Auswirkung des Ver-
kehrs auf Mensch und Umwelt
beriicksichtigt werden - schein-
bar ein Ziel, das fiir viele Be-
wohner unseres Landes, ich
wage zu behaupten fir die
grosse Mehrheit, ein selbstver-
standliches Anliegen ist.

Diese oben knapp umschriebe-
nen Ziele bildeten auch die
einstimmig angenommenen
Grundsitze der (zu) lange ta-
genden Gesamtverkehrskom-
mission (GVK): Schlussemp-
fehlungen von 1977, hinter der
sowohl die Vertreter des priva-
ten wie des offentlichen Ver-
kehrs standen. Bereits die Bera-
tungen im eidgendssischen
Parlament zeigten leichte Ero-
sionserscheinungen: Obwaohl
die Kerngrundsitze der GVK
leicht verwissert wurden (so ist
der seinerzeit vorgesehene au-
tomatische Ausgleich in der Fi-
nanzierung zwischen privaten

und offentlichen Verkehrstri-
gern gestrichen worden), redu-
zierte sich die eidgenossische

Kommissionseinhelligkeit auf

Mehrheiten von 106 zu 23 im
National- und von 24 zu 15
Stimmen im Stinderat.
Nachdenklich muss nun aber
stimmen, dass auch damals
befiirwortende Parlamentarier
und moglicherweise biirgerli-
che Bundesratsparteien Wind-
fahnenpolitik betreiben und
sich unter dem Eindruck von
Verbandsparolen aus Kreisen
des Automobil- und Lastwa-
gengewerbes In  vornehme
Neutralitit hilllen oder gar den
Riickwirtsgang  einschalten,
d.h. die Nein-Parole vertreten
helfen... .

Es wiire auch fiir die Sozialde-
mokraten und Gewerkschafter
in den eidgendssischen Riiten
einfach gewesen, der KVP in
der Pose der beleidigten Leber-
wurst den Laufpass zu geben:
® Wir schlugen bei der Finan-
zierung eine Gesamtverkehrs-
Fondslosung vor, wonach alle
Einnahmen fiir den privaten
und 6ffentlichen Verkehr nach
den Bedirfnissen einer sinn-
vollen Gesamtverkehrspolitik
eingesetzt werden. Geblieben
ist die Kompetenz, die Zweck-
bestimmung der grundsitzlich
nur fir den privaten oder fir
den offentlichen Verkehr vor-
gesehenen Mittel voriiberge-
hend zu dndern, wenn die Ziele
der KVP nicht verwirklicht
werden konnen. Eine solche
Anderung unterliegt dann aber
noch dem fakultativen Refe-
rendum,

@ Wir wollten fiir das nationa-
le Strassennetz und dessen wei-
teren Ausbau im Sinne von
mehr Demokratie das fakultati-

ve Referendum einbauen, wie
es ja heute auch fir Eisenbahn-
Neubaustrecken besteht. Ge-
blieben ist der schon bestehen-
de, komplizierte und fiir Stras-
senbauten nicht befriedigende
Umweg {ber das Instrument
der Volksinitiative.
® Oder wir wollten den Bund
verpflichten, im Gesamtinter-
esse des Landes Massnahmen
zu treffen, um den Giterfern-
verkehr von der Strasse auf die
Schiene zu bringen. Geblieben
ist die Kompetenz, die Strassen
vom Giterfernverkehr zu ent-
lasten, wenn dies im Gesamtin-
teresse liegt, wobe1l auch hier
das fakultative Gesetzesrefe-
rendum spielen wirde. Und
besonders diese Kompetenz
braucht der Bund notiger denn
je fir die Zukunft. Wir wollen
doch unser nationales Stras-
sennetz nicht fir die unge-
hemmte Durchfahrt der 40-
Tonnen-Lastwagen aus den
EG-Lindern o6ffnen, welche in
unserem Land nichts anderes
als verschmutzte Luft und Ver-
kehrsstauungen verursachen.
Die Verhinderung dieser euro-
paischen  Transitfernfahrten
durch die Schweiz schadet
auch unserem einheimischen
Transportgewerbe nicht - das
Gegenteil ist der Fall, weil sich
auch die auslidndische Konkur-
renz an die verniinftige schwei-
zerische Gewichtslimite und
das Nacht- und Sonntagsfahr-
verbot zu halten hat. Wenn ein-
zelne europiische Verkehrsmi-
nister gar glauben, mit der Be-
seitigung solcher sinnvollen
Bestimmungen Europa mehr
Freiheit zu bringen, dann ha-
ben sie eine seltsame Vorstel-
lung vom Freiheitsbegriff. Statt
einer Million wiirden dann
1



namlich schitzungsweise 15
Millionen Tonnen Transitgliter
auf den Strassen durch die
Schweiz rollen! Wir sind iiber-
zeugt, dass das Schweizervolk
auf solche falschen Schlagwor-
te von Freiheit und Liberalisie-
rung nicht hereinféllt, denn
mehr Schwerverkehr durch un-
ser Land bedeutet Schidigun-
gen fir Mensch und Umwelt
und damit weniger Freiheit.

Die Verfassungsartikel zur
Koordinierten Verkehrspolitik
bieten auch eine Grundlage
dazu, dass der enge Ver-
wendungszweck der Treibstoff-

zollertrige etwas erweitert
wird. So kann die durch die
Wegweisung des Giiterfernver-
kehrs von der Strasse notwen-
dige Forderung des kombinier-
ten Verkehrs auf die Schiene
unterstiitzt werden, oder Bei-
trdge an den Bau von Bahnhot-
parkanlagen, an Umwelt- und
Landschaftsschutzmassnah-
men koénnen gesprochen wer-
den.

Fiir die Finanzierung des of-
fentlichen Verkehrs — der Stras-
senverkehr wird wie bisher aus
den Treibstoffzollmitteln ge-
spiesen — reserviert der Bund

Die Sozialdemokraten und die Wirtschaft der Zukunft

inskiinftig einen Prozentante
seiner Steuer- und Zolleinngh.
men. Nach den Beratungep
diirfte sich dieser Prozentsat,
bei mindestens 5 Prozent bewe.
gen, das bedeutet einen jihg;.
chen Beitrag von mindestepsg
einer Milliarde. Damit ist dje
Basis gelegt fiir eine anniiheyp.
de Gleichstellung des 6ffenyy;.
chen Verkehrs zum privatey
Verkehr und damit zu ejpe;
Verkehrspolitik, die sich insge.
samt besser am Gesamtwghl
orientiert.

Die KVP verdient deshalb 7.
stimmung.

Dialog fiihren statt die Keule schwingen

Von Ruedi Winkler

Nach den Uberlegungen in der
letzten «Roten Revue»' sollen
zu Beginn dieses zweiten Teils
einige wirtschaftliche Grossen-
ordnungen in Erinnerung geru-
fen werden. Gemiss den Anga-
ben in Ruedi Strahms «Wirt-
schaftsbuch Schweiz» steht die
Schweiz  bevdlkerungsmissig
im 72. Rang, gemessen am
Bruttoinlandprodukt 1m 18.,
beziiglich der Warenexporte im
10. und der Investitionen im
Ausland im 5. Rang. Betrachtet
man das Ziel der Exporte
raumlich, so sieht das so aus:
EG-Linder 54,8 Prozent, Efta-
Liander 7,6 Prozent, USA 9,5
Prozent, Japan 3.2 Prozent,
Staatshandelslinder 4,1 Pro-
zent, Opec-Linder 4,6 Prozent,
Entwicklungsldnder 12,4 Pro-
zent und Ubrige 3,8 Prozent.
Und noch eine Grossenord-
nung: Der Anteil der Giiterex-
porte an der schweizerischen
Giterproduktion liegt nahe bei
50 Prozent, deshalb jeweils die

' Der Klassenkampf unter den Objek-
ten, Rote Revue Nr. 4/1988
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Bemerkung, jeder zweite Fran-
ken werde in der Industrie im
Ausland verdient.

Diese wenigen Zahlen zeigen,
dass die Schweiz ihre Mairkte
zu einem wesentlichen Teil im
Ausland hat. Der vor allem fir
Investitionsgiiter kleine Heim-
markt (Bevolkerungszahl!) er-
hoht die Abhédngigkeit noch zu-
siatzlich. Dazu kommt noch,
dass die Schweiz, international
gesehen, politisch praktisch
kein Machtfaktor ist.

Diese Ausgangslage - ob sie ei-
nem gefillt oder nicht - muss
in der wirtschaftspolitischen
Diskussion beriicksichtigt wer-
den. Bezogen auf die Gedan-
ken in der letzten «Roten Re-
vue» heisst das, dass diese
Konstellation den Objekt-Cha-
rakter der wirtschaftlichen Ent-
scheidungstriger noch ver-
schérft.

Nicht mit unechten Alternativen
spielen

Im Ziircher Kantonsrat gab es
vor kurzem aufgrund einer In-

terpellation eine Diskusgjon
um die Region Glattal (zy;.
schen dem Flughafen Klgten
und der Stadt Ziirich), in der
die Arbeitsplitze fast expo.
sionsartig zugenommen hgpen
und mit ihnen natiirlich aych
die Umweltbelastung und gje
Bedrohung der Qualitat g
Wohngebiet. Im speziellen ging
es dabei um das sogenannte
Oberhauserried, einen pgch
nicht {berbauten Teil 4
Stadtrand, auf dem 20000 bis
30000 Arbeitsplitze entstehen
sollen. Zugleich haben in jip.
gerer Zeit etliche Textilbetrigpe
im Ziircher Oberland und jn
Tosstal schliessen bzw. Leyte
entlassen missen. Auch ygp
unserer Seite kommt jetzt im-
mer wieder die Forderung, map
sollte die Uberbauung (eg
Oberhauserrieds  verhindern
und dafiir die Arbeitsplitze im
Oberland  ansiedeln. Die
Schwierigkeit ist nur, dass jene,
die Arbeitsplitze im Glattg]
schaffen wollen, nicht zuf;‘j]]ig
das Glattal wihlen, sonderp
aus zwei ganz spezifischep
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