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Kurt Schweizer

Wie dem Moloch Verkehr begegnen?

Es war einmal . . . fangen alle Marchen
an. Es war einmal ein Gesetz fiir den
Agglomerationsverkehr. Das ist aber kein
Mirchen. Ein solches Gesetz gab es tat-
sdchlich. Ein fixfertiger Entwurf lag vor.
Das war zur Zeit, als Bundesrat Bonvin
dem Eidgenossischen Verkehrs- und
Energiewirtschaftsdepartement vorstand.
Das war auch zur Zeit, als die Landes-
regierung in ihren Richtlinien die Losung
des Agglomerationsverkehrs als eine der
wichtigsten und vordringlichsten Aufga-
ben kundtat. Mit der Inangriffnahme der
Gesamtverkehrskonzeption (GVK) ver-
schwand das Agglomerationsverkehrsge-
setz leider in der tiefen Bundesschublade.
Leider! Doppelt leider, weil in den jahrelangen Beratungen der GVK-
Kommission der Agglomerationsverkehr ein Schattendasein fristete. Im
Schlussbericht GVK-CH ist zwar von Sondermassnahmen fiir den Agglo-
merationsverkehr die Rede. Neben dem zweifellos richtigen Grundsatz,
wonach dem offentlichen Verkehr im Bereich der grosseren Agglomera-
tion der Vorrang gebiihrt, fehlen jedoch konkrete Massnahmen.

Und was fehlt, sind vor allem die finanziellen Mittel. Dabei ldge das
Geld im wahrsten Sinne des Wortes auf der Strasse. Doch wir in der rei-
chen Schweiz verzichten darauf, es aufzuheben, Wir bauen die teuersten
Autobahnviadukte und Alpendurchstiche (der Gotthard- und der Seelis-
bergiunnel stehen als weitere Paradestiicke unmittelbar vor der feierlichen
Eroffnung) und verzichten grossziigig auf Einnahmen. Eine Schwerver-
kehrsabgabe kommt, wenn iiberhaupt, verspdtet; Autobahnvignetten und
Tunnelgebiihren werden auf den Sankt-Nimmerleins-Tag verschoben. Kein
Wunder, dass das Ausland immer mehr dariiber staunt, wie wunderbar
billig unser Land durchrast werden kann . . . Derweil miihen sich die von
der motorisierten Blechlawine bedrohten Stddte und die stadtnahen Re-
gionen mit sehr beschrinkten Geldmitteln nach bestem Wissen und Ge-
wissen ab, dem Moloch Verkehr einigermassen Herr zu werden.

Am Beispiel der Bundesstadt und ihrer niheren Umgebung sei hier auf-
gezeigt, was bis anhin getan wurde und was noch zu tun {iibrig bleibt. In
der Erkenntnis, dass die Entwicklung des offentlichen Verkehrs der Sied-
lungsentwicklung nicht zu folgen vermochte, wurde 1974 in der Region
Bern der «Ausschuss zur Forderung des offentlichen Verkehrs in der Re-
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gion Bern» (AFO) geschaffen, der sich der Zielsetzung, der Fiihrung und
Koordination von Regionalverkehrsproblemen annehmen soll. Dieser Aus-
schuss ist Bestandteil des Regionalplanungsvereins und wird wiederum
aufgegliedert in die drei Unterausschiisse Tarifgemeinschaft, Finanz- und
Rechtsfragen, Betrieb und Verkehr. Uberdacht wird der AFO von einer
Behordendelegation, in der namhafte Exponenten aus Bund, Regierungs-
und Gemeinderat sowie aus dem Vorstand des Regionalplanungsvereins
vertreten sind. Aufgabe dieser Behordendelegation ist es, die regionsintern
abgesprochenen, vom Stab AFO iibermittelten Projekte, die Bediirfnisse,
Probleme und Forderungen einer Region gegeniiber dem Bund und seinen
Organen (die GVK eingeschlossen), aber auch gegeniiber dem Kanton zu
vertreten. Umgekehrt kann die Delegation dem AFO Aufgaben erteilen.

Die Forderung des offentlichen Verkehrs in der Region ist also das
eigentliche Ziel von Behordendelegation und AFO. Es soll hier ganz be-
wusst nicht bilaterale Politik betrieben, sondern das Gesprach mit allen
umliegenden Gemeinden gesucht werden. Da sich die Forderung des
offentlichen Verkehrs nicht mit Zwang erreichen ldsst, besteht die Haupt-
aufgabe darin, die Attraktivitdt des Offentlichen Verkehrsmittels zu stei-
gern, jene des privaten zu verringern. Dieses Anliegen ldsst sich mit ver-
schiedenen Mitteln mehr oder weniger gut erreichen. Im Rahmen des AFO
stehen vor allem ein Ausbau des Nahschnellverkehrs, eine attraktivere
Fahrplangestaltung, vermehrte Zusammenarbeit der verschiedenen Ver-
kehrstréger in der Tarifpolitik (zum Beispiel Anschlussabonnemente) und
die Forderung von Park-and-ride-Pldtzen im Vordergrund.

Dabei setzt sich der AFO ein pragmatisches Vorgehen zum Ziel, das
heisst, es sollen in einer ersten Phase bereits vorhandene Kapazitdten bes-
ser genutzt werden und Neuinvestitionen erst spiter, in einer mittel- und
langfristigen Planung, erfolgen. Das bedeutet zum Beispiel fiir das Park-
and-ride-System: zuerst vorhandene Pldtze fiir diesen Zweck einrichten
und danach, nach Bediirfnis, neue Pldtze erstellen. Immer muss jedoch das
Park-and-ride-System, soll es erfolgreich sein, mit einer Reduktion der
Abstellflachen in der Innenstadt verbunden werden.

Auch im Rahmen des Nahschnellverkehrs sind vorab die siedlungstech-
nisch und kapazitdtsmissig giinstigsten Linien zu fordern. Nachdem die
Solothurn-Zollikofen—Bern-Bahn und die Vereinigten Bern—-Worb-Bahnen
seit Einfiihrung eines attraktiven Taktfahrplans eine wesentliche Verkehrs-
zunahme verzeichnen konnen, soll dieser auch auf anderen geeigneten
Strecken, so zum Beispiel nach Biimpliz-Nord, eingefiihrt werden.

Einen Sonderfall stellt die SBB-Linie im Aaretal dar, die nach Inbetrieb-
nahme der Lotschberg-Doppelspur derart belastet sein wird, dass zwischen
Bern und Miinsingen nur ein Einstundentakt eingefiihrt werden kann. Hier
dringt sich deshalb ein Busergdnzungsdienst auf.

In anderen Fillen stellt sich die Frage, ob dem Ausbau einer Tram-
oder aber einer Buslinie der Vorzug gegeben werden soll. Solche Probleme
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miissen unter Beriicksichtigung aller wesentlichen Faktoren, wie Rentabi-
litdt, Umweltschutz, Energieersparnis, Unfallhdufigkeit und Reparatur-
anfilligkeit, angegangen werden.

Ein ganz spezielles Problem stellen die Tangentiallinien dar, die sich bei
einer vermehrten Dezentralisation von Arbeitspldtzen allenfalls aufdringen
wiirden. Hier wird der offentliche Verkehr mit dem privaten nicht zu kon-
kurrieren vermégen. Es zeigt sich somit, dass die Interessen einer Stadt-
planung denjenigen der Forderung des offentlichen Verkehrs unter Um-
stinden diametral gegeniiberstehen. Miissten Arbeitspldtze tatsachlich de-
zentralisiert werden, sollte dies vom Gesichtspunkt des AFO aus vor allem
im Raum von ausgebauten oder leicht auszubauenden Linien des offent-
lichen Verkehrs geschehen.

Der relativ hohe Anteil am Gesamtverkehr, den das Offentliche Ver-
kehrsmittel in der Region Bern bereits verzeichnen kann, ldsst sich nicht
zuletzt auf dieses letzte Problem zuriickfiihren. Ein Grossteil der Arbeits-
platze liegt in unmittelbarer Nihe des Berner Bahnhofes und l&sst sich von
dort aus zu Fuss, ohne mithsames Umsteigen, erreichen.

Der AFO ist iiberzeugt, dass sich durch gezielte Massnahmen, insbeson-
dere auch auf dem Tarifsektor, die Attraktivitdt und damit der Anteil des
offentlichen Verkehrsmittels weiter steigern ldsst, Dies alles mit dem ein-
zigen Ziel, die Lebensqualitdt fiir den Menschen in der Stadt und ihrer
Umgebung zu verbessern. Was im Klartext heisst: Umweltschutz der Tat
statt schoner Worte!
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