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Viktor Gruen

Der Sozialist im Auto

«Ich habe mich geweigert, in die Anti-Auto-Kampagne einzuschwen-

ken, gerade jetzt, wo das Automobil demokratisiert wurde, also

auch fiir den Durchschnittsbiirger erschwinglich geworden ist.»
Leopold Graz, Biirgermeister von Wien

Um alle moglichen Missverstindnisse von Anfang an auszuschalten,
mochte ich feststellen, dass ich nichts gegen den «Sozialisten im Auto»
einzuwenden habe. Ich selbst bin ein Autobeniitzer und war sozusagen
Pionier auf diesem Gebiet, da ich mein erstes Auto schon in den frithen
dreissiger Jahren erwarb.

Ich trete durchaus dafiir ein, dass Angestellte und Arbeiter auch auf

dem Gebiet der Fortbewegung Gleichberechtigung erzielen sollten, und es
erscheint mir logisch, dass Menschen in verantwortungsvollen Positionen

geradezu verpflichtet sind, sich Verkehrstriger zu bedienen, die ihre
Arbeitseffizienz erhohen. Wiren sozialistische Mandatare, Politiker und
Beamte in Relation zur Fortbewegungseffizienz schlechter gestellt als jene
anderer Denkungsrichtungen, wiren sie offensichtlich benachteiligt.

Ich bin also kein emotioneller Autofeind. Ich stehe aber auf dem Stand-
punkt, dass, wenn man sein Auto einschaltet, man deswegen nicht die
Vernunft ausschalten darf. Ich bin weder fiir «Anti-Autohysterie» noch
fiir «Autofetischismus». Die Motivation meines Denkens ist nicht «Auto-
feindlichkeit», sondern «Menschenfreundlichkeit». Da ich iiberzeugt bin,
dass der Massengebrauch des Individualfahrzeuges «lebensgefihrlich»
(ndmlich das Uberleben der Menschheit gefdhrdend) ist, trete ich fiir Mass-
nahmen ein, die es mir und allen anderen Autobeniitzern moéglich machen
wiirden, uns an dieser Lebensgefdhrdung nicht zu beteiligen.

Die anfangs angefiihrte Ausserung des Biirgermeisters der Stadt Wien,
die, wie Zeitungen berichteten, «mit tosendem Szenenapplaus» empfangen
wurde, ist mit Riicksicht auf die Art der Veranstaltung, bei der sie
gemacht wurde, menschlich verstindlich. Trotzdem beruht sie, ebenso wie
Ausserungen und Taten anderer Sozialisten, wie zum Beispiel die von
Bundesminister Moser verkiindete Beschleunigung des Ausbaues der
Autobahnen, die Erhohung der Kraftwagenpauschale, die Angstlichkeit,
wirkungsvolle Sparmassnahmen beziiglich des Rohstoffes Ol durchzufiih-
ren, offensichtlich auf einer Reihe von Illusionen.

Erste Illusion:

Es gebe eine michtige «Anti-Auto-Kampagne», gegen die man ritter-
licherweise auftreten miisse. Tatsache ist, dass es wohl eine vom interna-
tionalen Kapital wirkungsvoll unterstiitzte «Pro-Auto-Kampagne» gibt,
gegen die jene Menschen, die aus irgendwelchen Griinden «anti Auto»
eingestellt sind, nicht die geringste Chance haben.
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Zweite Illusion:

Es sei wichtig oder richtig, nicht in die «Anti-Auto-Kampagne» einzu-
schwenken. Tatsache ist, dass es vollig belanglos ist, ob irgend jemand
emotionell fiir oder gegen das Auto eingestellt ist, weil die Frage, ob
Beforderung von grossen Mengen von Menschen durch Individualfahr-
zeuge zweckmaissig ist, nicht auf Grund unserer Sympathien beantwortet
werden kann, sondern nur mit Beziehung auf die unabédnderlichen Gege-
benheiten der Natur, die uns dazu zwingen, gewisse Verhaltensianderungen
durchzufiihren, wenn der Menschheit eine Uberlebenschance gegeben wer-
den soll.

Dritte Illusion:

Gewisse Wissenschafter und Planer konzentrierten ihren Angriff
unfairerweise auf die Einschrankung des Automobilverkehrs. Tatsache ist,
dass die Bemiihungen von solchen Wissenschaftern und Planern sich auf
die Herstellung einer «friedlichen Koexistenz» zwischen Menschen und der
Natur richten und dass sie Beschrankungen beziiglich aller jener menschli-
chen Verhaltensformen fordern, die zur Vernichtung und zur Vergiftung
natiirlicher Quellen fiithren. Es ist aber richtig, dass die Methodik des
Individualverkehrs (ganz egal in welcher Weise die Individualfahrzeuge
motorisch betrieben werden), eine der vielen «Fehlleistungen» darstellt,
die wir uns, wenn wir iiberleben wollen, nicht werden leisten konnen.

Vierte Illusion:

Das Automobil sei zu einem solchen Grad «demokratisiert» worden,
dass es aus wahlstrategischen Griinden unmoglich sei, Massnahmen zur
Einschriankung des Individualverkehrs vorzuschlagen.

Die Statistik zeigt, dass, soweit die potenticlle sozialistische Wihler-
schaft betroffen ist, mehr als drei Viertel der Wahler in Osterreich und
mehr als vier Fiinftel der Wihler in Wien keine regelmissigen Autobeniit-
zer sind und daher unter den Nachteilen des Automobils mehr leiden, als
sie von dessen unbestrittenen Vorteilen profitieren.

Fiinfte lllusion:

Eine Beschrinkung des Automobilverkehrs wiirde sich fiir Osterreich
volkswirtschaftlich ungiinstig auswirken. Tatsache ist, dass ein Grossteil
unseres Handelspassivums durch die Einfuhr von Autos und Treibstotfen
hervorgerufen wird.

Unter der Annahme, dass der prozentuelle Anteil sozialistischer Auto-
besitzer bedeutend hoher wire, wiirden sich die Prozentzahlen in der letz-
ten Sparte erhohen: zum Beispiel wenn potentielle sozialistische Wihler 40
Prozent der Gesamtautozahl besitzen wiirden, wiirden sich folgende Pro-
zentsitze ergeben: Osterreich 28 Prozent und Wien 24,5 Prozent.
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Sechste Ilusion:

Autobeniitzer zahlten fiir die Kosten, die durch den Autoverkehr
erwachsen (durch die Mineraldlsteuer und andere Steuern). Tatsache ist —
wie eine in der Schweiz durchgefiihrte Forschungsarbeit schliissig ergibt -,
dass diese Steuern nur einen Teil (etwa 60 Prozent) jener Auslagen, die
dem Gemeinwesen erwachsen, decken und in keiner Weise fiir die Schi-
den, die dem individuellen Biirger erwachsen, aufkommen.

Siebente Illusion:

Die momentane, durch den Nahostkonflikt ausgeloste Olkrise sei mit
einem Gewitter zu vergleichen; wenn die Gewitterwolken vorbeigezogen
seien, werde die Sonne wieder hell scheinen, und alles werde wieder wie
vorher sein.

In Wirklichkeit ist dieses Gewitter nur eine Ankiindigung bestindigen
Schlechtwetters auf dem Gebiet der Olversorgung. Ol ist eine jener natiir-
lichen Ressourcen, von denen wir, wie Bruno Kreisky sagte, schon seit
zwanzig Jahren wissen, dass sie knapp werden und von denen anzunehmen
ist, dass sie in 20 bis 30 Jahren vollig versiegen werden.

Achte Illusion:

Der menschliche Unternehmungsgeist und die menschliche Erfindungs-
kraft wiirden auch im Falle des Versiegens der Olquellen neue Ersatzener-
gien rechtzeitig finden oder schaffen, die es uns erlauben wiirden, uneinge-
schrankt iiber Energie zu verfiigen.

Tatsache ist, dass alle uns von der Natur zur Verfiigung gestellten Roh-
stoffe und Energien zur Neige gehen und dass die Bemiihungen, neue,
nicht umweltfeindliche Energien zu schaffen, bisher enttduschende Resul-
tate geliefert haben. Tatsache ist weiter, dass die Weltwirtschaft den Roh-
stoff Ol als Energieerzeuger in einem solchen Ausmass eingesetzt hat, dass
es hochst unwahrscheinlich erscheint, dass die durch den Olmangel her-
vorgerufene Energieknappheit durch Ersatzenergien wettgemacht werden
kann.

Tiefliegende Griinde

Wenn nun solche und zahllose dhnliche Illusionen das Denken und
Handeln von verdienten, aufrechten Sozialisten beherrschen, dann miissen
hiefiir offensichtlich tiefliegende Griinde vorhanden sein.

Diese Griinde liegen in unserer Bewunderung einiger wirklich und eini-
ger scheinbar ausgezeichneter Eigenschaften dieses speziellen Ausdrucks
der modernen Technologie. Dass das Auto praktisch ist, kann wohl von
niemand bezweifelt werden. Dariiber hinaus aber ist es ein technologisches
Werkzeug, das nicht nur sich selbst und seine Last, sondern dariiber
hinaus die Herzen, Gemiiter und Sinne seiner Besitzer bewegt. Diese
sekunddren Bewegungsausdriicke beeinflussen besonders neue Besitzer
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von Autos und #ussern sich daher am vehementesten in Liandern, bei
denen die Zahl derer, die erst seit etwa 10 Jahren oder noch kiirzer stolze
Autobesitzer wurden, viel stidrker, als in jenen Léndern, in denen solches
Besitztum schon seit Generationen zur Routine geworden ist. Am heftig-
sten sind diese gefiihlsméssigen Emotionen in jenen Léndern (zum Beispiel
im Ostblock) ausgepragt, in denen der Besitz eines Autos ein fast unerfiill-
barer Wunsch ist.

Nun will ich den Wert emotioneller Bindungen im allgemeinen keines-
falls bestreiten. Es erscheint mir nur, dass die Wirme menschlicher
Gefiihle, wenn sie sich innerhalb des humanen Bereichs ausdriickt, bedeu-
tungsvoller ist, als wenn sie sich auf Produkte unserer Technologie aus-
wirkt.

Ein reines Transportinstrument

Ich behaupte also, dass der vernunftbegabte Mensch und besonders der
Sozialist das Automobil als ein reines Transportinstrument betrachten
miisste, dass er sich in rationeller Weise iiber Vorteile und Nachteile dieser
einen bestimmten Art von Transportation im Vergleich zu anderen Bewe-
gungsmoglichkeiten Klarheit verschaffen muss, so dass er dann auf Grund
seiner Erkenntnisse planen und handeln kann. Die Tatsache, dass ich wie
so viele andere das Automobil fiir eine geniale Erfindung halte, darf uns in
unseren Untersuchungen und in unseren Schliissen nicht beeinflussen. Wir
halten auch die Atombombe fiir eine geniale menschliche Erfindung und
sind trotzdem fiir die Vernichtung aller Atomwaffen. Wenn es also
beweisbar ist, dass der Massengebrauch des Individualfahrzeuges die
Volksgesundheit untergribt, dann ist diese Tatsache hauptsdchlich auf die
guten Eigenschaften des Automobils riickfithrbar. Als Sozialisten bekamp-
fen wir Volksgesundheitsschiadlinge wie Alkoholismus, Rauschgift und
Rauchen, obwohl wir wissen, dass diese Gifte angenehme Nebenerschei-
nungen haben. Das Auto nun ist ein Verfiihrer ganz besonderer Art und
ganz besonderer Potenz. Besitz eines eigenen privaten Verkehrstragers hat
in der Geschichte der Menschheit schon immer eine entscheidende Rolle
gespielt. Thn zu besitzen war nicht nur schon immer ein Statussymbol,
sondern gleichbedeutend mit Macht. Der Ritter des Mittelalters war ein
reitender Mann (das Wort Ritter stammt ja vom Wort Reiter ab). Sein
individuelles Fortbewegungsmittel verlieh ihm nicht nur Ansehen, sondern
erhob ihn sogar in den Adelsstand. Der franzdsische Chevalier war ja auch
nur ein Mann, der ein Cheval, also ein Pferd, besass und dadurch iiber das
Fussvolk erhaben war. Der berittene Polizist, der Kavallerist, nahm
gegeniiber seinem sich zu Fuss bewegenden Kollegen eine ausserordent-
liche Stellung ein.

Als Richard III. ausrief «Ein Pferd, ein Pferd, ein Konigreich fiir ein
Pferd!», wusste er genau, was er tat, denn mit einem Pferd liess sich die
Macht zuriickerobern.
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Alle jene, die sich in der Vergangenheit oder in anderen Lindern ein
Pferd, ein Reitkamel, einen Reitelefanten oder eine Equipage leisten
konnten, befanden sich in einer «gehobenen» Position. An diesem
Umstand dnderte sich wenig, als die ersten pferdelosen, elektrischen oder
dampfbetriebenen individuellen Fortbewegungsmittel erfunden wurden
und in den Handel kamen. In der Anschaffung und im Betrieb waren sie
so teuer und riskant, dass sie nur den Autosportlern oder der obersten
Schicht dienen konnten.

Der grosse Umschwung kam nach der ersten erfolgreichen Olbohrung in
Kalifornien 1859, mit der Erfindung des Explosionsmotors, der Massenfa-
brikation am Fliessband, der Schaffung des «Volkswagens», durch autori-
taire Manner wie Henry Ford in den USA und spéter Adolf Hitler in
Deutschland, der dieses Ziel allerdings zu Lebenszeiten nicht erreichte.

Demokratisierung des Verkehrs

Schliesslich hat die Wohlstandsgesellschaft, die in Europa vor etwa
zwanzig Jahren zum Durchbruch kam, die Mdoglichkeit des Massenbesitzes
und damit des Massenverkehrs durch Individualfahrzeuge eroffnet. Alle
diese Ereignisse haben, und das muss anerkannt und gewiirdigt werden, zu
einer gewissen Demokratisierung der Mobilitit gefiihrt. Im Zuge der Moto-
risierung wurde sozusagen ein Grossteil der Familien in den Vereinigten
Staaten und ein betrédchtlicher Teil der Familien in Europa iiber Nacht
«zum Ritter geschlagens».,

Diese neu geschlagenen Ritter haben wenigstens wihrend der ein bis
zwel Stunden im Tage, zu denen sie sich im Automobil fortbewegen, die
Illusion der Gleichberechtigung. Auch wenn diese neuen «Ritter» beziig-
lich anderer Lebensbereiche (Arbeit, Wohnung, Bildungsmdglichkeit)
unterprivilegiert bleiben, fiihlen sie sich in ihrer abgekapselten Verkehrs-
schachtel, fiir die sie schwere finanzielle Opfer gebracht haben, gleichge-
stellt mit Milliondren, die dieselben Signale und Verkehrsvorschriften
beachten miissen und in Verkehrsstauungen ebenso wie sie steckenbleiben.
Dieses Gefiihl der wenigstens zeitweisen Gleichberechtigung ist ebenso
berauschend wie ein langer Abend beim Heurigen, bei dem sich ja
bekannterweise auch die sozialen Unterschiede ausgleichen.

Neben diesem «Demokratisierungseffekt» muss aber objektiverweise
auch auf die anderen Vorteile des Automobils hingewiesen werden.
Gegeniiber anderen, dlteren individuellen Verkehrstrigern ist es bedeu-
tend schneller, gegeniiber kollektiven Verkehrstrigern, wie Eisenbahnen,
Strassenbahnen, Autobussen, hat es den Vorteil, dass es immer betriebs-
bereit ist, dass es von Tiir zu Tiir von einem beliebigen Platz zu jedem
anderen beliebigen Platz eingesetzt werden kann, dass man gelegentlich
mit ihm auch die Grossmutter, die Schwiegermutter, die Kinder, die
Freunde, Picknickkorbe und Gepédck befordern kann. Diese Tugenden des
Automobils machen es moglich, am Rande der Stadt oder sogar ausserhalb
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der Stadt zu wohnen und in der Stadt zu arbeiten, Zweithduser oder
Zweitwohnungen zu erwerben und aufrechtzuerhalten. Einkdufe in peri-
pheral gelegenen grossen Geschidften oder Einkaufszentren zu tatigen,
Wochenend- oder Ferienreisen zu unternehmen usw.

Gefahrliche gute Eigenschaften

Obwohl ich all diese guten Eigenschaften nicht nur voll anerkenne, son-
dern zum Grossteil auch selbst niitze, kann ich mich der Erkenntnis nicht
entziehen, dass es gerade diese guten Eigenschaften sind, die zu einem weit
hoheren Grade als die zweifellos bestehenden schlechten Eigenschaften zur
Vernichtung und Vergiftung der uns von der Natur beigestellten unver-
mehrbaren und unproduzierbaren Giiter beitragen. Es sind die guten Eigen-
schaften des Automobils, die die Vergeudung und Vergiftung von Luft,
Land, Wasser, Fauna, Flora, Rohstoffen und Energiequellen bewirken.

Das zum Massentransportmittel gewordene Individualfahrzeug zerstort
nicht nur das LLand, das es fiir seine eigenc Bewegung, Abstellung, Pflege
(Reparaturwerkstdtten), Fiitterung (Tankstellen), fiir seine Geburt (Auto-
werke), nach seinem Tod (Autofriedhofe) mit fast unerséttlichem Appetit
bendtigt, sondern die viel grosseren Landgebiete, die durch seine Beniit-
zung erreichbar werden. Das bezieht sich auf die Auswucherung der
Stadte, auf die Verhduselung, auf den Bau von Zweithdusern und Zweit-
wohnungen, Appartementhdusern, von Einkaufszentren, Grossmirkten
usw. Wo immer flir das Individualfahrzeug Tummelplatze in der Form von
Autobahnen und Schnellstrassen gebaut werden, hat dies die Vernichtung
von landwirtschaftlichem Boden und Landschaft zur Folge. Auch die
Energie, die durch das in Massen eingesetzte Individualfahrzeug selbst
benotigt wird (gegenwirtig hauptsachlich Ol), ist nur cin Bruchteil dessen,
was fiir die Herstellung und den Betrieb der «Folgeerscheinungen», wie
neue Infrastruktur, neue Olheizungen, Beleuchtung von Strassen und fiir
aussenliegende Strukturen, aufgewendet werden muss. Fiir den arbeiten-
den Menschen hat das Automobil richt die versprochene «Freiheit der
Mobilitdt» gebracht, sondern im Gegenteil die Unfreiheit der «Zwangs-
mobilitidt». Als Verfithrer hat es uns dazu gebracht, Entfernungen zwi-
schen Wohnplatz und Arbeitsplatz, zwischen allen anderen urbanen
Funktionen, ob sie nun Bildung, Kultur, Einkaufen, Geselligkeit, Gesund-
heitsbetreuung usw. dienen, gewaltig zu vergrossern. Die hart errungene
Freizeit des arbeitenden Menschen wird zum Grossteil durch diese
Zwangsmobilitidt vergeudet.

Der Massengebrauch individueller Verkehrsmittel, in denen der Mensch
in den meisten Fillen alleine abgekapselt sitzt, hat aber auch zum Nieder-
bruch der Geselligkeit und des sozialen Lebens und damit der Zivilisation
gefiihrt.

Der grosse amerikanische Staatsmann George F. Kennan hat sich 1968
mit dem Problem der Briichigkeit der menschlichen Zivilisation, wie sie
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durch den Massengebrauch des Individualfahrzeuges erzeugt wird, befasst.
Er schrieb:

«Es ist eine schmutzige, larmende, vergeudende und einsame Methode,
sich fortzubewegen. Es vergiftet die Luft, zerstort die Sicherheit und
Geselligkeit auf der Strasse und erwirkt vom Individuum eine Disziplin, die
ihm viel mehr Freiheit raubt, als sie ihm geben kann. Es explodiert die
Stiadte, ruiniert die ganze Institution der Nachbarschaftlichkeit, fragmen-
tiert und zerstort die Siedlungen und bat bereits das Ende unserer Stidte
als kulturelle und gesellschaftliche Zentren herbeigefiihrt. Es féhrt darin
fort, ein schreckliches Element unserer Gesellschaft zu bilden, und es
bringt uns in eine Situation, in der unser ganzes Leben niederbrechen
wiirde, wenn irgendeinmal etwas geschehen sollte, das den Olstrom unter-
bricht!»

Das Ereignis, das George Kennan vorausahnte, der Zeitpunkt, zu dem
«irgendeinmal etwas geschehen konnte, das den Olstrom unterbricht», ist
durch die Zufalligkeit des Nahostkonfliktes etwa zehn Jahre friiher ein-
getreten, als dies unter normalen Umstdnden der Fall gewesen wire. Diese
zehnjdhrige Vorverschiebung gibt uns, weil sie das Volksbewusstsein
erweckt hat, die Moglichkeit, Schritte zu unternehmen, die wir eigentlich
schon vor zwanzig Jahren hitten einleiten sollen. Wir sollten die Gelegen-
heit dieses dusserst unangenechmen, akuten Notstands, von dem wir nicht
wissen, wie lange er andauern wird, dazu nutzen, um Versaumtes nachzu-
holen. Wenn wir folgerichtig und energisch handeln, dann gibt es vielleicht
noch eine Chance, unsere Stiddte zu retten, die unter der Wucht der Inva-
sion von Hunderttausenden von Individualfahrzeugen am meisten gelitten
haben.

Mit der Stadt unvereinbar

Das Individualfahrzeug ist ndamlich mit der Stadt, dic ja im Prinzip cine
Erfindung fiir kollektives Handeln darstellt, vollig unvereinbar, Fiir seine
technische und soziale Infrastruktur bedient sich der Stidter im Gegensatz
zum Landbewohner kollektiver Mittel. Anstelle individueller Brunnen
und Quellen verfiigt er iiber ein Wasserleitungssystem, statt individueller
Senkgruben hilt die Stadt ein Kanalisationssystem bereit. Die Stadt ver-
sorgt ihn durch kollektive Einrichtungen mit Gas, Elektrizitit, Heizung,
Lebensmitteln, mit Gesundheits- und sozialen Diensten usw. Es ist unlo-
gisch und, wie es sich gezeigt hat, undurchfiihrbar, gerade auf einem
Gebiet der Infrastruktur, namlich auf dem der Fortbewegung, individuelle
Mittel in grosser Anzahl einzusetzen. Dieser Einsatz muss und hat unwei-
gerlich zu der Zerstorung der Urbanitdt und damit auch zur physischen
und sozialen Zerstorung der Stidte gefiihrt.

Ich habe, und zwar absichtlich, die augenfélligen Nachteile des Massen-
automobilverkehrs nicht erwidhnt, ich habe weder iiber die grossen Opfer
von Menschenleben und Verletzungen gesprochen, iiber die Luftverseu-
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chung, die durch die jetzt verwendeten Explosionsmotoren hervorgebracht
wird, noch die Lirm- und Schmutzplage besonders hervorgehoben. Ich
habe diese Nachteile deshalb in den Hintergrund geschoben, weil wenig-
stens einige dieser storenden Eigenschaften durch strengere Handhabung
von Verkehrsvorschriften, Verbesserung von Motoren, die Einfiihrung
umweltfreundlicher Betriebsarten usw. vermindert werden kdnnten.

Meine Erkenntnisse griinden sich nicht auf die moglicherweise beheb-
baren Mingel des Individualfahrzeuges, sondern auf die viel tiefer liegen-
den und schwerer wiegenden Folgeerscheinungen, die der Masseneinsatz
von Individualfahrzeugen irgendeiner Art, mit der moglichen Ausnahme
des Fahrrades, hervorbringt.

Der Vergeudung Einhalt gebieten

Ich bin zur Ansicht gekommen, und das schon vor zwanzig Jahren, dass
wir nur durch erhohte Qualitiat unserer Siedlungen und Stddte, durch die
bessere An- und Zuordnung verschiedener menschlicher Funktionen
zueinander Wege finden konnen, die die Notwendigkeit mechanischer
Verkehrsverbindung im allgemeinen scharf reduzieren und es gestatten,
das verbleibende Bewegungsbediirfnis durch energiesparende und umwelt-
freundliche Kollektivverkehrstriager zu bewiltigen. Ich begriinde die Not-
wendigkeit solcher Massnahmen damit, dass sie einen Weg erdffnen, durch
den der Vergeudung von Land, Wasser, Luft, Fauna, Flora, Rohstoffen
und Energiequellen, also der unvermehrbaren Giiter der Natur, Einhalt
geboten werden kann,

Ich bin der Ansicht, dass es eine unabanderliche Tatsache ist, dass wir
unseren Verbrauch und die Vergiftung naturgegebener Werte einschrén-
ken miissen. Wie diese Einschrinkung geschieht, hdangt von der gesell-
schaftlichen und der politischen Gesinnung ab. Es wire zum Beispiel
durchaus denkbar, die Einschrankung dadurch zu erzielen, dass man den
Personenkreis jener, die sich technologischer Vorteile bedienen konnen,
durch Massnahmen aller Art verkleinert.

Wenn also zum Beispiel nur die oberen Zehntausend irgendeiner
Nation sich des Individualfahrzeuges bedienen konnten, wire nicht nur
das Verkehrsproblem, sondern auch das Energieproblem gelost. Dieser
Weg, den George Orwell in seinem Zukunftsroman «1984» beschrieb, ist
fiir den Sozialisten ungangbar.

Offensichtlich darf und kann es zwischen den «Sozialisten im Auto»
und dem ohne Auto keine Gesinnungsunterschiede geben. Wenn wir, frei
von allen Illusionen, fiir eine gerechtere Zukunft planen wollen, dann
konnen wir uns der Erkenntnis, dass angesichts der globalen Umweltkrise
eine Verhaltensinderung der Menschheit gegeniiber allen anderen Aus-
driicken der Natur notwendig sein wird, nicht entziehen. Diese Verhaltens-
anderung wird auch in der Gesellschaftsplanung ihren Niederschlag fin-
den. Aus dieser Verhaltensinderung werden sich Einschrankungen beziig-
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lich gewisser materieller Giiter, aber auch Ausweitungen beziiglich vieler
menschlicher Werte ergeben. Das Bestreben des Sozialisten muss es sein,
jene Massnahmen zu treffen, die sicherstellen, dass sowohl die Opfer, die
durch Einschrénkungen anfallen, als auch die Vorteile, die sich durch
Ausweitung des humanen Lebensbereiches ergeben, sozialgerecht verteilt
werden. Jede Massnahme, ob sie nun Reaktion auf die gegenwiirtige poli-
tisch bedingte Krise ist oder sie planerisch in Anbetracht der viel ernsteren
permanenten Umweltkrise getroffen wird, muss auf dem Grundsatz der
Sozialgerechtigkeit basieren.

Die umweltplanerischen Aktionen und Massnahmen, die ihre Auswir-
kung fiir diese, aber auch fiir die kommenden Generationen haben wer-
den, miissen im allgemeinen drei Zielsetzungen haben:

1. Einstellung aller Investitionen, ob sie nun Volksvermogen oder
Arbeitskraft betreffen, die sich als Fehlinvestitionen erweisen miissen,
wenn gewisse, schon jetzt knappe Rohstoffe und Energiequellen in zwan-
zig bis dreissig Jahren endgiiltig zu Ende gehen, also: keine weiteren Inve-
stitionen fiir Anlagen, die auf der Verwendung des Rohstoffes Ol beruhen
(wie Strassen, Garagen, Parkplatze, Tankstellen usw.).

2. Verhinderung aller jener baulichen Entwicklungen, die einen gestei-
gerten Energieverbrauch und besonders einen gesteigerten Verbrauch des
Rohstoffes Ol automatisch hervorrufen (also Stadterneuerung statt Stadt-
erweiterung, Verhinderung des Auswucherns der Stiddte, der Verhduselung
der Landschaft, des Baues von oOlgefeuerten Anlagen irgendwelcher Art
usw.).

3. Aktive Forderung aller jener Schritte, die zur Verminderung des
gesamten Energiebedarfes beitragen und besonders jener, die umwelt-
freundliche Energien nutzen koénnen, zum Beispiel rapider Ausbau aller
offentlichen oder anderer kollektiver Verkehrstriger, Ermutigung der
Landwirtschaft, lokale Energie zu erzeugen und zu nutzen (wie Wasser-
kraft, Windkraft, Methangas, animalische Kraft), intensive Forschung mit
der Zielsetzung, neue, umweltfreundliche Energiequellen zu erschliessen.

Ohne Zweifel werden solche Massnahmen eine Umschichtung, die fiir
kurze Zeit schmerzlich sein konnte, auf dem Arbeitsmarkt herbeifiihren.
Die Befiirchtung jedoch, dass sie zu einer Einschriankung im gesamten
Arbeitsprozess fiihren wiirden, scheint angesichts des ungeheuren Nach-
holbedarfes, dem wir beziiglich eines weiseren Einsatzes unserer technolo-
gischen Werkzeuge gegeniiberstehen, unbegriindet.

Sozialist sein, heisst offensichtlich, fiir den Fortschritt sein. Aber nicht
fiir einen Fortschritt, der, weil er gegen die Natur des Menschen und gegen
alle tibrigen Ausdriicke der Natur gerichtet ist, notwendigerweise in den
Abgrund fiihren muss, sondern einen Fortschritt, der menschliche Werte
und natiirliche Werte gleichermassen erhoht,

Aus «Die Zukunft» (Wien)
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