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Pro und Kontra

Nicht nur das Auto
Zu Viktor Gruen: «Der Sozialist im Auto» («Profil» 2/76)

Das Auto ist nicht die einzige Erscheinung unserer Zeit, die zum Pro-
blem wurde, weil es aus der Welt des Luxus in den Lebensbereich der
arbeitenden Menschen geriickt ist: Seit das Badezimmer und das Klosett
in der Wohnung, die Waschmaschine und viele andere technische Haus-
haltshilfen zu einem verstidndlichen Anspruch der arbeitenden Menschen
geworden sind, sehen wir uns einem stetig steigenden Wasser- und Ener-
gieverbrauch gegeniiber, dessen Bewiiltigung schwere Probleme aufwirft.
Jedes geplante Wasserkraftwerk verursacht eine Protestwelle, die das
Bassena-Zeitalter in rosigem Licht erscheinen lassen konnte. Also: «Der
Sozialist in der Badewanne?» Unsere wunderschonen See- und Bergland-
schaften sind zu Zentren der Fremdenverkehrsindustrie geworden und
konnen in den Sommermonaten den Massenstrom der Urlauber aus allen
Bevolkerungsschichten kaum fassen. Mancher romantische Kirchturm
wird heute von zehn- und mehrstockigen Wolkenkratzern erdriickt, und
der Ausblick auf die Seen wird durch Riesenhotels verdeckt. Also: «Der
Sozialist im Urlaub?» Immer mehr Stadtbewohner haben die Sehnsucht
nach dem eigenen Héuschen oder zumindest nach einer Zweitwohnung auf
dem Land ergriffen. Das berechtigt zu der Sorge um die Verstadterung der
Natur, um die Einengung des so notwendigen Erholungsraumes, die Ver-
schandelung der Landschaft. Also: «Der Sozialist in der Zweitwohnung?»

Jeder Versuch einer elitaren Losung der sich aus der Wohlstandsge-
sellschaft ergebenden Probleme muss in unseren Breiten zum Scheitern
verurteilt sein. Eine Rationierung der Autos fiir die Oberen Zehntausend
hilt daher auch Victor Gruen fiir unmoglich. Dennoch lésst seine Argu-
mentation keinen anderen Schluss zu, als dass das Auto «Menschen in
verantwortungsvollen Positionen» vorbehalten sein soll. (Wer in einem
solchen Fall zu bestimmen hitte, welchem Kreis dieser Anspruch zu-
kommt, mag dahingestellt bleiben.)

Nicht nur weil ich den Besitz eines Autos als absolute Bereicherung
meines Lebens empfinde, mochte ich fiir die Liebe der Menschen zu
ihrem Fahrzeug eine Lanze brechen. Ist eine Urlaubsfahrt im vollbe-
setzten Autobus mit vorbestimmten Stationen wirklich dasselbe wie eine
Entdeckungsfahrt im eigenen Wagen, zu der sich gleichgesinnte Freunde
zusammenfinden? Wie ideal miisste sich das offentliche Verkehrswesen
entwickeln, um die Querverbindungen in der Stadt weniger zeitraubend
zu machen? Wer konnte die Vorteile einer Wochenendfahrt im eigenen
Wagen in entlegene Gebiete, die noch nicht vom grossen Touristenstrom
tiberflutet sind, leugnen? Wie schon ist es, beim Packen fiir langere Rei-
sen grossziigig sein zu konnen und dem leidigen Gepidckschleppen zu
entgehen! Warum aber auch die reine Freude am Fahren, an der Bewilti-
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gung von Raum und Zeit, an der grosseren Unabhingigkeit und Mobili-
tdat geringschitzen? Schliesslich — und hier spreche ich nicht aus eigenem
Erleben - ist die Freude am Besitz eine so allgemein menschliche Erschei-
nung, dass ihre Auswiichse auf anderen Lebensgebieten mir bedenklicher
erscheinen als bei der Sehnsucht vieler Menschen, ein Auto ihr eigen zu
nennen.

Dass auch Autofahrer fiir notwendige Beschrinkungen Verstdandnis
haben, hat die klaglose Hinnahme des autolosen Tages, hat auch das jling-
ste Stadtgespridch bewiesen. Die Erfahrungen in anderen Léndern berech-
tigen zu der Uberzeugung, dass ein gutes Funktionieren der offentlichen
Verkehrsmittel sehr wohl den Gebrauch des Autos als Individualver-
kehrsmittel in der Stadt einschranken kann. Wem wiirde es etwa in Lon-
don einfallen, aus einem der Aussenbezirke mit seinem Wagen in die
Stadt zu fahren, wenn er sein Ziel mit der Untergrundbahn in einem
Bruchteil der Zeit erreichen kann, die er dafiir im eigenen Wagen braucht?
Die Parkpldtze bei den Eisenbahnstationen im Dunstkreis von London
sind mit Fahrzeugen iiberfiillt, deren Besitzer mit einem Zug zu ihren Ar-
beitsplitzen fahren. Finbahnsystem, Verbannung alles Parkens von
Hauptstrassen; Parkuhren im iibrigen Stadtbereich haben diese Entwick-
lung geférdert und zur Fliissigkeit des Verkehrs beigetragen. Zu Hause
aber hat man sein Auto, das man ohne schlechtes Gewissen zum Vergnii-
gen verwenden kann.

Jeder verniinftige Mensch wird es begriissen, dass Umweltplanung und
Umweltschutz zu dringenden Forderungen unserer Zeit geworden sind.
Nur soll man, meine ich, das Kind nicht mit dem Bad ausschiitten. Man
soll den Menschen von heute nicht die Freude an einem Wohlstand neh-
men, den sie sich sehr hart erkdmpft haben; nach den erfolgreichen Lei-
stungen der Wissenschaft in der Vergangenheit werden sich bei einigem
gutem Willen die Mingel, die sich ergeben haben, ohne allzu grossen Ver-
zicht beheben lassen. (Immerhin ist in den 20 Jahren, seitdem sich Victor
Gruen mit Umweltproblemen beschiftigt, die Lebenserwartung der Men-
schen betrdachtlich gestiegen, ihre Gliicksmoglichkeiten haben sich er-
hoht.) Man kann nur wiinschen, dass dem Gliick kommender Generatio-
nen keine grosseren Gefahren drohen als jene, die mit dem Volant ver-
bunden sind . . . Bettina Hirsch in «Die Zukunft»
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