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Yom «beliebten Aufenthaltsort
fiir Sommerfrischler»
zum «Zentrum der Metallindustrie»

Friedrichshafen an der Schwelle zum 20. Jahrhundert

Der Zufall wollte es, dal3 der Beginn eines neuen Jahr-
hunderts in Friedrichshafen mit einem Ereignis zu-
sammenfiel, das die kiinftige Entwicklung dieser
Stadt — wie die der gesamten Region — grundlegend
verandern sollte. Die Rede ist vom ersten Start eines
Zeppelin-Luftschiffes am 2. Juli 1goo in der Man-
zeller Bucht. Dieser Aufstieg war der Auftakt zu einer
verspdlelen, dann aber wm so stiirmischeren Indu-
strialisierung’, in deren Folge sich Friedrichshafen
als Standort fiir Spitzentechnologie weltweit einen
Namen erwarb.

Bis zur Jahrhundertwende pragten hauptsdchlich
drei Faktoren die wiirttembergische Kleinstadt> am
Ufer des Bodensees. 1811 aus verkehrspolitischen
und auBenwirtschaftlichen Uberlegungen gegriin-
dets, war Friedrichshafen im 19. Jahrhundert in er-
ster Linie ein wichtiger Umschlagplatz fiir den Han-
del mit der Schweiz und Italien. Aus diesem Grund
erfuhr die Verkehrsanbindung dieser Stadt von ob-
rigkeitlicher Seite stets besondere Forderung, und die
jeweils modernsten Verkehrsmittel wurden hier frii-
her als in anderen wiirttembergischen Orten einge-
selzts, '

Seiner landschaftlich schonen Lage am Bodensee
hatte Friedrichshafen zwei weitere Umstédnde zu ver-
danken, die bis zu Beginn des 20. Jahrhunderts pra-
gend waren. So erwéhlte zum einen der wiirttember-
gische Konig 1824 das ehemalige Kloster Hofen zu sei-
ner Sommerresidenz, und zum anderen entwickelte
sich die Stadt mit dem aufkommenden Tourismus
zum beliebten Fremdenort. Zu dieser Beliehtheil trug
nicht zuletzt die Anwesenheit der koniglichen Fami-
lie bei, so daf sich Wiirttembergs «high society» - und
diejenigen, die gerne dazugehéren wollten - hier all-
jahrlich zur Sommerfrische ein Stelldichein gab.

Trolz der guten Verkehrsanbindung existierten bis
etwa 1910 keine Industriebetriebe. Einzige Ausnah-
men vom ansonsten mittelstdndisch-handwerklich
geprédgten Bild stellten eine staatliche Eisenbahnre-
paraturwerkstélte sowie die 1859 gegriindete Leder-
fabrik Hiini dar. So schien es, daB fiir Friedrichshafen
eine Entwicklung zum Fremden- und Kurort vorge-
zeichnet seis, als mit dem Beginn der Zeppelin-Ara
Anfang des 20. Jahrhunderts die Weichen unerwartet
in eine v6llig andere Richtung gestellt wurden.

Zunéchst jedoch betrachtete man die eingangs er-
wahnte Jungfernfahrt des ersten Zeppelins® lediglich
als eine weilere Fremdenverkehrsattraktion und als
ein Schauspiel, das den ortlichen Gastronomen ein
gutes Geschift einbrachte. Das Friedrichshafener
«Seeblall» fand es daher auch interessanter zu er-
wéhnen, welche bedeutenden Personlichkeiten zur
Besich tigung der Luftschiffhalle zum Grafen Zeppe-
lin kamen, als iiber den Baufortschritt des Fluggera-
tes zu berichtens. Und auch in einem Artikel iiber den
erfolglen Erstaufstieg, den ein anderes Blatt versf-
fentlichte, nimmt die Aufzédhlung der Ehrengéste aus

adligen und militdrischen Kreisen unverhéaltnismafig
breiten Raum ein, wihrend es tiber die technische Be-
deutung des Vorgangs lediglich heif3t: «<In Ingenieur-
kreisen ist man wohlbefriedigt iiber diesen ersten
Versuch und kniipft daran die schonsten Hoffnun-
gen.»® Allerdings war zu diesem Zeilpunkt auch
noch nicht andeutungsweise zu erahnen, welche
Dimensionen der Luftschiffbau in Friedrichshafen
schon binnen weniger Jahre annehmen wiirdes.
Zunéchst blieb dieses Ereignis eine Episode in der
Geschichte der Luftfahrt. Nach nur drei Aufstiegen
muliten die Fahrversuche aus Geldmangel abgebro-

chen und das Luftschiff abgewrackt werden. Gral

ZeppelinlieB sich indessen nicht entmutigen und ver-
folgte weiterhin zielstrebig sein Vorhaben Luftschil-
fe zu bauen, obwohl er in der Offentlichkeit beldchelt
oder gar verspottet wurde. Erst im August 1908 ver-
schaffte ihm paradoxerweise ein Ungliickslall die
notige finanzielle Grundlage zum Bau von Luftschil-
fen, um die er jahrelang bei verschiedenen Institu-
tionen vergeblich gekdmpft hatte. Mit LZ 4, dem vier-
ten Luftschiff, gelangen dem Grafen einige aufsehen-
erregende Fahrten, und die 6ffentliche Stimmung
schlug in Sympathie und Bewunderung um. Dann
aber, wiahrend einer Dauerfahrt, die auch die mi-
litdrischen Stellen — die potentiellen Luftschiffabneh-
mer — von der Tauglichkeit der Zeppeline {iberzeu-
gen sollte, verbrannte L.Z 4 nach einer Notlandung bei
Echterdingen vor den Augen einer groflen Men-
schenmenge'°. Unmittelbar danach setzte eine natio-
nale Spendenaktion ein, die in kurzer Zeil mehr als
sechs Millionen Mark erbrachte. Gral Zeppelin riel
mit diesem Geld die Zeppelin-Stiftung ins Leben,
deren Zweck es war, «Bestrebungen zur Forderung
der Luftschiff-Fahrt sowie deren Verwertung [tr die
Wissenschaft» zu unterstiitzen und weiterhin den
«Bau, Betrieb oder Verkauf von Luftfahrzeugen» im
allgemeinen zu fordern''.

Barbara Waibel

1. Aufstieg des Zeppelins
am 2. Juli 1900
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Der erste Aufstieg des Zur Umsetzung dieses Zweckes wurde am 8.9.1908
Zeppelins als Morgen- die Luftschiffbau Zeppelin GmbH' mit einem Stamm-

rote des Fortschritts aus  kapital von drei Millionen Mark's gegriindet und eine
dem Sonderheftder  neue Werftanlage westlich vom Riedlepark angelegt.
Zeitschrift: «lllustrite Nun aber mangelte es an Bauauftrigen. Das Heer
Aéronautische Mitthei-  hatte zwar bislang zwei Luftschiffe abgenommen's,
lungen», Strafburg 1900 yar aber nach dem Ungliick von Echterdingen vor-
erst nicht geneigt, weitere zu bestellen. Ohne ent-

sprechende Absalzméglichkeiten aber war das neue

Unternehmen nicht lebensfihig. Aus dieser Situation

heraus entstand bereits 1909 eines der ersten Toch-

terunternehmen der LLZ GmbH, die Deutsche Luft-

schiffahrts AG (Delag). Ihr Zweck war es, einen Lini-

enverkehr mit Luftschiffen zwischen deutschen

Grolstddten zu errichten sowie Rundfahrten iiber

landschaftlich schonen Regionen durchzufiihren. Ob-

wohl sich mehrere Stadte an diesem Vorhaben betei-

ligten, miflang der Versuch, einen rentablen Luft-

verkehr einzurichten, da die Luftschiffe noch zahl-

reiche technische Mangel aufwiesen und weil kein

Fahrpersonal mit ausreichender Erfahrung im Um-

gang mit dem neuartigen Verkehrsmittel zur Verfii-

gung stand. Demzufolge gingen mehrere Schiffe bei

Unfallen verloren, was neben neuen Auftragen fiir die

LZ GmbH immerhin den positiven Effekt hatte, da

die Luftschiffe stindig verbessert wurden. Zudem

konnten wertvolle Erfahrungen in der Fithrung von

Luftschiffen gesammelt werden, so dal3 sich das Reich

schliefilich von den Leistungen der Zeppeline {iber-

zeugen lie und den Bau von Luftschiffen fiir mi-

litdrische Zwecke in Auftrag gab's. Ab 1912 stieg die

Zahl derjahrlich fertiggestellten Luftschiffe kontinu-

ierlich an, wobei ein kleiner Teil fiir die Delag, der

weitaus groflere jedoch fiir das Heer und die Marine

bestimmt war. Mit Ausbruch des Ersten Weltkrieges

wurden dann ausschlieBlich Luftschiffe fiir das deut-

sche Militdr hergestellt's. Die LZ GmbH entwickelte

sich so zu einem wichtigen Riistungsbetrieb, der im

Zuge der Aufriistung vor und wihrend des Ersten

Weltkrieges florierte. Von insgesamt 119 gebauten
Zeppelin-Luftschiffen wurden allein g2 in den Jahren

1914-1918 fertiggestellt'7. Die Zahl der Beschiftigten

stieg sprunghaft an und erreichte 1917 mit 3130 den

Hochststand's. Die Werft in Friedrichshafen konnte

den wachsenden Bedarf an Luftschiffen schon bald

nicht mehr alleine bewiiltigen. So entstand in Pots-
dam ein Zweigwerk, das im Laufe des Krieges nach
Berlin-Staaken verlegt wurde und ab 1915 als eigene
Firma unter dem Namen Luftschiffbau Zeppelin-
Staaken GmbH produzierte's.

Die technischen Unzuldnglichkeiten der ersten
Luftschiffe fiihrten schon bald zur Griindung einer
Vielzahl verschiedener Tochterunternehmen, die
sich auf die jeweiligen Problemfélle spezialisierten.
Die vordringlichste Aufgabe bestand darin, Motoren
zu entwickeln, die speziell auf die Anforderungen der
Luftschiffe zugeschnitten waren. Die bislang von der
Daimler-Motorengesellschaft gelieferten Motoren
waren hierfiir nicht geeignet und mehrfach die Ur-
sache fiir Luftschiffungliicke. Kurz nach dem Luft-
schiffbrand von Echterdingen trat Karl Maybach, der
Sohn des vormaligen technischen Direktors der
Daimler-Motorengesellschaft, an Graf Zeppelin mit
dem Vorschlag heran, einen solchen speziell fir Luft-
schiffe konstruierten Motor zu bauen. Aus dieser
Kooperation ging ein Versuchsunternehmen mit dem
Namen Luftfahrzeug-Motorenbau GmbH in Bissin-
gen a.d. Enz hervor=, dessen technische Leitung Karl
Maybach tibernahm. 1912 wurde die Fabrikation
unter der neuen Bezeichnung Motorenbau GmbH*
nach Friedrichshafen auf das stidliche Geldnde der
Luftschiffwerft verlegt. Bald schon wurden nicht nur
die Luftschiffe von Zeppelin, sondern auch diejeni-
gen von Grofl, Parseval und Schiitte-Lanz - die deut-
schen Konkurrenten der Zeppelin-Luftschiffe — mit
Maybach-Motoren ausgeriistet. Ebenso wie die Mut-
tergesellschaft erlebte die Motorenbau GmbH als
Zuliefererbetrieb fiir die Riistungsindustrie wéhrend
des Ersten Weltkrieges einen bedeutenden Auf-
schwung?2.

Fiir Luftschiffe und Flugzeuge ebenso wichtig wie
leistungsstarke Motoren waren Getriebe mit hoch-
wertigen Zahnradern, die auf dem damaligen Markt
allerdings nicht zu haben waren. Erst durch ein neu
entwickeltes Verfahren des Schweizer Ingenieurs
Max Maag war es moglich, Zahnrédder von entspre-
chender Qualitit herzustellen. Die Lizenzen fir
Deutschland wurden erworben und im August 1915
die Zahnradfabrik Friedrichshafen AG gegriindet.
Geschiéftsfithrer wurde der bisherige Leiter der LZ-




Versuchsabteilung, Alfred Graf von Soden-Fraun-
hofen. Anfang 1916 nahm das neue Unternehmen
seine Produktion in einem provisorischen Holz-
gebdude, der sog. «Zackenbude», auf. Mit steigender
Nachfrage, vor allem fiir den kriegswichtigen Flug-
zeugbau, wuchs die Zahl der Beschiftigien von an-
fangs 31 Mitarbeitern schnell auf iiber 300 an, und
noch kurz vor Kriegsende konnte ein neues Gebaude
bezogen werden. Die satten Kriegsgewinne, die LZ
GmbH und Motorenbau einstreichen konnten, er-
reichte die ZF allerdings nicht mehrss.

Aus dem Bestreben, die Spezialaufgaben des Luft-
schiffbaus von der eigentlichen Luftschiffproduktion
abzutrennen, entstanden neben Maybach und ZF wei-
tere Tochterunternehmen, die jedoch nicht in Fried-
richshafen, sondern in Berlin angesiedelt waren. Zu
nennen sind hier u.a. die Ballonhiillen-Gesellschaft
mbH?=+, die sich mit der Herstellung besonders dich-
ter und leichter Gaszellen fiir Luftschiffe beschaftig-
te sowie die Zeppelin-Hallenbau GmbH?s, die geeig-
nete Hallen fiir die GroBluftschiffe baute.

Im Juni 1912 kam es in Friedrichshafen zur Griin-
dung einer Gesellschalft, die zwar nicht zum Zeppe-
lin-Konzern gehorte, aber dennoch in enger Verbin-
dung mit dem Friedrichshafener Luftschiffbau stand.
Der Konstrukteurvon LL.Z 1, Theodor Kober, hatte 1908
mil der Entwicklung von Wasserflugzeugen begon-
nen und griindete nun, vier Jahre spéter, die Flug-
zeugbau Friedrichshafen GmbH. Graf Zeppelin, der
miltlerweile der Ansicht war, dalj die Flugzeuge den
Luftschiffen iiberlegen seien, stellte seinem ehe-
maligen Mitarbeiter das noétige Kapital zur Firmen-
grilndung zur Verfiigung und iiberlie3 ihm als Pro-
duktionsstétte die alten Werftanlagen in Manzell.
Kober gelang es in kurzer Zeit auf dem Gebiet des
Flugzeugbaus beachtliche Erfolge zu erzielen und
expandierte wihrend des Ersten Weltkrieges zu
einem bedeutenden Unternehmen, dessen Beschéf-
tigtenzahl in nur finf Jahren von 29 (1913) auf 3000
(1918) anstieg. Nach 1918 schaffte es das Unterneh-
men jedoch nicht, auf Friedensproduktion umzustel-
len und ging in den frithen 2o0er Jahren ein?S.

Als letztes der Friedrichshafener Unternehmen, die
sich aus dem Luftschiffbau heraus entwickelt hatte,
sei noch die Firma Dornier erwdhnt. Graf Zeppelin,
der 1914 in einem Vortrag duBerte, er miisse sich «die
Frage vorlegen, ob die Flugzeuge nicht die Aufgabe
meiner inzwischen entstandenen Luftschiffe iiber-
nehmen ... werden»>7, wandte sich jetzt dem Flug-
zeugbau zu. Er beauftragte den seit 1910 in der Ver-
suchsabteilung der 1.Z GmbH arbeitenden Ingenieur
Claude Dornier bei Kriegsausbruch mit der Entwick-
lung eines mehrmotorigen Wasserflugzeugs. Hierfiir
wurde in Seemoos eine Halle mit Werkstatt errichtet.
Die sogenannte Abteilung Do wurde dann als Zeppe-
lin-Werk Lindau GmbH - wie der Name schon sagt —
nach Lindau verlegt, da in Friedrichshafen Arbeits-
kraftemangel herrschte. Nach einem Auslandsinter-
mezzo nach dem Krieg kehrte Dornier wieder nach
Friedrichshafen zuriick, wo auf dem Geldnde der
liquidierten Flugzeugbau Friedrichshafen GmbH die
Dornier-Metallbauten GmbH als LZ-Tochter ent-
Stand. 1932 wurde das Unternehmen aus dem Zep-
pelin-Konzern gelést und Dornier, der sdmtliche
Geschaftsanteile erwarb, wurde zum alleinigen Ge-
sellschafter=s,

Der hier kurz skizzierte explosionsartige Industria-

lisierungsprozef3, der Friedrichshafen geradezuin ein
neues Jahrhundert katapultiert hatte, brachte eine
Fiille von Verdnderungen mit sich. Der stdndige Be-
darf der Industrie an Arbeitskréften konnte ldngst
nicht aus der Einwohnerschaft Friedrichshafens und
der Umgebung rekrutiert werden. Durch Lohner-
hohungen und verschiedene Mallnahmen in der be-
trieblichen Sozialfiirsorge versuchte der Zeppelin-
Konzern daher auswiérlige Arbeitnehmer anzuziehen
und an sich zu binden®. Dieses Uberangebot an Ar-
beit fithrte zu einem verstiarkien Zuzug von Arbeils-
kraften,so dall die Zahlder Einwohneralleinvon 19o7
bis 1910 um 29% auf 7041 anstieg. Das wiederum
hatte ein immenses Ansteigen der Lebenshaltungs-
kosten zur Folge. Friedrichshafen war zur teuersten
Stadt Wiirttembergs geworden.

Die Stadt selber wuchs iiber ihre bisherigen Gren-
zen hinaus. Neue Stadtviertel entstanden jenseits der

Bahnlinie. Um dem stidndig wachsenden Raumbedarf

von Stadt und Industrie Geniige zu leisten, wurde
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Start von LZ 4 1908 in
der Bucht von Manzell/
Friedrichshafen

Die Luftschiffwerft in
Friedrichshafen um 1911,
Uber der Halle das
Luftschiff «Schwaben»




Werbeanzeige der
Zahnradfabrik
Friedrichshafen 1916
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bereils 1910 die Eingemeindung von Lowental und
St.Georgen vorgenommen.
Auch in politischer Hinsicht gab es Verdnderungen.

Im bislang zentrumsbestimmten Friedrichshalen
wurde 19o7 ein Ortsverein der SPD gegriindet, der bis
zum Ersten Weltkrieg auf 100 Milglieder wuchs. Etwa
ein Achtel der Friedrichshafener Arbeiter waren Mit-
glieder in dieser Partei, die im Bewultsein biederer
Biirger der damaligen Zeit im Ruf einer terroristi-
schen Organisation stand. Auf die Wahl der Vertreter
der stdadtischen Gremien hatte dies jedoch noch kei-
nen Einflu, denn um wihlen zu kénnen bendotigte
man das Stadtrecht, das neu Zugezogene nicht so
schnell bekamens°.

Trotz aller Verdnderungen und Spannungen infol-
ge der Industrialisierung blieb Friedrichshafen bis
zum Ersten Weltkrieg eine Fremdenverkehrsstadt,
die sogarvon der allgemeinen Beachtung, die der Bau
der Luftschiffe auf sich zog, profitierte. Menschen aus

aller Welt und aller Stinde kamen nach Friedrichs-
hafen, um den Aufstieg eines Zeppelins mitzuverfol-
gen und zu sehen, wo diese Wunderwerke der Tech-
nik hergestellt wurden. Und so fiithrte die Industria-
lisierung zu diesem Zeitpunkt paradoxerweise zur
Steigerung der Attraktivitdt Friedrichshafens als
Fremdenverkehrsort. «Mit dem Aufstieg der Men-
schen in die Liifte schrieb die zweite technisch-indu-
strielle Revolution ihr vielbewundertes Heldenepos,
in dem die majestétisch die Lufltozeane durchkreu-
zenden Luftschiffriesen einen vorrangigen Platz ein-
nahmen. Friedrichshafen wurde zuihrer wichtigsten,
vielbesuchten Schaubtihne, wo sie sich geduldig be-
wundern lielen, ja, Technikeuphorie das méchtige
Drohnen der Motoren in eine Symphonie verwan-
delte.»
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der Stiftungsurkunde in: MAIER, Friedrichshafen, S. 40 ff.

12 Im Folgenden als LZ GmbH bezeichnet.

15 Es wurde spéter auf 4 Mio. Mark erhoht.

14 LZ 3 und als Ersatz fiir das in Echterdingen verbrannte Luft-
schiff LZ 4 den LZ 5.

15 Die Luftschiffe wurden zu Aufklarungszwecken sowie zur
Bombardierung von Industriezentren oder Eisenbahnkno-
tenpunkten eingesetzt. — Der Luftschiffbau und seine Toch-
tergesellschaften, S. 25 ff.; 50 Jahre Luftschiffbau Zeppelin
GmbH, ohne Seitenangabe.

16 Die Delag stellte ihren Fahrbetrieb ein und bildete auf ihren
Schiffen Luftschiffer fiir den Kriegseinsatz aus. - Vgl
STRIEDACHER, Anpassungsprozesse, S. 27 f. und Zeppelin.
Aufbruch ins 20. Jahrhundert, S. 157 ff.

17 Angaben nach STRIEDACHER, Anpassungsprozesse, S. 28
und Zeppelin, Aufbruch ins 20. Jahrhundert, S. 157 ff.

18 1908: 70, 1909: 130, 1911: 250, 1912: 350, 1915: 450, 1914: 585,
1915: 1457, 1916: 2528, 1917: 3130, 1920: 550, 1925: 400. Nach
dem Ersten Weltkrieg wurden massiv Arbeiter entlassen und
erstin den szoer Jahren und mit dem Zweiten Weltkrieg trat
wiederum ein Aufschwung im Zusammenhang mit der
Riistungstechnologie ein. — Zahlen aus KUHN, Industriali-
sierung in Oberschwaben Bd. 2, S. 625.

19 Die Staakener Werft wurde nach dem Ersten Weltkrieg, als
sich herausgestellt hatte, daB Luftschiffe fiir die militdrische
Verwendung ungeeignet waren, aufgegeben. — Der Luft-
schiffbau und seine Tochtergesellschaften, S. 57; KNAUSEL,
Unternehmen Zeppelin, S. 70 u.78.

20 Grindung am 23.03.1909.

21 1918 wurde die Firma erneut umbenannt in Maybach Mo-

torenbau GmbH.

Beschiftigte: 1914: 209, 1915: 568, 1916: 934, 1917: 1500,

1918: 3601, 1919: 725. - Zahlen aus KUHN, Industrialisierung

in Oberschwaben Bd. 2, S. 625. Zur Firmengeschichte von

Maybach siehe auch TREUE, WILHELM / ZIMA, STEFAN:

Hochleistungsmotoren. Karl Maybach und sein Werk, Diis-

seldorf 19g2.

CLAUSBERG, Zeppelin, S. 69 f; HERZFELDT, Geschaft und

Aufgabe, S. 85 ff.; KNAUSEL, Unternehmen Zeppelin, S. 77;

Der Luftschiffbau Zeppelin, S. 61 ff.; KUHN, Zeppelin und

die Folgen, S. 286 ff; MAIER, Friedrichshafen, Bd. 2, S. 56.

241909 gegriindet mit8oprozentiger Beteiligung der LZ GmbH.

25 1913 gegriindet.

26 KNAUSEL, Unternehmen Zeppelin, S. 70 f; BOELCKE,
Friedrichshafens industrieller Aufstieg, S. 472; Kuhn, Indu-
strialisierung, Bd. 2, S. 625; KUHN, Zeppelin und die Folgen,
S. 270 u. 286; MEIER, Friedrichshafen, S. 56 f; ESSERS, Ilse:
Technik an meinem Lebensweg. Als Frau und Ingenieur in
der Friihzeit der Luftfahrttechnik. Hrsg. von PETER F. SE-
LINGER, Graz 1988. - Ilse Essers war die Tochter Theodor
Kobers und begann ihre berufliche Laufbahn im Betrieb
ihres Vaters.

27 Zit. nach Knausel, Unternehmen Zeppelin, S. 71.

28 TITTEL, LUTZ: 100 Jahre Claude Dornier. Metallflugzeug-
bau 1914-196g, Friedrichshafen 1984; KNAUSEL, Unterneh-
men Zeppelin, S. 75 f.; BOELCKE, Friedrichshafens Indu-
strialisierung, S. 472 u. 478 f.
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29 So wurde 1915 ein weiteres Tochterunternehmen, die Zep-
pelin-Wohlfahrt GmblI, gegriindet, die sich um den Bau von
Arbeiterwohnungen kitmmerte und durch eigene landwirt-
schaftliche Betriebe, eine Metzgerei, eine Béckerei, eine
Konsumanstalt u.a. zur Senkung der Lebenshaltungskosten
beitrug.

350 KUHN, Zeppelin und die Folgen, S. 271 ff.,; BOELCKE, Fried-
richshafens industrieller Aufstieg, S. 475 f.

51 BOELCKE, Friedrichshafens industrieller Aufstieg, S. 474.

Flugzeugbau in
Friedrichshafen, die
FF 64 vor dem Werks-
gebéude in Manzell
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