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Ein Luftschiff iber dem Konig

vor dem Alpenpanorama

Friedrichshafen als Kurort und Fremdenstadt

vor dem Ersten Weltkrieg

Elmar L. Kuhn

Beim Start zur 24-Stunden-Fahrt des «Zeppelin»
am §. August 1908, so berichtet die «Schwibische
Kronik», nahm «der Menschenstrom in Fried-
richshafen ... fast beangstigende Formen an. Die
Gasthofe sind dermassen tiberfiillt, dass viele Ga-
ste froh sind, wenn sie ein Matratzenlager in ir-
gendeiner Wirtsstube bekommen kénnen. Inallen
verfiigbaren Riumen sind Betten aufgeschlagen.
Dennoch zahlt die Masse derjenigen, die gezwun-
gen sind, wieder abzureisen und in benachbarten
Orten Quartier zu suchen, nach Dutzenden ... In
der Bucht von Manzell ... hat man schon manches
von Menschenansammlungen erlebt, ein derarti-
ges Zusammenstromen von Menschenmassen
aller sozialen Schichten, wie heute, ist aber doch
noch nie geschen worden. Das Ufer bei Manzell,
und zwar weit bis nach Friedrichshafen zu, ist zum
reinen Feldlager geworden. Zu Fuss, mit dem Ra-
de, im Automobil, sind sie zu Tausenden herbei-
geeilt, um dem Bezwinger der Liifte zum Will-
kommen ihren Huldigungsgruss darzubringen.
Seit dem frithen Morgen hat man sich hauslich-
niedergelassen ... fliegende Wirtschaften haben
sich etabliert und machen brillante Geschafte ...
draussen auf der Reede liegt wohl ein Dutzend
Dampfem.!

Dieses Stimmungsbild von einem Sommertag
des Jahres 1908 kommt gewiss den Vorstellungen
entgegen, die wir gemeinhin mit Friedrichshafen
verbinden. Zweifelsohne hat der Aufstieg des er-
sten Zeppelin-Luftschiffs am 1. Juli 1900 und die
rasante Entwicklung des Luftschiffbaus in den
darauffolgenden Jahren der Karriere Friedrichs—

hafens als Fremdenstadt schon vor 1914 eine Dy~

namik verlichen, die mit keiner anderen Stadt am
Bodenseeufer vergleichbar ist. Die Geschichte
von Friedrichshafen als Kurort, als «Bad» und
als Fremdenstadt jedoch mit dem «Zeppelin»
schlechthin zu identifizieren, hiesse, einem Kli-
schee aufzusitzen. Fremde kamen nach Fried-
richshafen, lange bevor das technische Faszinosum
inder Buchtvon Manzell Furore machte. Warum?
Whas suchten, was fanden sie hier?
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Das touristische Kapital oder:
Motive fiir einen Aufenthalt in
Friedrichshafen

In einem waren sich die Bodensee-Reisefiihrer des
19. Jahrhunderts einig — das Stadtbild lohnte ei-
nen Besuch Friedrichshafens nicht. Den Englin-
dern wurde es schonend beigebracht: «the appea-
rance of Friedrichshafen is notstriking»* Auch die
Urteile anderer Autoren, welche die Stadtals «<sehr
schlecht gebaut, klein mit schmutzigen Gassen»?
oder gar als «kleines Mazedonien» schilderten,*
und die der «eng und unregelmassig gebauten Alt-
stadt» attestierten, sie biete «iiberhaupt wenig Se-
henswertes dar»,® waren kaum dazu angetan,
Fremde in nennenswerter Zahl zu einem lingeren

Aufenthalt zu bewegen. Stereotyp wiederholen
die Reisefithrer die Charakterisicrung als «Haupt-
speditionsplatz, die sich schon in der ersten Be-
schreibung des Bodensees von 1783 findet. Dieses
Pradikat verdankete die 1811 aus der alten Reichs-
stadt Buchhorn und dem aufgelésten Priorat Ho-
fen neu gegriindete Stadt Friedrichshafen vor
allem der Politik der wiirttembergischen Regie-
rung, welche die Stadt planmissig und zielstrebig
zum wichtigsten Handels-, Speditions- und Um-
schlagplatz am Bodensee fiir den Verkehr nach
der Schweiz und nach Italien ausgebaut hatte.
1824 verkehrte von Friedrichshafen aus das erste
regelmissig fahrende Dampfschiff auf dem Bo-
densee, 1847 hatte Friedrichshafen als erste Stadt
am See die Eisenbahn, 1869 bereits den Trajekt-
verkehr. Dies blieb nicht ohne Einfluss auf das
Stadtbild: Die Front zum See und zum ab 1851
ausgebauten Hafen wurde durch den riesigen
langgestreckeen einfachen Baukérper des Salzsta-
dels bestimmt. An ihn lehnte sich stlich der Ha-
fenbahnhof an, in den Jahren 1850—1885 nur ein
«einfacher Holzschuppen». Der dann errichtete
Neubau von 1885/86 wurde schon damals als
«Holzhaufen» und «Hiitte» verspottet, bestand als
«Provisoriumy» aber bis 1933.° Die Hauser der
Neustadt kamen in der Regel besser weg, doch
galten auch sie als «keine architektonische Schon-

Das Luftschiff tiber Friedrichshafen. Illustration aus
«Petit Parisien» 1908/09. Privatbesitz.




Friedrichshafen.v

Ansicheskarte mit Blick von Stidwesten.
Kreisarchiv Bodenseckrets.

Friedrichshaten, nach der Natur gezeichnet von
Gerstmayer, Litlmgmphiu um 1850. Privatbesitz.

heiten».” Noch 1897 wird der «Eindruck des Un-
fertigen, Unzulanglichen, welcher der Friedrich-
strasse anhaftet», bcmﬁngcln Dice Reisefithrer
hatten Miihe, selbst hier, im vornehmen Westen,
wenigstens einige bemerkenswerte Villen aufzu-
zahlen. Genannt wurden insbesondere immer
wicder die Villen Taubenheim (K. Wiirtt. Ober-
stallmeister 1805 1804), Mittnache  (Wirte.
Ministerprisident 1876 1900) ndrdlich  des
Schlosses und spater Buhler (Hofrat und Reichs-
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tagsabgeordneter, gest. 1892) in der hcutigtn
Ufcranl;\gc. Sonst stachen im 19. Jahrhundert nur
noch das Hotel «Deutsches Haus» und als cinziges
offentliches Gebaude der Stadtbahnhot hervor.

Auch der heute als so malerisch emptundene
Abschluss der Bucht nach Osten durch die
Schlosssilhouette beeinflusste das Urteil Gber das
Stadtbild erst in diesem Jahrhundert.

Was dem Stadibild, der durchaus gepriesenen
«ungemein schonen Lage» und auch dem Ecketr
«llerliebster Sommeraufenthale des wiirtcember-
gischen Konigshauses» zunichst niche gelang,
schaftte die Eisenbahn: «Es sind erst wenige Jahre
her, dass die Sidbahn uns den Bodensee leiche zu-
giing]ich gcmacllr hat, und schon wimmelt es
wiahrend der giinstigc‘nJnllrcszcit in dieser, sonst
von den Reisenden so vernachlissigten Gegend.
von Besuchern aller Stande und Lander. Was der
erhabenen Natur des Bodensees und seinen Um-
gcbungcn, selbstim Vereine mitder Muse unseres
unsterblichen Schwab ... nicht moglich war, sich
diejenige gerechte Anerkennung zu verschatten,
die thm vor so manchem viel besuchten Punkte
gebiihre, das hatin kurzer Zeitder Dampf bewirke.
Friedrichshaten ist der Hauptstapelplatz der
Naturgenuss oder Erholung suchenden Reisen-
den eines grossen Teiles von Stiddeutschland ge-
worden.»’

Die Friedrichshafener nutzten die Situation
umgchend: «Es stromeen in den Jahren 1850 bis
1853 zahllose Fremde nach Friedrichshafen und
dic Wohnungen waren schr begehrt und stiegen
im Preise ... Friedrichshafen kam in den Ruf der
Teurung, litt dadurch an Zuspruch von Touri-
stena'® Doch die Konjunkeur hiele zunéchst an,
und die Hoffnungen wurden rasch unbescheiden,
diverse Reisefiihrer meinten gar, Friedrichshaten
kénne ein «zweites Interlaken» werden, und ein
billigeres noch dazu.

Bis in die siebziger Jahre kam dic «Schwibische
Kronik» in ihren regelmissigen Berichten tiber
die Friedrichshafener Sommersaison kaum ohne
die Worte «Aufschwungy und «Zunahme» aus.
Doch 1878, als die «rasch zanehmende Frequenz,
die gegenwirtige Uberfiillung der meisten schon
vorhandenen und das Auftauchen immer neuer
Etablissements» gepriesen wurde,'" war der Wen-
depunkt schon gekommen. Die Ubernachtungs-
zahlen der achtziger Jahre fielen hinter dic von
1850 zuriick. 1897 wurde beklagt, dass «dic Zahl
der Kurgiste seit 25 Jahren sich vermindert hao
und «die grosseren ... vornchmeren Hortels bis auf
cines verschwunden sind», auch wenn «dic Zahl
der Durchreisenden schwerlich abgenommen ha-
be».’ Freilich war von diesem Riickgang nicht nur
Friedrichshafen betroffen, der Bodensce insge-
samt war als Reiseziel aus der Mode gekommen.
Waren in den siebziger Jahren noch eine ganze
Reihe von Reisefiihrern tiber den Sce erschienen,



S0 18t \'Ul'liillf\lg fir dic Jahre zwischen 1881 und
1900 keine Neuerscheinung nachweisbar. Doch
damit war auch schon der Endpunke dieser wohl
mit der allgemeinen Depression der Jahre
1873 — 1896 zusammenhangenden Rickschlige
erreiche. Schon 1898 fing Friedrichshaten wicder
an, «auch Hir grossere Massen cin fir limgcr an-
dauernden Sommeraufenthalt erstrebenswertes
Reiseziel zu werdens, und «noch nic war der Ver-
kehr des durchreisenden Publikums ein so ausge-
dclllltcl‘»,”

Ein Artikel in der Fremdenverkehrs-Werbzeit-
schrift «Bodensee und Rhein» nennt uns drei
\\'icl)[igv Faktoren tir diesen AUfsticg. der Fried-
richshafen «zu einer bevorzugten Stitte am Bo-
densee ... aufleben liess»: Natur und Verkehrslage,
Residenz und Zeppelin. Betrachten wir diese

ctwas naher.

«Was die Natur selbst dem herrlichen Fleck
Erdboden alles geschenkt hat ...

«So unbestritten auch Konstanz den ersten Rang
unter den Stadten des Bodenseeufers cinnimmt,
so schr Bregenz im Aufschwung begriffen und
Lindau als alte Inselstadt weit bekanntist, so bleibe
doch Friedrichshaften nicht nur unter allen Uter-
punkten derjenige, von welchem der Blick in die
Alpenwelt der umfassendste ist, sondern der See
selbst macht von hier aus auch den grossartigsten
Eindruck!» Wie dieser Reiseftihrer von 1887 un-
terliess kaum ein Autor den Preis der schonen
Aussicht. Der Vergleich mit Lindau fillein diesem
Punke stets zugunsten von Friedrichshafen aus,

Als weiteres Plus gale nun dic verkehrsmissige
Zentraliag, die ein Fiithrer von 1913 fastin einem
Zuge mitder cherrlichen Lage» nenne: «Die Ruhe
und Schonheic einer grossen Natur muss hier
nichr ... erkauft werden durch ein umstandliches
Reisen mit langsamen Lokalziigen und teuren
Stellwagen. Niche weniger als 20 Eil- und Schnell-
zuge, 70 Personenziige und Motortricbwagen so-
wice 64 Damptboote laufen auf der Station Fried-
richshafen tiiglicl) aus und ein»'* Die Stadt be:
zwel Bahnhofe, auf dem Hafenbahnhof war cin
unmiteelbarer Ubergang von der Bahn aut das
Schif't'm{%glich. Dic amdiche Oberamrsbeschrei-
bung von 1915 fasst diese Vorziige knapp zusam-
men: «Friedrichshafen ... hat cine der schonsten
Lagen am Sce. Es hat vor den anderen Seestadten
die zencerale Lage voraus, es hat den gewaltigen Ge-
birgszug der Ostschweizer und Vorarlberger Al-
pen vor sich, es hat um und hinter sich ein fruche-
bares Vorland, es ist Endpunke ciner wiirttember-
gischen Hauptbahn, es ist in steigender Entwick-
lung begriffen.»'s

SS
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«Die Landesherren haben das Aschenbrodel
zu einer Prinza\:\‘m(gcma(/n Lo

Zu dieser «wteigenden Entwicklungs hatte auch
mchrfach das wiirttembergische Konigshaus bei-
getragen, ganz unmiteelbar forderte die kénigli-
che Familic durch ihre regelmissigen Sommer-
aufenthalte im Schloss den  Fremdenverkcehr.
Deutlich sprach es die «Schwibische Kronik» aus:

Szene am Haten. Holzstich von J. Weber, 1887.
Stadtarchiv Friedrichshaten.

Kaiser Franz Joseph von Osterreich besuchre Konig
Wilhelm [L von Wiirccemberg in Friedrichshaten,
1909. Landesbildstelle Wiirttemberg, Stutegart.




«Der Sommeraufenchale des koniglichen Hofs ...
durch welchen allein schon ein reges Lebeninder

Stadt seinen Einzug hiele,

und in seinen Jubel-
worten bringt es das offiziclle Touristikorgan auf
den knappen Nenner: «In der Konigsstade Fried-
richshafen haben wir nun Hochsaison: der kénig-
liche Hot ist da! Glickliches Friedrichshaten!»'”
Ironischer sicht es der Plarrer Hansjakob aus dem
benachbarten Hagnau, der sich mokiert: «lm Kur-
haussaal war «dic grosse Welo vom Hofe versam-
melt zu cinem Konzert und die grosse Welt vom
Hofe war damals gross. Dic Saisons hatte begon-
nen, es waren manche Stuttgarter da, bessere Biir-
ger, Burger und solche Leute, denender Atemaus-
gcht, wenn der Hof die Residenz verlasst und die
deshalb dem Hot nachreisen, in Friedrichshafen
die Kur gebrauchen und gesund bleiben, wenn sie
nur jeden Tag cinen Hotkavalier oder einen Kam-
merdiener oder taute de mieux ein Pferd vom
koniglichen Gestiit schens Weilte der Hof im
Schloss am Sce, meldeten sich fast taglich hoch-
rangige Gaste zur Audicnz: Minister, Gesandte,
Generale, Offiziere, Prasidenten, Kammerherren,
Fursten und Barone. Aber auch tber die Fried-
richshatener Gaste ohne offizielle Mission wusste
der Konig genau Bescheid. Jeden Morgen hatte
ihm die Hatendircktion die Liste der in der Stadt
Nichtigenden vorzulegen, und der eine oder an-
dere Feriengast «von Stand» hatee dann die Ehre,
zur koniglichen Tafel «gezogen» zu werden.'

«Was die Luftschiffe des genialen Mannes fiir
Friedrichshafen zu bedeuten haben .. »

Dic dritte Hauptattraktdon der Stad, die seit 1900
zu beobachtenden Luftschiffe, verschafften Fried-
richshafen endlich eine Sensation, die auch unge-
kronte Hauprter in Massen anzog, und mitderan-
dere Orte am See nicht mehr konkurrieren konn-
ten. «Wieviel tausend Deutsche und Auslinder
mogen schon dieses Ballons wegen dem frither so
stillen Stadechen zugepilgert sein?»™

Der stets besonnte Ausblick auf See und Alpen,
der Anblick des heimischen Konigspaares und —
nach 1900 — ein stolzes Luftschiff zur Kronung
der Szene: Das crhoffte sich der Feriengast in
Friedrichshafen, mehr konnte thm kein Aufent-
halt in ciner anderen Bodenscestade bicten.

Doch: Wer kam in jenen Jahrzehnten tiber-
haupt nach Fricedrichshafen, woher kamen die
Fremden, wo wohnten und logierten sic?

Austliigler und Kurgaste —
Wer kam nach Fricgrichshafcn?

Wir unterscheiden heute Kurzzeit- und Lang-
zeit-, oder Ausflugs- und Aufenthaltstourismus
mit je unterschiedlichen Bedirfnissen und Aus-
wirkungen. Beides wird schon in cinem der ersten
Berichte tber den Friedrichshatener Fremden-
verkehr unterschieden: «In der Regel (war) ihr
Aufenthalr frither von kurzer Dauer, und erst im
Laufe dicses Jahres schen wir eine Neuerschei-
nung, nimlich cine nicht unbedeutende Anzahl
von Badegisten, welche lingere Zeit unter uns
weilen»* An Ausfliglern und Durchreisenden
mangelte es in Friedrichshafen seic dem Eisen-
bahnanschluss nie mehr. Am starksten traten die
Ausﬂiig]cr aus dem Wfll'ttembergischcn Ober-
und Unterland in Erscheinung, die an schénen
Sommerwochenenden die Stadt geradezu tber-
schwemmten. Beliebt war Friedrichshafen in den
Jahren nach 1880 besonders als Ziel von Vereins-
ausfligen, als Tagungsort, sei es nun der ober-
schwabischen Turner, der Bodensecefeuerwehr-
leute oder der wiirttembergische Vekehrsbeam-
ten, Tagungen, deren Hohepunkt es war, wenn die
Teilnchmer oder wenigstens eine Delegation
dem Koénig ihre Huldigung vorbringen konnten,
und sei es nur durch den Pfift oder die Sirene
des Dampfers bei der Vorbeifahrt am Schloss. Als
cinen gewissen Indikator fiir die Entwicklung des
Austlugsverkehrs wird man die Personenbeforde-
rungszahlen der wiirttembergischen Bodensee-
schiffahrt benutzen konnen. Sie dbertrafen dice
soooocr Marke erst nach 1850 und sticgen dann
bis Ende des 19. Jahrhunderts relativ kontinuier-
lich auf 200 000 an. Die letzten Jahre vor 1900
brachten ein rascheres Wachstum auf 350000, um
dannnach einem Einbruch wieder schnell aufeine
halbe Million bis zum Krieg anzusteigen.*"
Weniger gerne sah man cine zweite Kategorie
von Touristen, dic Durchreisenden. Klagen, dass
«dic tiglich von Fricdrichshafen abgehenden
Boote freilich alsbald die Mchrzahl der auf der
Bahn Ankommenden» entfihrten, finden sich
schon um 1850, und im tbrigen nicht nur in
Friedrichshafen. «Das Seegebiet ist nicht mehr ...
Mittelpunke ..., sondern in der Hauptsache
Durchgangspunke des Verkehrs ..., die Zahl der
Fremden (Kurgiste) verschwindet gegeniiber der
Zahl der Passanten», so klagte die «Schwibische
Kronik» noch im Sommer 1897. Und selbst die
«Zaubermacht des Namens Zeppeliny vermochte
daran allenfalls kurzfristig ctwas zu andern.
Damals wic heute schitzte man also besonders
jene Giste, dic anreisten, «um fiir Tage und Wo-
chen der Saison hier einzumutnden und Leib und
*Die Zahl dieser
lingerinder Stade weilenden Gaste, die 1850 noch

Lunge zustirken und zureckens

bei 9800 gelegen hatte, war infolge der grossen

Krise nach 1873 Ende der achtziger Jahre auf
knapp tiber 7000 gesunken, sticg aber mit dem
«Zeppelin-Boomy» auf 19 650 im Jahre 1907, um
1909 auf fast 50 000 Personen emporzuschnellen,
cine Zahl, die freilich schon viele Kurz- und Wo-
chenendurlauber mit einschloss. Dass «der Zu-
fluss von Fremden ein bei weitem grosserer ist, als
in der Stade Lindau, so cin Urteil aus dem Jahre
1863, bezog sich wohl schon damals primir auf
den Austlugs-und Passantentourismus. Vergleiche
man dagegen nur dic Zahl der dbernacheen-
den Fremden, falle Friedrichshafen z. B. 1907 mit
knapp 20000 Fremden weit hinter Konstanz mit
88000, Schafthausen mit 77000, Lindau mit
61000, Bregenz mit 43 000, Ravensburg mit 38 000
und St.Gallen mit 36 000, zurtick, lag aber immer-
hinnoch vor chrlingcn, das damals 7000 Fremde
zahlre.

Bis heute istdie kurze Dauer der Saison ein Pro-
blem des Fremdenverkehrs am Bodensce. Das trat
auf Friedrichshafen vor dem Ersten Weltkrieg of-
fenbar noch viel ausgepragter zu. «Die Fremden-
saison....dicsichin der Hauptsache aufdic Mona-
te Juli und August beschrinko, erreichte erstim
August ihren Hohepunke3 Da niitzten auch Ap-
pelle nichts, dass «doch die Monate Mai und Sep-
tember bei uns einen mindestens ebenso schonen
und genussreichen Aufenthale bicten»

Woher kamen die Fremden, die es sich leisten
konnten zu sagen: «Es ist Hochsommer; die
schwiile Luft wirke beengend auf die Brust und
driickend auf das Gehirn, darum sagt, wer da
kann, dem Comproir, dem Bureau, der Kanzlei
und dem Horsaale auf einige Zeit Lebewohl und
wandert in die Canicularferien.»* Gerne hob man
dic «Gaste aus dem Norden»,* 1862 gar «cine An-
zahl russischer Familien, welche sich iiber den hic-
sigen Aufenthale sehr befriedige aussprechen»,”
hervor. «Sprachstudien» im Bad verrieten die Her-
kunfesbereiche: «Da hat man Gelegenheir, in gu-
tem Oberschwibisch, in ctwas weniger derbem
Stuagerterischy, dann in Niederschwibisch, Fran-
kisch und Bayrisch, aber auch in Franzosisch und
Englisch, hic und da auch Italicnisch Ausdriicke
des Behagens und Wohlgefiihls zu vernchmen»™
Aber in der Gberwiegenden Mehrzahl wihleen
doch «Beamte und Birgerliche, zunachst aus
Schwaben und vorab aus dessen Hauptstads,
Friedrichshafen zum Ort ihrer sommerlichen Er-
quickungy».* Fiir den neckarschwibischen Hono-
ratioren waren Friedrichshafen und Rorschach dic
«besuchtesten Orte am Seer. «Sie sind dic chtr.al—
punkee fiir das schwibische Kontingent der Ufer-
besatzung am See, und zwar ist dic schwibische
Hauptstadt selbst bei weitem am starksten ver-
treten.y?



Hotels und Gasthofe

Als erstes Hotel am Platze gale bis zum Bau des
Kurgartenhotels das «Deutsche Haus», das der
Posthalter Deeg um die Jahrhundertmitee reche-
zeitig zum Eisenbahnanschluss 6selich neben dem
Stadtbahnhot erworben hatte. 1857 hile ein Fiih-
rer noch den «Schwanen» an der Einmiindung der
Karl- in die Friedrichstrasse, «was Kiche und
Keller, Bedienung, Comfort, Aussicht usw. be-
wriffe, fiir das erste Hotel Friedrichshafens und
weiss, dass wenigstens alle norddeutschen Giste
darin mit ihm Gbereinstimmen». Oberhalb des
Schloss
facher cingerichtet, bietet aber eine recht gute
Kiiche» sowie «Gartenanlagen und freie Aussicht
nach allen Seiten».3" Der vierte wichtigere Gast-
hof, dic «Krone», «dic sich durch grossere Billig-
keitauszeichnet und einen kleinen Garten am See

s lag der «(Konig von Wiirttembergy, «ein-

besitzor, spater aber auch «l. Rangs»,* stand in der
Karlstrasse anstelle des Instituts St. Antonius.

In der Depressionsphase musste nicht nur das
«Deutsche Haus» seine Zimmer auf die Halfte
reduzieren, auch der «Schwanen» schloss bereits
1871, Im Jahre 1893 wurden der «Kénig von
Wirttembergy, 1897 die «Krone», 1918 das
«Deutsche Haus» verkauft, so dass am Ende unse-
rer Epocllc keines der renommierten Hotels vom
Beginn unseres Zeitraums mehr existierte.

Im neuen Aufschwung nach 1900 wurden die
bestechenden Hotels und Gasthofe vielfach ver-

grosscrt, uufgcstockt und modernisiert, aber
auch ncue Erablissements eroffnet. Der wichtigste
Neubau dieser Epoche war das 1909 eroffnete
Kurgartenhotel. Durch die «Zaubermacht des
Namens Zeppeliny hatte sich «ein standiges vor-
nchmes Reisepublikum herausgebildet, und nun
«ehlte es da ... an cinem diesen gesteigerten An-
spriichen gentigenden Hotel, das ... sich den be-
sten Gasthofen in Konstanz, Lindau, Bregenz usw.
wiirdig zur Seite stellen konnter. Im Zusammen-
wirken von Luftschiffbau, Zeppelin GmbH, Stadt
und Kénig wurde ein «in vornechmer Einfachheit
gehaltener Bau ... im reformicerten modernen Ho-
telstils mit 86 Betten erstellt, in den alsbald Graf
Zeppelin von seiner vorigen Wohnung im «Deut-
schen Haus» Gbersiedelte.

Der weniger begiiterte Mittelstand konnte in
Privarwohmmgcn unterkommen. An ihnen war
«kein Mangel, sowohlan eleganten Salons, alsauch
an cinfachen Gelassen».3* Ab 1887 wurden diese
«Privat-Logis durch das unter dem Kur-Kommit-
tee stehende Wohnungsburcau» im Burcau des
«Secblatts» vermiteelt. Allerdings warnte Herr
Schnars schon 1859: «Die Preise dieser Privatwoh-
nungen sind teurer als in Lindau, Konstanz,
Rorschach und anderswo, wie denn tiberhaupt das
Leben an den Ufern des Bodensees nirgends ein
schr billiges zu nennen ist»
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Hotel «Deutsches Haus». Holzstich, um 19oo.
Kreisarchiv Bodenseekreis.

Gasthof zur Krone. Frontseite cines Rechnungs-
formulars. Lithugmphic um 1860. Privatbesitz.

Mitte vom Bahnhof u.Seehafen.




Baden, Promenieren, Konversieren,
Jubeln und Staunen —

Alltag und Hohepunkte eines
Sommeraufenthalts in Friedrichshafen

Im Juni 1898 beschreibt ein Lokalblatt den typi-
schen Ferien(all)tag cines Gastes in Friedrichs-
hafen so: «Auf allen Spazierwegen ..., dann aber
hauptsichlich in den Badeanstalten und abends in
den am Sce gelegenen Erfrischungslokalen be-
wegt sich eine Masse den Einheimischen fremder
Gestalten ... Baden, Schwimmen, Dampfschiff-
und Gondelfahren, Rudern, Angeln, Radeln auf
unseren glatten, fiir diesen Sport besonders geeig-
neten Strassen, Promenaden, besonders in dem
prichtigen Schlossgarten, fiillen den Tag fiir die
Kurgiste angenehm aus. Abends treffen sich
Gleichgesinnte oder Gleichsprachige in den ver-
schiedenen Erholungsstitten, wenn nicht ein ...
Konzert oder Fest alle Anwesenden vereinigt.»3s

Baden

«Baden, Schwimmens», damitbegann der Tagnach
dem Frithstiick, ganz wie Gustav von Aschenbach
am Lido von Venedig den «Vormittag am Strande»
verbrachte, «<wenn die Sonne noch milde war und
das Meer weissblendend in Morgentriumen lagy.
Allerdings konnte man sich in Friedrichshafen
keine «gemietete Strandhiitte zuweisen ..., Tisch
und Sessel hinauf auf die sandige bretterne Platt-
form stellen (lassen) und.... sich bequem (machen)
indem Liegestuhl», wie in Thomas Manns «Tod in
Venedigy geschildert. Denn hier am Bodensee war
«erwachsenen Personen das Baden vom freien Bo-
denseeufer aus, d. h. ohne Beniitzung eines im See
stehenden Badehauses, verboten».36 1846/47 hatte
eine Akdengesellschaft zwei «comfortabel einge-
richtete» Badehiuser in der Bucht vor dem spite-
ren Stadtbahnhof errichten lassen. Sie wurden als
«die gréssten und besten am ganzen Bodensee» ge-
priesen.’” Der ortsansissige Hofrat Dr. Faber ver-
mittelt uns 1873 ein genaueres Bild der Badean-
stalten: «Das «Frauenbad» enthilt acht Binzelkabi-
nette und zwei grossere Kabinette, von welch letz-
teren jedes von vier bis fiinf Badenden zugleich
beniitzt werden kann; eines derselben, mit erhoh-
tem Boden, ist Kinderbad; ein Kabinett enthilt
Douchevorrichtungen. Das «Herrenbad» enthalt
zehn Einzelkabinette (worunter ebenfalls Dou-
chekabinett), ein mit besonderem Komfort und
Eleganz ausgestattetes sogenanntes Nobelkabinett
... einen grossen Ankleideraum, der unmittelbar
inden offenen See fiihrt, fiir Schwimmer. Den Bo-
den jedes Einzelkabinetts bildet ein Rost, welcher
nach der Hohe des Wasserstands hoher oder nie-
derer gestellt werden kann. Von jedem Kabinett
fiihrt eine Treppe in den offenen See, so dass der
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Die Badeanstalten in der Bucht. Ansichtskarte um
1900, Ausschnitt. Kreisarchiv Bodenseekreis.

Badende nach Belieben im Kabinett, oder im
freien See sein Bad nehmen kann.» Nur Faber er-
wiahnt ausser der «Aktienbadeanstalt ... noch
mehrere, von Privaten erbaute und zweckmissig
eingerichtete kleinere Badhiuser ..., welche den
Badgisten zur Beniitzung zu Gebote stehen».s*

Baden wurde damals weniger als blosses Ver-
gniigen oder Sport, denn als «Kurmittel» betrach-
tet. Deshalb hatten in den fiinfziger und sechziger
Jahren auch noch die Amtsirzte «die Aufsicht und
Leitung» der Badeanstalten.’ Wegen der «kiith-
lenden und zugleich erregenden Wirkung der Bo-
denseebider» wurde «eine Dauer von fiinf Minu-
ten in der Regel (als) das hochste» empfohlen.+
Nachmittags nahm man nur noch Sonnenbader.
Wer den See scheute, konnte «warme und kalte
Whannen-Seebader» in Kabinetten des Herrn
Krehl, spater des Konditors Gommel und zuletzt
des Gasthofes Sternen nehmen.

Eine systematischere Pflege von Gesundheit
oder auch nur Aussehen ermoglichte das 1862
erbaute «Tiirkische Bad», das zweite Bad dieser
Artin Deutschland tiberhaupt. Es unterschied sich
von den bekannten Dampfbidern dadurch, dass
hier «kein Dampf entwickelt wird, der die Baden-
den belastigts. Die Bader sollten «in erster Linie
zurReinigung der Haut..., wie zur Conservierung
und Verschénerung derselben ..., hauptsichlich
aber therapeutischen wie hygienischen Zwecken
dienen», wobei angeblich «unendlich gross ... das
Heer der Krankheiten (war), in denen sie sich
schon heilsam und heilend erwiesen habeny. Das
Bad war fiir Jahrzehnte fir die Reputation als
Kurstadt «von grosstem Nutzen und eine der
Hauptzierden des Ortes».# Zwei Jahre nach der

Anzeige der «Kuranstalt» im Seeblatt vom 16.5.1901.

Friedrichshafen am Bodensee.

Kuranstalt von Dr. med. Alfred Kay.

Tiirkisches Bad, Wass il talt a.
fiir Nervenkranke und Erholungsbediirftige.
Geoffnet vom 1. Mai bis 31. Oktbr.

Heissluft- und Dampfbader. Fichteunadel-, Sool- und Schwefel-
bider. Kohlensaure Biider, System Fr. Keller. — Behandlung
mit Fango von Battaglia. — Kaltwasserbehandlung, Massage, Elek-
trische Behandlung. — New: Heissluftheilbéider nach Prof. Bier.
— Infolge Erweiterung der Anstalt konnen in derselben eine grossere
Anzahl Kurgiste Aufnshme und gute Verpflegung bei miissigen
Preisen finden. Die Badeanstalt bleibt ‘wie bisher der allgemeinen
Beniitzung geoffnet. — An Sonn- u. Feiertagen sind die Bader von
1 Uhr mittags ab hl — Ausfithrliche P 2 d
auf Wunsch

der Besitzer und Anstaltsarst:

__ Telephon Nr. 16. Dr. med. Alfred Kay.




Griindung wurde «ein Dritteil der hiesigen Bad-
gaste mit dem hier tiblichen Ausdruck als «Tir-
ken», d. h. als Besucher der genannten Anstalt,
klassifiziert».*> Nach einem Brand 1880 wurde das
Bad wieder aufgebaut, erweitert und in eine
Naturheilanstalt umgewandelt. Mit schliesslich
drei Quartierhdusern konnte das «Sanatorium
fiir Nerven-, Herz-, Nieren-, Stoffwechselkranke
und Erholungsbediirftige und Institut fiir hydro-
therapeutische und physikalisch-diatetische Heil-
verfahren» (Prospekt) 35 Kurgiste aufnehmen,
doch wurden auch externe Gaste behandelt. Die
sehr «missigen Preise»*? fiir einen vierwdchigen
Aufenthalt entsprachen allerdings dem Viertel-
jahresverdienst eines Industriearbeiters.

Heilkrifte wurden im tbrigen nicht nur dem
Wasser, sondern auch Klima und Luft in Fried-
richshafen zugeschrieben: «Die gliickliche Kom-
bination von Héhenklima mit wichtigen Eigen-
schaften des Seeklimas hat auf den menschlichen
Organismus einen unverkennbar glinstigen Ein-
fluss... DasKlimaistein gelind erregendes, kraftig
tonisierendes, roborierendes»*t Als weitere «Un-
terstiitzungsmittel einer Badekur» schenkte man
Mineralwasser im Kursaal aus, bot Traubenkuren
an und, wie es damals chic war, «Gelegenheitzum
Molkentrinken. Die Ziegenmilch wurde aus dem
Appenzellerland bezogen und die Molken aus
derselben» sogar von einer echten «Appenzellerin
bereitet».+s

Parks und Promenaden

Bademoglichkeiten waren gewissermassen Zu-
satzangebot eines Ortes am See. Spazierwege hin-
gegen gehorten zur Pflichtausstattung eines Kur-
und Fremdenortes. Giste flanierten noch, nicht
um Schaufenster zu betrachten, sondern um Na-
tur und Landschaftzu geniessen, um zu sehen und
gesehen zu werden, um sich in Begegnung und
Konversation ihres Status’ zu vergewissern. Aber
an«anmutigen Spaziergingen» fehlte eszu Beginn
der Friedrichshafener Kurortgeschichte.# Noch
1862 wurde «das Bediirfnis nach schattigen Spa-
ziergingen» artikuliert.#” Immerhin waren rasch
nach dem Eisenbahnanschluss die innerstidti-
schen Strassen neu gepflastert worden, um «die
Fussginger vor Staub, Kot, Schnee ... zu schiitzen,
die vorher «mitten auf der Strasse im tiefen Mo-
rast, Laub oder Schnee, vielleicht auch auf frisch
aufgefithrten Steinen oder Kieseln ihren Weg ...
machen» mussten.+*

Zunichst die einzige und noch spiter die be-
liebteste Promenade war die sogenannte Neustadt,
die trapezformige, symmetrische Verbindung von
Altstadt und Schloss tiber Karl-, Friedrich- und
Olgastrasse, eine «Art Corso en miniature fir die
... Badgiste».* «Vorbeifithrend an lieblichen Gar-
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Die Neustadtpromenade (heutige Friedrichstrasse)
mit Hofkutsche, um 1850. Zweites Haus von links:
Hotel «Deutsches Hausy, in der Bucht die Bade-
hiuser. Lithographie nach Gerstmayer.

Stadtarchiv Friedrichshafen.

Promenade auf der Hafenmole. Chromolithographie,
Ende 19. Jahrhundert. Kreisarchiv Bodenseekreis.



ten mit teilweiser Aussichtautden See und das Ge-
birge, istdiese schattige Allee cine Hauptzierde tiir
Friedrichshaten. Besonders wahrend der hochsten
Rosenbliite freut sich das Auge cines jeden Blu-
menfreundes der Gppigen Prache, welche dieser
Flor in den cinzelnen Garten entfalters, so
schwirme ein Fihrer 1887,

Dic Neustadtpromenade fiihree westlich zum
Schlosspark, der damals noch allgemein zuging-
lich war. In der Mitte des Jahrhunderts boten die
Gartenanlagen zwar noch «fast dic cinzigen schat-
tigen Spazicrginge», aber im tibrigen «nichts In-
teressantesy. ™ Erst unter Kénig Karl und Kénigin
Olgawurde der Park um 1870 vielfiltiger gestaltet.
In der Folge sparen die Fiihrer nicht mit Super-
lativen: «Eine der schénsten Anlagen am Boden-
seer (Grinewald 1874), «hdchste Stufe der Gire-
nerkunst> (v. H. 1887), «exquisit» (Hoppe 1909),
«Hauptanzichungspunke fir Fremde» (Verband
1912), «Glanzpunke (Wais 1913). «Funkelnde
Beete, voran cine mirchenhafte Rosenprache,
simmungsvolle Haine, gewaltige Mammut-
baume, eine griine Maucr von Buchsbaumen, Fel-
sen, Springbrunnen und reizvolle Durchblickeauf
den See und das Belvedere am Uter gestalten den
Park ... zu einem Pilgerort der Naturfreunde.»®!

1862 wurde der Riedlewald nordlich der Stade
auf Inidative des Kronprinzenpaares Karl und
Olga «in cinen Park mngcschaffcn», welchen die
Stadt aut ihre Kosten durch cine Lindenallee mit
der Neustadtpromenade verbinden liess. 1864
kam als dritcer Park der am See gelegene Garten
der Villa Taubenheim hinzu — ein Geschenk von
Karl und Olga an die Stadt. Etwa gleichzeitig mit
den zwei Parks wurden in den scchzigcr}allrcn
ausser der Olgastrasse zwel weitere grosse Alleen
angelegt. Die «frither ziemlich sonnige Strasse
nach Langenargen (wurde) in eine schattige Ka-
stanien- und Platanenallee umgewandelt» biszum
Seewald, und eine «weitere Allee mit breiten Trot-
toirs wurde ... an der Staatsstrasse nach Tettnang
in den Scewald» geschaften.s* Kurz vor dem Er-
sten Weltkrieg schliesslich entstand, angestossen
durch den Neubau des Kurgartenhotels, der den
1872 eroffneten Kursaal nebst dem dazugehori-
gen Kurpark verdringe hatte, eine grossziigige
Quai-Promenade, verbunden mit einem stadd-
schen Uferpark, welche in der lokalen Presse gera-
dezu als «Vollendung und Lebensbedingung» des
neuen Hotels gefeiert wurden: «Ein so vornchmes
Hotel ... ruft nach einer schonen Promenade.»*?
Nach deren Fertigstellung war die Presse des Lobes
voll: «Tausende haben in diesem Sommer bei
ihren Gingen auf diesem schonen, breiten Strei-
ten die Schonheit und Herrlichkeit des schwabi-
schen Ufers geniessen diirfen.»s

Nun, da sich alles an den See dringen konnte,
waren dic Spazierwege in das von allen Fithrern
des 19. Jahrhunderts als «iberaus licblich und
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freundlich» empfohlene Umland weit weniger
gefragt. Nicht nur in der Bucht von Manzell, in
den Jahren 1900 bis 1909 noch cin «Mckka aller
zeppelinbegeisterten Bodenseepilgers, war es stil-
ler geworden, besonders nachdem der Luftschitt-
standort zum Riedlepark verlegt worden war.
Auch der «berithmeeste Punke in Bezichung auf
dic Aussicht», Berg, noch um 1860 als der «belicb-
teste Wallfahrtsort der Badgiste und Bewohner
von Friedrichshaten» beschrieben, hatte um 1900
an Accrakevitat eingebusst.

Nachdem es zu Ende unseres Zeitraums an
Moglichkeiten zum  «Lustwandeln»  wahrlich
nicht mehr mangelte, nahm die Lust zu wandeln
offenbar wieder ab. Der Fihrer fiir die vornchmen
Giste des Kurgartenhotels empfichlebereits «eige-
ne Automobile den Gasten zu Diensten, und wenn
man ... gen Uberlingen saust, dort gemiitlich sei-
nen five o'clock-Tee trinkt — eine Lieblingstahrt
.M. der Kénigin Charlotte — so kann man zum
Abendbrot bequem wieder zu Hause sein». Zu
den Investitionen, die Gaste in die Stadt zu holen,
gehért nun schon das Angebort, dass sic schnell
wegsausen konnen — etwa auf der Friedrichstras-
se, der gegentiber die Uferstrasse nun den Vorzug
genicsst: «Kein Autorattern und Strassenstaub,
kein Lirm und keine jagende Hastsedrt hier unten
am See den ... Spazierganger.»*

Unterhaltung

Als «Mittel zur Zerstreuung» empfahl um dic Mit-
te des Jahrhunderts cin Fihrer den Fremden ne-
ben Baden und Spaziergingen die «Gondeln ...,
Spazicrﬁlhrtcn mit den I)ampfschiff.cn .., die
zahlreichen Biergértt‘u, ein gut besetztes Orche-
ster und das Lesekabinett der Museumsgesell-
schaft».’7 Beidiesem Angebotblieb es im wesentli-
chen. Eine «wohlbesetzte Badmusik» konnte aller-
dings nursporadisch geboten werden. Inder Regel
war man auf die konigliche Huld der «Uberlas-
sung der Regimentsmusik» angewiesen, die gele-
gentlich oder sogar «wihrend einiger Wochen zu
bestimmten Tageszeiten in oftentlichen Gairten
konzertieren durfte».s*

Als «Vereinigungspunket aller Fremden und
Einwohner» diente zunichst das Lokal der soge-
nannten Museumsgesellschaft mit Lesckabinett
und spiterauch Billard. Da «es ganzlich an einhei-
mischen und fremden Familien (fehlte), welche ...
ein Haus machen und die héhere Geselligkeit
pflegen», war der «Fremde auf Wirtshausbesuch,
hier wie anderswo am Bodensee, angewiesen, hat
aber dabei Gelegenheit eine grosse Zahl von Be-
amten kennenzulernen, welche in Verbindung
mit mehreren einheimischen, Spedition und
Commission treibenden Personlichkeiten den
Ton angeben ... der herrschende Ton ist der mate-

riell-geschiftliche».® Das entsprach nichr allen
Wiinschen. Bei «eribem und regnerischem Wet-
ter ... ist ¢s am See so langwcilig als il’gcudwo
anders in der Welt; ... die Fremden sind auf ihre
Zimmer beschrinke, wenn sie sich nichtzu gesell-
schaftlichen Gruppen inden Salons der Hotels zu-
sammenfinden, was nicht nach jedermanns Ge-
schmack ist». Der «Mangel cines Kurhauses»
wurde aber bald behoben, und nach dem Bau des-
selben 1872 wurde es mit «Konversationssaal, Re-
staurationslokal, Lesezimmer, Spiclzimmer und
Damensalon» der «natiirliche Sammelplatz tiir al-
le in den Gasthofen und Privatwohnungen zer-
streuten Fremden».®* 1908 hatte sich das Angebot
erweitert, wie ein zeitgenossischer Fiihrer be-
merkt: « Wihrend der Hochsaison finden hier re-
gelmissig vom Verkehrsverein veranstaltete Mili-
tar- und Kinstlerkonzerte statt, mit freiem Ein-
trite tir die Kurgiste. Ab und zu werden auch
Feucerwerke, Garten- und Gondelbeleuchtungen
veranstaltet.... solche Veranstaltungen sprechenzu
Herz und Gemiit und bleiben unausloschlich im
Gedachrnis haften.»** Mit dem Abbruch des Kur-
hauses 1909 wurde diese Statte der Begegnung,
der kostenlosen Aufenthaltsmoglichkeit zerstore.
Der Bau des Kurgartenhotels an dieser Stelle mar-
kiert einen Privatisierungs- und Kommerzialisie-
rungsschub des Tourismus.

Wer nicht nur tir Herz oder Gemiit oder fir
seine Gesundheit etwas tun wollee, dem wurde
«passende Leketire» empfohlen, vor allem Victor
von Scheftel, Stilins Geschichte von Wiirtcem-
berg, dic amtliche Beschreibung des Oberamts
Tettnang und  dic Schriften des  Bodensee-
Geschichtsvereins.”s Unmictelbarere Anschauung
boten  die Sammlungcn des  Bodensee-Ge-
schichtsvereins ab den sicbzigcr_]ahl'cn, die noch
vor dem Ersten Weltkrieg durch Zeugnisse der
Zeppelin-Geschichte aktuell erganze wurden.

Im Sommerhalbjahr konnte der Kurgast auch
das kénigliche Schloss besichtigen, solange der
Hof abwesend war. Genaue Beschreibungen der
Riume des Schlosses mit ihrem Mobiliar, den Ge-
milden und Glasmalercien fand er in allen Fiih-
rern. Wem die Schlosskirche missficl, in deren
barockem Innern «zuviel Uberladung herrscho,*
der konnte sich dem koniglichen Marstall mit den
Pferden und kéniglichen Wagen zuwenden. Von
cinem umfassenderen und prakeischer orienter-
ten Bildungsbegriff liessen sich dagegen noch die
Reiscfithrerautoren der ersten Halfte des 19. Jahr-
hunderts leiten, die als Schenswirdigkeiten u. a.
eine Flachsspinnanstalts und die mechanische
Eisenbahnwerkstitte® auffithrten. Die Zeppelin-
Fans nach 1900 interessierte kaum mchr die Pro-
duktionsstitte, sondern nur noch das Produke, die
Luftschifte selbst.

Auch der Wassersport spiclte als Publikums-
attraktion zunehmend eine wichtige Rolle. Die




Empfang des Kaisers Franz Joseph von Osterreich
durch Kénig Karl von Wiirttemberg 1881.
Holzstich nach E Schlegel. Kreisarchiv Bodensee-
kreis.

Teilnahme an diesen neuen Sportarten jedoch
blicb streng exklusiv: 1911 war der Koniglich
Wirttembergische Yachtclub gegriindet worden,
dem fast nur sehr vcrmégcnde auswartige Mit-
glicder unter der Protektion des Konigs angehor-
ten. Eine noch im selben Jahr veranstaltete Segel-
regatta stiess auf cbenso reges Interesse wie die
ersten Motorbootrennen in den Jahren vor dem
Ersten Weltkrieg.

Als billigste Form der Unterhaltung blicb, cin-
fach das Hafenleben zu beobachten: «Fremde der
verschiedensten Nationen und Volksklassen, bald
mit Rucksack und Bergstock ausgeriistet, bald mit
Koftern und Kissen beladen, eilen vor den offenen
Hallen des Haupezollames geschiftig hin und her,
die Schiffsglocken liuten zur Abfahrt, dic Loko-
motiven pfeifen, michtige Kranen heben spiclend
schwere Lasten in die Schitte hinein oder aus ih-

nen heraus, volle Eisenbahnwagen werden auf

solide, ciserne Trajektkihne geschoben, die dann
von cinem Dampfcr langsam und vorsichtig aus
dem Hafen hinausbugsiert werden. Ruderboote,
Bagger- und cinfache Segelschifte und clegante
Yachten durchfurchen die gliczernden Fluten.
Driiben tber dem Wasserspiegel tiirme sich das
Alpenpanorama ... Erscheint dann gar noch tiber
der weiten Flichen des Sees ein Zeppelinkreuzer,
ein Kobersches Wassertlugzeug oder der Fessel-
ballon der windschnellen «Gnay, so steigern sich
dic kaleidoskopartigen Bilder zu unvergesslichen
Eindricken.»®

Sensationen

Trotz aller Bemithungen der Stadt konnte cin Au-
tor 1908 immer noch «vom sonst recht langwcili—
gen Friedrichshafen» schreiben.” Da freuten sich
Einhcimische und Giste tber aussergewdhnliche
Abwechslung. Anfang des Jahrhunderts waren das
noch Dampfschift und Schloss. «Man baute gera-
deandem Dampfschift Wilhelm, was cine Menge
Schaulustiger herbeizog ... aber sic liefen auch
zusammen, um das neu moblierte Schloss zu se-
heno Nachdem man die Dampfschifte kannre,
und sich spater davon tiberzeugt hatee, dass die Ei-
senbahn kein Hollenspuk sei, sorgten in der zwei-
ten Jahrhunderthilfte dic Besuche fremder Mo-
narchen fir Hohepunkee. Die Actrakeivitit der
Fremdenstadewurde noch erhoht, wenn «Besuche
gekronter Haupter der verschiedenen  euro-
paischen Hofe im koniglichen Schloss und die
damit verbundenen Festlichkeiten auch den vor-
tibergehend anwesenden Fremden wie den Bade-
gisten unvergessliche Bilder» gewdhreen und «bis
sechs Stunden Entfernung der Zudrang gross»
war.” Unter anderen reiste das russische Zaren-
paar zwischen 1864 und 1871 dreimal an, der
sterreichische Kaiser Franz-Joseph kam zwei-
mal, 1881 und 1909, der deutsche Kaiser Wil-
helm L. dberquerte den See von der Mainau her
sogar fast jahrlich. Sein Enkel Kaiser Wilhelm I1.
beliess es bei zwei Besuchen 1908 und 1912, und
da waren thm die Luftschitte des Grafen Zeppelin
schon wichtiger als scin  wiirttembergischer
Konigskollege.

Der Zeppelin als dritte Hauptattraktion bedarf
da kaum noch der Erwahnung. Grossere Ovatio-
nen namlich noch als die Monarchen konnten
nach 1900 die Werke der Technik und deren
Schépfer entgegennchmen, zu dem nun die
Monarchen selbst nach Friedrichshaten pilgerten:
Schon zum ersten Au fsricg 1900 traten «viele Ga-
ste, Journalisten, Fotografen und sonstige Interes-
senten ... ein, der Generaladjutane ... der
Kricgsminister ..., mchrere Hotkavalicre, viele
Offiziere in Civil und Uniformen. Die Schitte
bringcu seit heute morgen Scharen, namentlich
dem Schnellzug entsticgen endlose Rethen von
Passagicren», berichtet die «Schwibische Kronik»
am 1. Juli 1900, um wenige Tage spiter zu crgan-
zen, dass «sich 25-30 000 Personen zu Wasser und
zu Land zu dem erwarteten Aufstieg cingefunden
haben» [dirften].” Auch wenn das Luftschiff
schon bald anfing, «ctwas Alldigliches, Wohlbe-
kanntes zu werden» und «die Macht der Gewohn-
heitan die Stelle der cinstigen Begeisterung» trat,™
wicderholten sich immer wieder Tage, wo sich
Tausende candem herrlichen Schauspicl von Zep-
pelins Kreuz- und Querfahrten ... ergbezten»™

Das Vergniigen, von Friedrichshaten aus cine
Fahrt mit dem Luftschitt zu unternchmen, «das



Bilder vom ersten Aufstieg des Zeppelins, 1900.
Holzschnite. Kreisarchiv Bodenseekreis.

schwebend leichee, weiche Reisen durch die Luft,
..den Anblick der weit erschlossenen Landschaft
und das Gefiihl des Draussenscins aus allen irdi-
schen Kleinigkeiten» zu geniessen, wie dies Her-
mann Hesse im Jahre 1911 vergénnt war, hatten
nur wenige. Nur cine kleine Anzahl von Personen
erhiclt das Privileg ciner Gratisfahrt oder konnte
die «Kleinigkeit» des Fahrpreises bezahlen, vor al-
lem aber, weil nur an wenigen Tagen tberhaupt
Passagicrfahrten von Friedrichshafen aus unter-
nommen wurden.” Das Versprechen, dass «fiir die
Giste des neuen Kurgartenhotels Rundfahrten mit
den Zeppelin-Luftschiffen arrangiert werden —
wohl dic grésste Actrakdion fiir Friedrichshafen,
die dcnkbar ist»7> und gar «Hunderte und Tausen-
de tber den blauen Fluten und blithenden Ort-
schaften angesichts des Alpenkranzes dahingetra-
gen werden»”® — blieb uneingelost. Dass «Zeppe-
lins Mirchenschiffe hier nur gebaut (werden), um
gleich zu entfliegen», wie es der Dichter Norbert
Jacques formulierte,”” «erbitterte» die Friedrichs-
hafener Geschaftswelt «iber enttiuschte Hoff-
nungen»”* Noch nicht einmal die Besichtigung
der Werft wurde gestattet.
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Dic Hoffnungen erfiillten sich am Ende doch
noch. Im Ersten Weltkrieg starteten die vielen hier
gebauten Schiffe zur Uberfihrung fir den
Kricgseinsatz, cin friedlicher regelmissiger Luft-
schiftverkehr wurde 1919 und dann wieder in den
dreissiger Jahren von Friedrichshafen aus unter-
nommen. Der Tourismus profitierte also noch
lange vom Luftschiff und profitiert bis heute vom
Zeppelin-Mythos oder wenigstens — Muscum.
Aber was dem Tourismus nutzte, beeintrachtigte
ihn auch. Denn der wiederholten Forderung der
«Entwicklung der Stadt als cines Kurorts»™ stand
nun die Entwicklung zur Industriestade im Wege.

Stadt, Bmguschafr Staat und Konig —
Wer fmdur wic den Frgmdcuvmkchr

Die Stadt hicle sich bei der direkten Fremdenver-
kchrsférdcrung lange zuriick. In den ersten Jahr-
zchnten ist kaum mdn als dic Pflasterung der
Strassen und die Anlage der Alleen der Ncusmdr
und der Olgastrasse, letztere erst auf Druck der
Kronprinzessin, zu vermerken. Fir die ersten
Parks sorgte wiederum das Konigshaus, erst 1892
engagierte sich die Stadt mit dem Erwerb des
Ricdleparks.

Im Gbrigen galt ¢s als «klar, dass dic Sorge fiir
Hebung des Fremdenverkehrs in erster Linie
nicht der Stadtverwaltung, sondern den Einwoh-
nern zufille, namentlich jenen, die ganz oder teil-
weise von den Fremden leben».™ Zur besseren
«Hebung» hatte sich schon 1865 ¢in «Verschéne-
rungsvereiny gebildet, der «weckmissige Anla-
gen»™ fordern wollte, aber bald wieder einschlief.
1885 wurde er neu «ins Leben gerufens und unter-
nahm «manches zur Verschénerung der Saado.
Nun wollte man sich «zu einem Verein zur He-
bung des Fremdenverkehrs erweiterny, um callesy
zu tun, «was zur Herbeizichung und Festhaltung
von Fremden erforderlich ist»."
Aktivitit bestand in der Aufstellung cines Denk-
mals fiir Kaiser Wilhelm I, durch dessen regel-

3 Die wichtigstc

missige Visiten beim Konig sich dic Stadt ge-
schmeichelt fiihlte. Der Eifer muss jedoch bald
wieder erlahmet sein, denn schon 1im Marz 1892
regee sich der Wunsch, «es mochte sich ein rihri-
ges Kurkommittee bilden, das mit unseren licben
Sommergasten etwas mehr Fithlung nihme, als
seither»™ Im Jahre 1895 endlich wollte derjetzige
«Verschonerungs- und Verkehrs-Verein seine Ta-
tigkeit kiinftig mehr auf Anzichung der Kurgiste
und Hebung des Fremdenverkehrs als eine Ver-
sc])éncnmg der Stadt» richten.®s Die Auf.stclhmg
cines weiteren Denkmals im sclbcnjnllrc, diesmal
zu Ehren Gustav Schwabs, des Autors des ersten
grossen Bodenseereisefiihrers, im Kurpark war
aber niche der letzte Beitrag des Vereins zur «Ver-
schonerung» der Stadt. Er sorgte auch weiterhin
ctwa fiir Ruhebinke, fiir die Anpflanzung der Al-
leebaume an der Rotach, tiir einen Gedenkstein in
der Riedleparkallee und cinen Blumenschmuck-
Wettbewerb. Zur «Anzichung der Kurgiste» be-
trieb der Verein auch die Zlmmcrvu nuttlunrr zu
ihrer «Festhaltung» organisierte er das Untcrhal—
tungsprogramm: Konzerte, venctianische oder
italienische Nachte.

Alle wesentlichen Entwicklungsschritee der
Friedrichshafener Verkehrserschliessung gehen
auf Initativen der wiirttembergischen Regicrung
bzw. des Konigs zurfick: 1824 Dampfschiffabre.

1847 Elsmbalm 1869 Trajckverkehr* Fir Bau
und Ausschen wichtiger Gebiude trug ebenfalls
der Staatdie VLIdHtV\’OII’UllU Salzstadel, Bahnhofe,



Fricdrichshafen um 1914, Im Hintergrund die Alestade mic Hafen, im Mittelgrund die trapeztormige Anlage
der «Neustadt, am Ufer bereits die neue Uferpromenade von 1911-1913 mit Gondel- und Yachthaten, dircke
am Yachthafen das Kurgartenhotel von 1909, im Vordergrund das Schloss. vorne links das Villenviertel.

[n der Mitte der Hauptbahnhof mit der Eisenbahnwerkstaree, links im Hintergrund das Luftschittgelinde mit
der Werfthalle und der Maybach Motorenbau vor dem Riedlewald, zu dem nur angedeutee dic Alleen der
Olga- und Riedleparkstrasse fiihren. Privatbesitz. Foto Schneiders, Lindau.



Post. Dic Anlage der Neustadepromenade erfolgee
nach dem von oben verordneten Stadegrundriss
von 1811.% Dass der Bereich zwischen Neustadte
und dem See im wesentlichen von Bauten frcigc—
halten und spiter als stadtischer Park gestaltet
werden konnte, war das Verdienst der staatlichen
Behorden, welche die von der Stadt immer wieder
geforderte Authebung des Bauverbots niche zu-
liessen. Den Bau des Kurhauses hat die Regierung
durch einen berrachtlichen Staatszuschuss und die
Anlage der Uterstrasse durch die Genchmigung
an der Lotteric unterstiieze.

Mancher Regierungsentscheid wurde durch
das personliche Eingreifen des Kénigs veranlasst,
so der Stadtbauplan von 1811 und der Bau des
ersten Dampfschiffs. Einen Einfluss auf die Bau-
plammg in sciner Sommerresidenz sicherte sich
der Konig noch Ende des 19. Jahrhunderts, und
1892 wurde angeordnet, dass «Gesuche um die
Konzession von einstockigen ... Gartenhiusern ...
indenSeegirten vor der Entscheidung dem K. Mi-
nisterium vorzulegen sind, um dieselben zuvor-
derstder Genchmigung Sr. Maj. des Konigs unter-
stellen zu konnen»™. Auch zum Bau der Uter-
strasse wurde das Votum des Konigs cingeholt,

Gehen unter Baumen —
einc Erinnerung

Die Rollen der Akteure haben sich gewandelt. Der
Konig dankte ab, dic Hofkammer mitihrem riesi-
gen Grundbesitz um die Stade betreibe ihre Ge-
schafte diskret. Der Staat wagt kaum mchr, tber-
geordnete Gesichtspunkte gegentiber der Interes-
SCnpolitik einer grossen Kommune, insbesondere
ihrer Stadtplmmng. durchzusetzen. Die Kommu-
nalpolitik wird kaum nach grossen Konzeptionen
betricben. Bemerkenswert ist immerhin der Bau
des Grat-Zeppelin-Hauses, der die Position der
Stadtim Kongress- und Kulturtourismus wesent-
lich verbessert hat. Aber Friedrichshaten ist heute
in erster Linic eine bedeutende Industriestad; die
langer verweilenden Gaste, die eine Stadt erst zur
Kurstadt machen, treten stark zurtick. Geblieben
istder Austlugs- und Kurzzeittourismus. Die giin-
stige Verkehrslage hat sich in ihr Gegenteil ver-
kehrt, die Stadt, insbesondere die Altstadr, ertrinke
im Verkehr wie andere Stadte am See auch.

Eine der scinerzeitigen Hauptbeschiftigungen
ptlegen heutige Gaste nicht mehr: Sie gehen nicht
mehrspazieren. Man promenicrt vielleichteinmal
ander Uferpromenade entlang, man wandert viel-
leichtauch, aber spazieren? Wo kénnte manauch?
Der chemalige Neustade-Corso ist jetze innere
Hauptdurchgangsstrasse mit regelmassigem Stau,
die noch stehenden Baume sollen ihrer Verbreite-
rung zum Opfer fallen. Die Lokalpresse sorgt sich
um jeden Ast tiber einer Fahrbahn. Der vernach-
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lassigte Riedlewald zwischen Industricgebict und
Messegelinde locke keine Fremden mehr auf die
dorthin tithrende Allee. Alle anderen Alleen wur-
den beseitigt. In Manzell schottet sich ein Indu-
stricbetrieb ab, nach Berg fithreder Weg durch die
Vororte, der Blick vom Hiigel fille vorab auf sic.
Geblicben ist cigentlich nur deran schonen Tagen
tberlaufene und von der Friedrichstrasse durch-
lirmte Uferpark, Giber dessen Gestaltung seit Jah-
ren diskutiert, ohne dass seine historische Gestalt
bedacht wird. Eine Stade fiir Besuche, aber niche
mehr fir einen Urlaub in Musse.

Viclleicht gerade deshalb cine Stadt fir den Ur-
laub von heute? Dic schattigen Alleen von cinst
nur noch Erinnerung, oder doch dic allein men-
schenwiirdige Zukunft, dicaus der Vergangenheit
hertiberscheintz Gehen «war die biirgerliche Wei-
se, von der Stelle zu kommen: Physische Ent-
mythologisicrung, frei vom Bann des hicratischen
Schreitens, der obdachlosen Wanderschaft, der
atemlosen Flucht. Menschenwiirde bestand auft
dem Rechtzum Gang, einem Rhythmus, der nicht
dem Leib vom Befehl oder Schrecken abgedrun-
gen wird».” «Fortschrites hiesse eben auch fir Ur-
laub, «das Bestreben, wieder auf die alte Hohe zu
kommen».?" «Alles wirde besser gehen, wenn man
mchr ginge»*> Die Friedrichshafener Betricbe
aber befassen sich damit, die Bewegungskapaziti-
ten immer mehr zu Stcigern. So kommt man im-
mer schneller weiter weg, weil man nirgends
mehr sein kann.

Panorama des Bodensees mit Aussicht von Berg.
Kol. Holzstich nach K.G. Winkler, Ende 19. Jh.
Kreisarchiv Bodenseckrets.
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