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«Meersburg hat wirklich etwas Zauberhaftes ...»

Zur Frithgeschichte des Fremdenverkehrs in Meersburg

Brigitte Grande

«Meersburg hat wirklich etwas Zauberhaftes, Du
musst notwendig kommen und schen .., schricb
dic Dichterin Annette von Droste-Hilshott 1844
in cinem Brief." Sic markierte damitnicht nur den
Beginn der «Karrierre» Mccrsburgs als Fremden-
verkehrsstadt — der Fremdenverkehr begann hier
tatsachlich in der Mitte des 19. Jahrhunderes — die
Person der Droste steht gleichzeitig auch fir die
Motive der damals Reisenden, in Meersburg Sta-
tion zu machen. Denn den Reisenden jener Epo-
che — vorallem Maler und Literaten — galten cine
«zauberhafte», unbertihree Natur und «Historie»
in Form mittelalterlicher Bauwerke alsideale Rei-
sezicle. In der Bodenseelandschaftt cinerseits, der
Meersburger Stadtarchitekeur andererseits fanden
sic jene Anregung und Inspiradon, dic sic auf ih-
ren Reisen suchten.

Literaten, Maler und Kanstler waren die ersten
Giste des cinstigen furstbischoflichen Residenz-

Der Gasthof zum Wilden Mann, dircke am
Wasser gelegen, zihlee zu den iltesten Meersburger
Gasthéfen. Stadearchiv Meersburg.
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stadrchens. Anlass fir diese erste touristische Ent-
deckung Meersburgs licterte auch der Germanise
Freiherr von Lassberg, der 1838 das Firstbischof-
liche Alte Schloss erwarb, das von der Badischen
Dominenverwaltung zum Kaut angeboten wor-
den war. Fiir Lassbergs romantische, dem deut-
schen Mittelalter verbundene  Sammelleiden-
schaft bot die Alte Burg das ideale Ambiente.
Durch Lassberg kam nicht nur dessen Schwigerin
Annctee von Droste-Hilshoff nach Mcersburg,
durch ithn kamen auch die Gebriader Grimm,
Ludwig Uhland, Justinus Kerner oder Gustav
Schwab: Meersburg entwickelte sich zum «Kiinst-
ICITI'L“‘}-».

Ein Indiz dafir, dass sich ein literarisch interes-
siertes Publikum in Meersburg authicle, ist cin
Theatersaal im Meersburger Rathaus, in dem re-
gelmissig Vorstellungen gegeben wurden. Er be-
fand sich biszudeminden Jahren rgri/12 erfolg-
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ten Umbau des Rathauses in den Raumen, in de-
nen heate der Biirgermeister seines Amees waleet.

Auch gab ¢s in jenen Anfangsjahren des Frem-
denverkehrs schon zahlreiche Wirtschatten und
Gasthote in der Stadr, die die Fremden reilweise
auch zu lingeren Autenthalwen beherbergeen. Die
Gastwirtschatten gentigeen ;11]('1‘(“[1«55 nur «be-

scheidenen Ansprichens.

Dic Jahre im Abscits des Fortschritts

Dics ist kein Wunder, vergegenwirtige man sich
dic damalige wirtschaftliche Lage der Stade Dic
Meersburger hatten andere Sorgen, als den Kiinse-
lern cinen méglichst angenchmen Aufenthale zu
bicten. Solange Meersburg fiirstbischétliche Resi-
denz war, hatte dic Biirgerschaft von Hothaltung
und Handel profiticrt. 1802/03, als im Zuge der
Mediatisicrung das Hochstiftaufgehoben und der
Besitz vom badischen Staat eingezogen wurde, war
aus Mcersburg gleichsam tber Nache cin kleines,
bedeutungsloses  Provinznest  geworden.  Eine
staatliche Institution nach der anderen wurde von
Meersburg wegverlegt: 1836 das Hofgeriche fir
den Seckreis, 1842 die Bezirksprobstei, schliess-
lich 1857 das Grossherzoglich Badische Bezirks-
amt. Dieser politische Abstieg hatee wirtschaftli-
che Konsequenzen. Seitder Authebung des Ames-
gerichtes, durch dic «der stadtische Verkehrabge-
nommen hatter, wird dartiber geklagr, dass «ein
Cigcnrlichcs gC\\'crbliclu‘s Leben in dieser Ge-
meinde nichegedeihen wills.# Vor allem zwei Ent-
wicklungen bereiteten den Meersburgern wirt-
schattliche Probleme. Einmal der allmahliche
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Niedergang des Weinbaus, der eine der wichtigsten
Einnahmequellen der Kleinbauern und Winzer
gefahrdete.s Sie hatten in ihrer Mehrzahl ums
Uberleben zu kimpfen, und da sie «jeweils in der
Reihe ordentlicher Weinjahre vorzugsweise auf
Tilgung der verschiedenartigen Verbindlichkei-
ten Bedacht zu nehmen» hatten, «so kann von ei-
nem besseren Aufblithen der 6konomischen Zu-
stande nicht viel Rede sein .. »® So jedenfalls heisst
es in den zeitgendssischen Ortsbereisungen,’ die
mit ihren akribischen Schilderungen ein sehr an-
schauliches Bild vom Zustand der Stadt von der
Mitte des 19. Jahrhunderts bis zum Ersten Welt-
krieg vermitteln.

Als weiterer Grund fiir die stagnierenden wirt-
schaftlichen Verhiltnisse wurden immer wieder
die schlechten Verkehrsanbindungen Meersburgs ge-
nannt. Bis zur ersten Halfte des 19. Jahrhunderts
war — ftir den Warenhandel wie fiir den Personen-
verkehr — das Dampfschiff das wichtigste Ver-
kehrsmittel. 1853 war in Meersburg am Grethaus
deshalb ein neuer Hafen gebaut worden.! Nur we-
nige Jahre spiter jedoch eroberte die Eisenbahn
die Seegegend. Schon 1847 hatte die erste Eisen-
bahnlinie Friedrichshafen erreicht. Die Anbin-
dung des Sees an das tberregionale Eisenbahn-
netz erforderte die Koordinierung von Bahn und
Dampfschiff. Verkehrsknotenpunkte wurden nun
Stadte mit einem Bahnhof direkt beim Hafen.
Meersburg — nicht ans Eisenbahnnetz ange-
schlossen — geriet dadurch immer mehr ins Ver-
kehrsabseits. Hatten noch bis in die finfziger
Jahre direkte Schiffsverbindungen nach Konstanz,
Friedrichshafen oder Rorschach bestanden, so gab
esim letzten Drittel des 19.Jahrhunderts nur noch
einedirekte Anbindung: nach Konstanz.® Die Kla-
gen dariiber, dass die unzurcichenden Verkehrs-
verhéltnisse jeden wirtschaftlichen Aufschwung
verhinderten, hauften sich. Bis 1883 gab es keine
Seestrasse entlang der Unterstadt, der Weg zur
Haltnau war so schmal, dass er nicht einmal von
Fuhrwerken befahren werden konnte.*

Den gréssten Erfolg fiir eine «aufblihende Ge-
meinde»'* hatten sich die Meersburger deshalb
von der Verlingerung der Bahnlinie von Unter-
uhldingen nach Meersburg versprochen. Diese
Verbindung war bereits vom Landtag genehmigt,
dann aber als zu teuer befunden und doch nicht
gebaut worden.'?

Die Eisenbahn also ging an Meersburg vorbei —
und damit der wirtschaftliche Aufschwung, denn
ohne gute Verkehrsanbindung war auch keine
industrielle Entwicklung moglich. Meersburgs
einziger Industriebetrieb, die 1846 gegriindete
Maschinenweberei im Burggraben mit ca. 100 Ar-
beiterinnen und Arbeitern, war immer wieder
vom Konkurs bedroht, wechselte hiufig ihre Be-
sitzer und brannte schliesslich 1902 ab. 1910 wur-
de sie ausserhalb der Stadt wieder aufgebaut. Sie
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Die Unterstadtstrasse um 19o0. Das Landstadtchen
prisentert sich noch ohne touristischen Putz, das

Fachwerk ist noch nicht fiir die Fremden freigelegt,
auch Seadtcor und Turmuhr scheinen restaurations-

bedirftig. Stadtarchiv Meersburg.

Eine Aufnahme aus der Vorkriegszeit (1913)
zeigt die noch fast ginzlich unbelebte Strasse nach
Unteruhldingen. Stadtarchiv Meersburg,




prosperierte nicht: «Sie hatsich unseren Wahrneh-
mungen nach in der letzten Zeit nicht ausgedehnt
und wiirde wohl, wenn es mdglich wire, ihren Sitz
lieber von Meersburg wegverlegen. Meersburg ist
kein Platz, wo die Industrie heimisch werden
kann.»'3

So stand es um die Jahrhundertwende mit dem
Wirtschaftsleben, dem Handel und dem Gewerbe
mehr schlecht als recht. Fiir das Gros der Meers-
burger reichte das Erwirtschaftete zum Uber-
leben, erlaubte aber keinerlei Verdnderungen.

Ein dorfahnliches, totes
Landstadtchen ...

Meersburgs dusseres Erscheinungsbild stellte sich
dementsprechend dar. Die Spuren der biuerli-
chenund handwerklichen Arbeitwaren tiberall zu
sehen (und zu riechen!): Misthaufen, Holzbeigen,
rennende Hihner und von Kithen gezogene Fut-
terwagen gehorten zum alltdglichen Strassenbild
Die Strassen und Plitze waren nur bekiest, so dass
bei anhaltendem Regen oder Gewittern oft die
ganze Steigstrasse unterspﬁlt war.'+

Wihrend anderswo in Deutschland das letzte
Drittel des 19. Jahrhunderts durch Verkehrsrevo-
lutionierung und Industrialisierung  gekenn-
zeichnetistund in den Griinderjahren beim indu-
striellen Biirgertum Kur- und Badeurlaub in Mo-
de kommen, wihrend «in den alteren Ferienorten
am See ein starkes Anschwellen des Fremden-
stroms zu beobachten ist»'s und in Konstanz, Lin-
dau, Friedrichshafen, Bregenz oder Rorschach
Stadt- und Kurgarten angelegt, Kursile, Hafenan-
lagen, Badeanstalten und Promenaden gebaut
werden, wihrend in diesen Stidten Hotels in
Bahnhofs- und Hafennihe gebaut werden, die
sich teilweise sogar «in Architektur und Dimen-
sionen (...) an die grossen Palasthotels der bedeu-
tenden europiischen Fremdenzentren anleh-
nen»,’ lisst in Meersburg «die Reinlichkeit der
Ortstrassen zu wiinschen tibrigy,'” muss die See-
badeanstalt 1876 geschlossen werden, weil «ie
sich seit lingerer Zeit in einem sehr bedenklichen
Zustand befand».” Meersburg konnte nicht mit
den eleganteren, kapitalkriftigeren Orten am See
um die Giste aus dem Biirgertum konkurrie-
ren: Misthaufen, offene Abflussrinnen und um-
stindliche Verkehrsanbindungen vertrugen sich
schlecht mit den Anspriichen dieses betuchten
birgerlichen Publikums. Wohlhabende Familien,
die sich mitihrer Dienerschaftzur Sommerfrische
am See aufhielten, waren in Meersburg in jenen
Jahren sehr selten zu sehen.
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. Reiseziel fur Touristen
mit «bescheidenen Anspriichen»

Meersburg blicb aber Reiseziel fir die Touristen
mit «bescheidenen Anspriicheny; durch sie erleb-
ten die Wirtschaften «namentlich zur Sommer-
zeit» weiterhin «guten Zuspruchy.' Dem Beispiel
anderer Orte folgend, bemithten sich auch die
Meersburger — im Rahmen ihrer finanziellen
Moglichkeiten — um die «Verschénerung der
Stadt und ihrer Umgebungy: 1872 griindete sich
ein Verschonerungsverein,* erster Ausdruck des
Bemiihens, das badische Landstadtchen in einen
Fremdenverkehrsort zu wandeln. Der Verschone-
rungsverein bemiihte sich um die «Herstellung
und Unterhaltung von Anlagen, Wegen und Ru-
heplitzchen an geeigneten Punkteny, die «Anre-
gung und Forderung wiinschenswerter Verbesse-
rungen und Verschénerungen bei Behorden und
bei privater Seite» und tiberwachte «bereits ausge-
fithrte Anlagen jeder Art».2! Die jahrlichen Kas-
senberichte?? des Vereins fiihren akribisch auf, was
der Verein in die Wege leitete: Er liess Parkbinke
und Wegweiser aufstellen, Biume und Straucher
pflanzen, schuf Aussichtspunkte, verdffentlichte
ein Alpenpanorama?s und Fremdenverkehrspro-
spekte. Im Meersburger Stadtarchiv sind dartiber-
hinaus Plane, Skizzen und Zeichnungen von vie-
len geplanten, aber nie realisierten Vorhaben er-
halten geblieben, die von der Phantasie und vom
Ehrgeiz der damaligen Vereinsmitglieder erzih-
len: im See versenkbare Springbrunnen oder ein
kunstvoll gestalteter Pavillon fiir eine Parkanlage.”s
Doch diese Pline mussten letztendlich an den be-
grenzten finanziellen Mitteln scheitern.

Nach und nach verbesserten sich die Verkehrs-
verhiltnisse — 1873 wurde die Seestrasse aufge-
schiittet, 1888 die Strasse nach Baitenhausen, 1893
die Seestrasse nach Hagnau und 1895 schliesslich
die Landstrasse nach Markdorf erweitert.?* Auch
«ur Verbesserung der Sffentlichen Reinlichkeit,
soweit sie in der eng gebauten Stadt méglich ist»,
geschah einiges durch «Verlegen bzw. bessere Ver-
wahrung der Dungstitten, Rinnenpflasterung
und Verbesserung der Abtritte ...»*7 Die Stadtver-
waltung selbst wurde akdyv, tiberliess die Bemii-
hungen um den Fremdenverkehr nicht linger ei-
nem Privatverein und griindete 1912 den Kur-
und Verkehrsverein.* Auch engagierte sie sich im
selben Jahr noch einmal dafiir, die Eisenbahn von
Unteruhldingen nach Meersburg zu verlingern —
aber der Erste Weltkrieg beendete diese Hoff-
nung.*’

Trotz aller Bemihungen konnte Meersburg
nicht mit der sich anderswo vollziechenden ra-
schen wirtschaftlichen, verkehrstechnischen und
baulichen Entwicklung Schritthalten; zu den not-
wendigen Investitionen fiir eine dynamische wirt-
schaftliche Entwicklung und wirklichem Fort-

Jahres- u. Kassenbench’r fur das gahr 1009
und Ooranschlag fiir 1910.
Zugleich €inladung zu der am 25. februar 1910,

abends 8 Ubr im ,,Bastbaus z. Wildenmann” statt-
findenden Mitgliederversammlung.

1. Mitgliederstand und Verwaltungsrat.

1. Ehrenmitglied: Herr Prof. F. S. Meyer, Karlsruhe: . . . 1
2. Stand der Mitglieder am 1. Januar 1909 . . . . . . 116
Neueingetreten: . . . . . . . . . . . . L. 34
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Ausgeschieden: a. durch Wegzug: .4

b. freiwillig: ¢

¢. durch Tod: .2 13
Stand der Mitglieder am 1. Januar 1910 A 1
Darunter Auswirtige: . . . . . . . . . . . ... 13

o

Derzeitiger Verwaltungsrat:

Vorstand: C. Flink.

Stellv. Vorstand: H. Herr.

. Rechner: F. Benz.

Schriftfithrer: H. Ebringer.

Beiriite: D. Aschenbrenner, E. Bodigheimer, Biirgermeister
Himmerle, M. Maier, Z. Marschall, Dr. J. Miiller, O. Pfeifer,
J. B. Zamponi.

®
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Mit der Griindung des Verschonerungsvereins
begann der Ausbau der Fremdenstadt. Stadtarchiv
Meersburg.

schritt fehlte das Kapital. Biszum Ende des Kaiser-
reiches blieb Meersburg ein «dorfihnliches, totes
Landstadtchen»,® das im «Abseits des Fortschritts
vor sich hinddmmerte und dessen Architektur
noch immer wie zu Zeiten der Fiirstbischofe
aussah.

Meersburg wird
Fremdenverkehrsstadt

Wenige Jahre spater freilich, als sich in den zwan-
ziger Jahren in ganz Deutschland die Anfinge des
modernen Massentourismus ankiindigten, als die
verbesserte Freizeit- und Urlaubsgesetzgebung
der Weimarer Republik eine «Demokratisierung
des Reisens» ermoglichte’' und demzufolge «ganz
Deutschland unterwegs» war,’ kamen die Frem-
den in Scharen nach Meersburg. Die Gasthéfe wa-
ren nun tiglich besetzt, und im Meersburger Ge-
meindeblatt konnte man damals lesen: «Aus nord-
deutschen Stidten, von allen grossen Industrie-
plitzen und aus der Reichshauptstadt richtet sich
ein ununterbrochener Strom von Kurgisten an



Meersburg.
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30094, Zacharias Marschall, Meersburg.

den Bodensee; unser Stadechen ist plotzlich so
tberlaufen, wie frither die bertthmten Fremden-
orte der Schweiz und des Stidens.»?

Damit beginnt die eigentliche, von nun an sehr
steile «Karriere» Meersburgs als Fremdenver-
kehrsstadt; der nicht mehr abreissende Strom von
Gisten sorgte fiir die notwendige wirtschaftliche
Schubkraft. Die zwanziger Jahre wurden zuJahren
eines dynamischen Wandels: Innerhalb von weni-
gen Jahren wurde Meersburg elekerifiziert, kana-
lisiert, asphaltiert und modernisiert; die Zahl der
Fremdenbetten steigerte sich von Jahr zu Jahr, die
Einrichtung der Bodenseefihre 1928 bedeutete
die lang ersehnte gute Verkehrsaubindung, und
seit 1934 konnte Meersburg stolz mit dem
«modernsten Strandbad am See» werben. In den
dreissiger Jahren sorgte der Nationalsozialismus
mit seinen «Kraft-durch-Freude-Reisen» fiir
immer neue Massen von Gisten in der Stadt.3* Sie
alle kamen — wie einst die Droste —, angezogen
von der malerischen, mittelalterlich anmutenden
Architektur, die damals wie heute die Sehnsucht
«fortschrittsgeschidigter» Zeitgenossen nach der
vermeintlich guten alten Zeit zu befriedigen half.

Der Zweite Weltkrieg unterbrach Meersburgs
«Fremdenverkehrskarriere» nur fiir wenige Jahre;
in den fiinfziger und sechziger Jahren wurde der
Fremdenverkehr endgiiltig zur Ersatzindustrie.
Bis heute dominiert er das wirtschaftliche, gesell-
schaftliche und politische Leben des Bodensee-
stadtchens.

Seinem architektonischen Charme haben die
Touristenmassen, die Meersburg Sommer fiir
Sommer in Besitz nehmen, nichts anhaben kén-
nen — wohl aber der Qualitit menschlichen Zu-
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sammenlebens in der Stadt. Die Bewohner haben
lernen miissen, dass der wirtschaftliche Wohl-
stand, den die florierende Fremdenverkehrswirt-
schaft ihnen brachte, zwei Seiten hat: nicht nur
wirtschaftlichen Gewinn, sondern auch Verlustan
Identitat und Lebensqualitit; nicht nur Nutzen,
sondern auch soziale und Skologische Kosten;
nicht nur Erleichterung, sondern auch Belastung,

Den Meersburgern bleibt za wiinschen, dass sie
drohende Auswiichse des Fremdenverkehrs er-
kennen und bremsen — auch auf Kosten weiterer
wirtschaftlicher Zuwichse. Nur wenn ihnen das
gelingt, wird noch lange gelten: «Meersburg hat
wirklich etwas Zauberhaftes ...»

LITERATUR:

Gramm, Brigitte, 1988: Meersburg, Von der Bischofsre-
sidenz zur Fremdenverkehrsstadt. Konstanz.

Kneser, H. Joachim, 1960: Soziologische Struktur-
wandlungen im modernen Tourismus. Stuttgart.

StA1GER, Franz Xaver Konrad, 1861: Meersburg am Bo-
densee. Konstanz.

Trape, Werner, 1986: Von der Bildungsreise zum mo-
dernen Massentourismus. Skizzen zu einer Ge-
schichte des Fremdenverkehrs am Bodensee. In:
Rorschacher Neujahrsblatt, 76.Jg., 1986, S. 11—25.

Zang, Gert, 1986: Randwelten — Wie ein dorflicher
Strukturumbruch Lebensliufe und diese Lebens-
laufe den Strukcurumbruch beeinflusst haben. In:
K. M. Schmals / R. Voigt (Hrsg,), Krise lindlicher
Lebenswelten. Frankfurt / New York, S. 91—132.
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