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Preiswerte Hilfe tir die noch Unerfahrenen:
7ur Geschichte der Bodensee-Reisefuhrer

Werner Allweiss

Eine neue _Litcraturform:
Die Reisefiihrer

Dic Bildungsreisenden des 19. Jahrhunderts, die
Beamten und héheren Angestellten, kamen aus
stadtischen, abhangigen Biroberufen und waren
in allen praktischen Dingen des Reisens zunachst
noch unerfahren. Zwar blithte seit langem die lite-
rarische Gattung des Reiseberichts, jene erzihlen-
de Darstellung einer realen Reise, die individuelle
Reise-Erfahrungen weitergab und dabei den je-
weiligen literarischen Anspriichen ihrer Zeit ver-
pflichtet war, doch die neuen Reisenden brauch-
ten etwas anderes. Sie, die im Gegensatz zu ihren
adligen Vorfahren ohne Dienerschaft und cigene
Kutsche unterwegs waren und niche bei Standes-
genossen Unterkunft finden konnten, sondern in
Gasthofen und Hotels herbergten und nur tber
begrenzte Finanzmittel verfligten, benétigten In-
formationen tiber vermeintliche und wirkliche
Gefahren und Risiken ihrer Reiseunternehmung.

Gefragt waren Angaben zu den Unterkinften
und deren Preisen, um nicht von betrigerischen
Wirten tibers Ohr gchauen zu werden, ferner An-
gaben zu den Ankunfts- und Abfahrtszeiten der
Verkehrsmittel und nicht zuletze Hinweise und
Erliiutcrungen zuden landschaftlichen und archi-
tektonischen «Schenswirdigkeiten»,' die man se-
hen wollte oder besser gesagt, geschen haben
musste. Schliesslich suchte der birgerliche Rei-
sende Vcrhaltcnsregcln, die ihm Sicherheit in der
Fremde geben sollten, wo andere Sitten und Briu-
che herrscheen.

Eine Losung dieser Probleme brachten die
Reisehandbiicher oder Reisefithrer.? Die ersten
Handbiicher mit prizisen Angaben fiir den Rei-
senden wurden in England publiziert. Zum be-
kanntesten Reisebuchverleger stieg der Londoner
Bllchh'a"ndlcr John Murray auf, dessen «Hand-
books for Travellers», die sog. «Red Books», einen
geradezu legendiren Ruf erwarben. In Deutsch-
land war cs der Koblenzer Buchhindler Karl Bae-
deker (1801—1859), der mit seinem System der
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Reisetithrer neue Massstabe setzte und einen
durchschlagenden Erfolg erzielte. Sein Name
wurde zum Markenzeichen und gab der neuen
Literaturgattung den Namen: bis heute ist der
Begriff «Baedeker» ein gebrauchliches Synonym
fiir alle Formen von Reisefiihrern geblieben. Im
Jahr 1835 erschien seine «Rheinreise von Mainz
bis Coln — Handbuch fir Schnellreisende» als
Uberarbeitung cines bereits vorhandenen Reise-
fithrers von J. A. Klein, dessen Rechte er durch den
Kauf einer Verlagsbuchhandlung erworben hatte.
Karl Baedeker bereiste und erwanderte die be-
schricbenen Lander immer wieder aufs Neue und
erreichte so cine Genauigkeit und Aktualitdt, wie
sie bei Biichern dieser Art bisher unbekannt war.
Die Blitezeitder Baedeker-Reiseftihrer falltin die
Jahrzehnte der Wende zum 20. Jahrhundert,?
als durch stindige Verbesserung der Aktualidat,
Einbezichung alles Wissenswerten aus Historie,
Kunstgeschichte und Geographie, die Ausdch-
nung des Informationsmaterials auf anscheinend
nebensichliche, fiir den Reisenden aber wichtige
Details sowic zahlreiche Karten und Bilder jeder
Baedeker zu einem Begleiter wurde, der seinen
Besitzer bei kaum einer Gelegenheit im Stich
liess.# «Er gibt uns Gasthauser und Restaurants an,
er sagt uns, was wir tun, was wir essen, wie wir uns
kleiden sollen usw; er hile uns kunstgeschichtli-
che und historische Vorlesungen und hilft uns mit
asthetischen Urteilen aus.»®

Bacdekers Ziclpublikum war der «miindige»
Reisende, der unabhingig von Bediensteten und
Fremdenfihrern Reisen planen und durchfithren
konnte. Baedeker und seine Nachahmer boten so-
mit dem noch reiseunerfahrenen Biirger die ge-
suchte Sicherheit und dem biirgerlichen Indivi-
dualisten die Chance einer Reise nach Mass.

Zwei weitere Unternchmer, die im 19. Jahr-
hundert mitder Herausgabe von Reisefithrern Re-
nommé gewannen und Traditionen begriindeten,
waren Theobald Grieben in Berlin und Hermann
Josef Meyer in Leipzig.

Theobald Grieben (1826-1914) brachte zwi-
schen 1850 und 1863 innerhalb der Reihe «Grie-
ben’s-Reisebibliothek« 62 Reisefithrer  heraus,
wobei er sich nach dem Vorbild Karl Baedekers
zumeist auf cigene Rciseerﬂlhrungcn stutzte. Im
Unterschied zuanderen Reisefithrerreihen grenz-
te er thematisch die cinzelnen Binde vorwiegend
auf kleinere Reisegebicte wie Landschaften, be-
rithmte Reisewege, Stidte und Kurorte ein, figte
von Anfang an [lustrationen hinzu und legte das
Schwergewichtaufdie praktischen Reiseinforma-
tionen. Theobald Grieben hatte die Angewohn-
heit, die von ihm gegriindeten Verlagsunternch-
men nach vollendetem Ausbau zu verkaufen. So
gingauch im Jahr 1863 Grieben’s-Reiscbibliothek
inanderen Besitz tiber und wurde unter Beibehal-
tung des Namens Grundlage eines bis heute flo-
rierenden Rciscvcrlagcs.“

Als dritte pragende Personlichkeit der Reise-
buchverleger gilt Hermann Julius Meyer (1826-
1909), Sohn des bekannten Herausgebers des
Grossen Conversations-Lexikons. Meyer, der das
Verlagswerk seines Vaters fortfuhrte, veroffent-
lichte 1862 die ersten Reisefiihrer und begriindete
damit dic bekannte Buchreihe «Meyers Reise-
fuhrer», die bis zum Ersten Weltkrieg fortgefiihrt
wurde, wobei die Verfasser nach eigenem Bekun-
den bei ihren Empfehlungen «auch auf den Tou-
risten mit kleinerer Borse Riicksicht genommen
haben»” Die visuelle Information in seinen
Publikationen war ihm so wichtig, dass er sogar
einen eigenen Zeichner beschiftigte, der Vogel-
schaubilder und Panoramen vor Ort zu Papier
brachte.

Gegen Ende des 19. Jahrhunderts gehérten die
in dunkelbraunes, flexibles Leinen gebundenen
und mit umfangreichem Annoncenteil versche-
nen Reisebiicher des Verlages neben den rot ge-
bundenen Baedekern zu den verbreitetsten Reise-
fihrern in deutscher Sprache. Wenn man aus
der Zahl der Neuauflagen von Baedekers Hand-
bichern fiir Reisende und Meyers Reisebtichern
aut dic Beliebtheit bestimmter Reiseziele schlies-
sen kann, dann zihlten um die Jahrhundertwende
die Schweiz, das Rheinland sowie Stiddeutschland
zu den am hiufigsten frequenterten Reiseland-
schaften.

Dabei halfen die Reisefithrer nicht nur dem al-
lenthalben vorhandenen Informationsbediirfnis
ab, sie beeinflussten und festigten beim Leser auch
bestimmte Wertvorstellungen und Empfindun-
gen, sie strukturierten und normierten zugleich
Reiseroute und Reiseverhalten und beschrankten
somit letztlich auch das Reise-Erleben. Mitder Er-
findung des Reisefiihrers beginnt fir Hans Ma-
gnus Enzensberger die Normung der Reiseziele,
wobei er in der Normung ein Kennzeichen des
modernen industriemissig betricbenen Massen-
tourismus sicht.



Touristische Autbereitung ciner
Landschaft —
die Bodensee-Reisefiihrer

Die Reisenden des 18. Jahrhunderts liessen den
Bodensee noch weitgehend unbeacheet, sie be-
trachteten thn allenfalls als cine Zwischenstation
auf threm Weg zu den Alpen. Der Schweizer
Georg Leonhard Hartmann aus St. Gallen war ci-
ner der ersten Autoren, der 1795 unter dem Tirel
«Uber den Bodensee. Ein Versuchy cine Beschrei-
bung des Bodensces verdttentlichee. Austiihrlich
behandelt er Geographic und Geschichte, Klima
und Naturphinomene, die Schiftahrt und die Fi-
scheret, wobei er die im See vorkommenden Fi-
sche ebenso genau beschreibt wie dic am Sec le-
benden Wasservogel. Prakdische Hinweise fiir den
Reisenden fehlten hingegen, sicht man einmal
von den detaillierten Angaben ab, wo und zu wel-
chem Preis Stiche mit Bodenseemotiven erwor-
ben werden konnten.

Erst soJahre spiter, inderzweiten Halfte des 19.
Jahrhunderts, erschienen in den erwihnten Reise-
tithrerverlagen die mit praktischen Reiscinforma-
tionen angefiilleen Reisefithrer, so Baedekers
Reischandbticher, Gricbens-Reisctithrer, Meyers
Reisebticher oder auch Bruckmanns illustrierte
Reisctithrer, die Collektion Lorenz und Woerl's
Reisebibliothek. Der Bodenseeregion wurden al-
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lerdings zunichst von den drei grossen Verlagen
keine cigenen Binde gewidmet, der Bodensee
wurde innerhalb der Bande tiber die Schweiz oder
dic anderen angrenzenden Landschatten mitbe-
handelc?

Andere Verlage, vor allem dic im Bodenseege-
bictbeheimateten Firmen sowic Buchhandlungen
erkannten rasch die vorhandene Markelticke. Wa-
ren doch gerade die Buchhandlungen oftmals die
erste Anlaufstelle der Fremden, die hier Reiselite-
ratur, Karten oder die damals so belicbten Pano-
ramen und Erinnerungsalben im Visitcenkarten-
Format suchten; Buchhandlungen waren quasi
Vorlauferder spateren Touristenbtiros bzw. Frem-
denverkehrsvereine. Kein Wunder, dass imausge-
henden 19, Jahrhundert mehrere Verlage in der
Bodensceregion in ihrem Angebot auch Karten,
Panoramen und Reisetithrer fithrten. Zumal auch
am Bodensee cine ncue Form des Tourismus,
namlich dic Reise in die Sommerfrische, der Erho-
lungsurlaub an cinem bestimmeen Ort, andere
Anspriiche und cine Nachfrage nach ortsbezoge-
nen Reisefthrern geschaften hatte. So verdftent-
lichtez.B.in St Gallen der bekannte Verlag Scheit-
lin & Zollikofer u.a. cinige Reisefithrer cbenso wie
der kleine Verlag Louis Huber in Rorschach. In
Uberlingen brachte August Schoy, in Friedrichs-
hafen der August Lincke Verlag, der 1880 in den
Besitz von Robert Gessler tiberging, Reisefiihrer
und Panoramen heraus.

Von den Verlagsbuchhandlungen sind vor al-
lem dic 1870 gegriindete Wagnersche Buchhand-
lung in Bregenz und die Buchhandlung Ernst Ak-
kermann in Konstanz zu nennen. Der Buchhand-
ler Ernst Ackermann, derauch eine wichtige Rolle
imortlichen Fremdenverkehrswesen spiclee, hatte
ab 1892 Verlagsaktivitaten entfaltet, u.a. vertrieb
er den von ihm selbst verfassten Reisetiihrer «Am
Bodensce. Reisebilder und Erinnerungsbliceer.»

Erwihnung verdienen ferner die Verlagsakti-
vitaten der Dornschen Buchhandlung in Ravens-
burg, tbrigens cin Vorldufer des renommicrten
Jugendbuch- und Spicle-Verlages Otto Maicr in
Ravensburg. Ein reiches Angebotan Bodenseclite-
ratur, Reisckarten, Bergpanoramen brachte die
seit 1835 bestchende Buchhandlung Stettner in
Lindau heraus, als Renner im Verlagsangebot
entwickelte sich der 1876 erstmals erschienene
Fithrer «Der Bodensee und seine Umgcbungcn»,
der 1909 schon in der 10. Auflage verkauft wurde.

Stindige Neuauflagen und dic Ausweitung des
Titelangebots sind ein Indiz fur die zunchmende

Einer der ersten Versuche ciner Beschreibung des
Bodensees fiir Reisende stammt vom St.Galler Georg
Leonhard Hartmann und daticrt auf das Jahr 1795
(2. Auflage 1808).
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Beliebtheitdes Bodensees als Reiseziel der biirger-
lichen Gesellschaft, fir dic verbesserte Errciche
barkeit der am See gelegenen Orte. Die Produk-

tion der Reiscfithrer enewickelte sich parallel zum
Autkommen des modernen Massentourismus,

Auch an den Verinderungen der Inhalee lagsen
sich dic Entwicklungen des Tourismus, dic Ver-
schicbungen im Ziclpublikum, in der kalearcllen
Sozialisation der Leser, verinderte Reisegewohn-
heiten, Sicheweisen und nicht zuletze der Wandel
der Einstellungen, sowohl der Fiihrer als auch der
Geftihrten ablesen. Wo um die Jahrhunderewende
Autoren die durch Industrialisicrung und Touris-
mus verursachten Verinderungen der Bodensee-
landschaft bewusst wahrnchmen, geschiche dies
meist mit wohlwollender bis emphatischer Zu-
stimmung: «Dic Neuzeit veranderte vieles, aber
ohne stirkere Erschiitterung. Der Verkehr auf
dem See wurde immer  grossartiger, Hitfen,
Leuchttirme, Schittswerften, Damme, Waren-
magazine,  Eisenbahnstationen,  Dampfschiffe,
Trajekeschiffe, unterseeische Telegraphen, state-
liche Einrichtungen fiir dic zu Kurorten sich ent-
wickelnden Scebader-Orte, schone Hotels, cle-
gante Villen, grossartige Schlésser gaben dem
Bodensce ein ganz neues Geprage und erhoben die
Mchrzahlseiner grosseren Ortschaftten und Stadre
zu den beliebtesten Sommerstationen und zu den
verkehrsreichsten Ortenay

Es ist bezeichnend, dass derselbe Autor bei der
Beschreibung cinzelner Orte Industric, Gewerbe
und dic soziale Wirklichkeit — mic Ausnahme des
Zeppelinwerkes in Friedrichshaten — tbersicht,
cine selekdve Sichoweise, die sich auch bei ande-
ren Reisefithrern wiederfindet. !

Dagegen widmen alle Fihrer dieser Zeit neben
geographischen Gegebenheiten dem historischen
Riickblick breiten Raum, insbesondere das Mit-
telalter steht hoch im Kurs. Bei der Beschreibung
cinzelner Stadee von Bregenz bis Schatthausen bil-
detsichnochim 19 Jahrhundertcin verbindlicher
Kanon der Schenswiirdigkeiten heraus: mittel-
alterliche Kirchen, Stadtmauern und -tore sowie
Burgen und Schlgsser, kurz alle hervorgehobenen
Bauwerke, dic Erinnerungen an cine glorifizierte
Vergangenheit wachrufen, werden zu Schenswiir-
digkeiten erklirt, wobei mit dieser Normicrung
dic «Verschonerungy, d. h. die murisnmsgcrcchtc
Prisentation und letzelich die Vermarkeung der
Geschichtsdenkmiler durch die Bewohner Hand
in Hand gchen.

Auch alle anderen Entwicklungen des Touris-
mus im 19. und beginnenden 2o0. Jallrhundcrt
lassen sich anhand der auf den geographischen
Referenzbereich bezogenen Reisefiithrer doku-
mentieren:

dic Demokratisicrung des Reisens, d.h. RCiSL.“
moglichkeiten fiir neue soziale Schicheen, die
Differenzierung des Zielpublikums;
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die Revolutionierung der Verkchrsmittel, die
Verinderung von Reiserouten entsprechend der
neuen Schiffs- und Eisenbahnlinien sowie das
Autkommen des Automobiltourismus mit seinen
weitreichenden Folgen;

die Genese der touristischen Infrascrukeur,
die steigenden Anspriiche an Komfort, Unterhal-
tung und Kureinrichtungen;

— daswachsende Interessc ansportlicher Betiati-
gung wic Schwimmen, Tennis, Segeln oder Mo-
torbootsport.

Carl W.Schnars hicltes in seinem 1859 erschie-
nenen Reisefithrer fir notwendig, bei allen Bo-
denscestadten dic jeweilige «hohere Geselligkeit
des Ortes ciner Bewertung zu unterzichen. Uber
Bregenz wusste er beispiclsweise folgendes zu be-
richten: «Bregenz theiltdas Loos aller tibrigen Bo-
denscestadte und lasst, was dic hohere Geselligkeit
betriftt, schr vieles zu wiinschen tbrig, dennoch
herrscht allgemein ein gemithlicher und herzli-
cher Ton, zu welchem die zahlreichen Beamten
und die hier garnisonircnden Offiziere eines
Baaillons des Kaiserjigerregiments redlich das
ihrige beitragen. An Billen, Concerten, in wel-
chen die treffliche Bataillonsmusik sich regelmas-
sig vernehmen lasst, istim Winter kein Mangcl
An reichen Personlichkeiten, an einheimischen
und fremden Familien, welche «in Haus machen,
tehlt es bis zur Stunde, doch wird die Anmuth der
Gcgcnd, sowie die Steigerung aller Verkehrsmittel
mit der Zeit manche Wiinsche realisieren.»'>

Solche Hinweise zielten selbstredend aut das
reisende Publikum aus dem gehobenen Biirger-
tum. Im tbrigen gehore die Imitation gehobener
Schichten durch die jeweils nachrangigen zum
touristischen Grundverhalten. So wirkte in Orten,
die das Gluck hatten, vom rcgiercnden Herrscher-
haus zur Sommerresidenz erkoren zu werden, wie
Lindau, Friedrichshafen und die Insel Mainau, der
Abglanz furstlicher Hoheiten als beachtlicher
fremdenverkehrsfordernder Faktor. Mit Zufrie-
denheit konnte J. Bumiller in seinem 1876 in
Lindau erschienenen Reisefithrer «Der Bodensee
und seine Umgebungen» bei der Sommerresidenz
des wiirttembergischen Konigs erwihlten Stadt
Friedrichshafen konstaticren: «Kénig Wilhelm
weilte manchen Sommermonart im Schlosse am
Sec und Konig Karl bringtmitKénigin Olga einen
betrichdichen Teil der schonen Jahreszeit hier zu.
Dic Anwesenheit der Majestiten wirke durchaus
nicht bccngend, sondern zichtvielmehr manchen
Fremden und natiirlich viele Wirttemberger an.»

Der See blieb kein Reservatdes gehobenen Biir-
gertums, er wurde Ziclpunke des beginnenden

Werbeanzeige aus: Theodor Gsell-Fels,
Der Bodensee, Miinchen 1912.
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Massentourismus. Um  die Jahrhundertwende
wusste cin zuverlassiger Fithrer tber den Boden-
see zu berichten: «Er ist ein belicbtes Ziel fur die
Reisenden geworden. Der herrliche Spiegel des
grossen Sces, die Lieblichkeit sciner Uter, das
durch die Wassermasse und den Schutz der Alpen
so angenchm ausgeglichene Klima und die Be-
quemlichkeit, die der Fremde allerorts am See an-
trifft — sic tben ihre Anzichungskraft auf immer
weitere Kreise aus».'3

Zchn Jahre spater beforderten die Dampfschif-
fejahrlich eine Schar von 4oo 0oo Personen.™ Und
nochmals zehn Jahre spater erreichten organisier-
te Reisegruppen in grosser Zahl die Uter des Sees:
«In Stuttgart hat sich neuerdings ein Verein gebil -
det, der wiahrend des Sommers allmonatlich Fahr-
ten mit billigen Sonderziigen nach Friedrichs-
hafen veranstaltet»'s

Die Veranderung der Verkehrsmittel, die eine
Verkiirzung der Reisezeiten bei deutlicher Re-
duzierung der Fahrpreise brachte, spiegeltsich in
allen Reisefihrern wider. Wihrend in den Rei-
schandbiichern um 1850 die Kurse der Post-
kutschen mit Angabe der Entfernungen in Post-
stunden, der Abgangszeit und Fahrtdauer (z.B.
Chur—Bregenz 13 Stunden; Schaffhausen—Kon-
stanz 4 Stunden 30 Minuten)'® ausfithrlich be-
schrieben werden und die Angaben zu den neue-
ren Eisenbahnlinien dahinter zurtickstehen,
riicken in spiteren Ausgaben die Informationen
zu den Eisenbahnlinien, Postomnibussen, clek-
trischen Trams (St. Gallen, Schaffhausen) und
Dampfschiftkursen in den Vordergrund.

ZuBeginn des 20. Jahrhunderts auchtdann der
mutige Automobilpionier auf, der von Hoteliers
mit Hinweisen wie «Automobilgarage und Stal-
lungen» oder «Autoremise am Haus» umworben
wird.

In den Stadten bicten in jener Zeit Pferdekut-
schen und Kraftfahrdroschken zunachst noch ne-
beneinander ihre Dienste an,'” wobei der Gewin-
ner in diesem Wettbewerb von vornherein fest-
stand, denn technischer Fortschrite und autkom-

Eriedrichshafen

Sommerresidenz des wiirttembergischen Herrscherhauses

Beliebter Kur- und Ausflugsort in sthéner Lage. Sthéne Park-
anlagen und Alleen, weldh letztere bis zu den Waldern fihren.
Hiibsth angelegte, sthattige Ruhepldtze im Stadi-Garfen, an der
Uferstrake und auf der Promenade zum Hafen. Prachtuoller
Schlofigarten, ebenso wie das Sthlof den Fremden gedffnet. Uor-
trefflich eingerithtete See-Béder, Heil- und Badeanstalt uon
Sanitdtsrat Dr. Hiifler, — Sthone Ausfliige nah allen Bodensee-
und Gebirgsarten. 50 malige Dampistiffahrtsverbindung nath
allen Richtungen. Rusgangspunkt der Kéniglich Wiirttembergisthen
Hauptbahn und der Bahnen Friedrithshafen - Radolfzell - Singen
und Friedrithshafen - Lindau - Bregenz - Innsbrutk. Sitz der Luft-
sthiffbaugesellsthaft , Zeppelin® mit grogen baulihen Anlagen
am Riedlepark. Rei i rforsthung der Wind-
verhilteisse. Fiir Unterkunft der Fremoen ist in den nachstehenden
Hotels bestens und jeder Anforderung entsprethend gesorgt.

Kurgartenhotel, Deutscthes Haus, Hotel Miiller,
Sonne, Lamm, Buthhorner Hof, 3 Kénige, Hirsd,
Seehof, Traube, Griiner Baum, Rad, Stern.

mender Massentourismus bedingten und férder
ten sich gegenseitig.

chrhaupt scheinen Gastwirte und Hoteliers
Pioniere des technischen Fortschritts gewesen zy
scin. Hinweise auf technische Neuerungen, wie
«clekerisches Licht im ganzen Hause, Telephon,
Fahrstuhl, Zentralheizungy oder «lle Zimmer
mit Warm- und Kaltwass ‘r—Zuﬁilmmg» in den
Werbeanzeigen der Reiscefithrer aus der Zeit nach
der Jahrhundertwende machen deutlich, dass im
Fremdenverkehrsgewerbe technische Innovatio-
nen zu einer Zeit tibernommen wurden, als dies
weder eine Selbstverstandlichkeit noch Standard
war.

Doch nicht nur Ausstattung und Komfort der
Unterkiinfte, auch die Bedurfnisse und Reise-
motive wandeln sich. Zwar werden in den meisten
Reiseftihrern des beginnenden 20. Jahrhunderss
die Reisenden immer noch mit Vorliebe auf mar-
kante Aussichtspunkte gefihrt, in den Stidten
dem festliegenden Kanon der Sehenswiirdigkei-
ten entlang geleitet und mit reichlich geschichdi-
chem Wissen im Handbuchformat belehrt, doch
dic Angaben zu sportlichen Betitigungen nehmen
sichtbar zu: anspruchsvolle Wanderrouten, See-
bider — Bregenz und Friedrichshafen waren die
ersten Stadte, die zu Beginn unseres Jahrhunderts
die Geschlechtertrennung beim Baden authoben
und Seebadeanstalten fiir Herren und Damencin-
Lawn Tennisplitze und die Vermie-
tung von Segel- und Ruderbooten gehdrten zum
sportlichen Angebot der fithrenden Fremdenver-
kehrsorte am See.

Abschliessend sei aufein ebenso selbstverstind-
liches wie amiisantes Phinomen der Reisefithrer
hingewiesen: Durch Auswahl und mehr noch
durch Wertungen verraten Reisefiihrer oft mehr
tiber die Personlichkeit des Autors als tiber die be-
schriebenen touristischen Highlights. So erfahrt
der Leser in dem von Karl Th. Zingeler verfassten
Bodensecefiihrer im Abschnitt «Konstanz» mehr
iiber die religiose und nationale Einstellung des
Verfassers als tiber den béhmischen Reformator
Jan Hus: «In einer zum Wohle der Stadt nun da-
hingeschwundenen Periode hat man daselbst ei-
nen Hus-Kultus getrieben, der sich mit dem Cha-
rakter einer katholischen, deutschen Stadt nicht
rechtvereinen lasst... Es gibt genug billig denken-
de Protestanten, die sich den fanatischen Hus, dC_l'
dic Deutschen auf das grimmigste hasste, sowett
als moglich vom Leibe halten»'

Nur ein Schmunzeln entlocktden heutigen Le-
serinnen und Lesern selbiger Autor, wenn ¢h
nachdem er in Rheineck erstmals Schweizer Bo.-
den betreten hat, sogleich sein kundiges Urteil
Gber den Schweizer Dialeke zum besten gibt
«Und endlich tont auch die unausstehliche Spra-
che, mitderder Schweizer in diesen Gegendenge-
wissermassen gross thut, an unser Ohr. Es kann

richteten
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Eisenbahn-Streckenkarte aus: Der Bodensee und
seine Umgebung mit der Arlberg-Bahn (Darmstadt
1899). Dic verkehrstechnischen Umwilzungen der
Zeit liessen Raum fir Irrttimer und zwangen zur
Korrcktur. Zum Beispicl mit cinem nachtriglich
cingeklebten Korrekeurzeteel zum Verlauf der
Bahnstrecke Uhldingen—Friedrichshaten:

«Die Trace der im Bau befindlichen Strecke der
Bodensee-Girtelbahn zwischen Uhldingen und
Friedrichshafen ist dahin abgeindert worden, dass sic
statt (iber Meersburg-Immenstaad tiber Miihlhofen
und Markdorf laufe»

Archiv Werner Trapp.

kaum etwas Unharmonischeres geben als diese
harten Gureurallaute, cin hibsches
in unharmonischen

und wenn
Schweizermadel diesem
harten Ténen spricht, dann méchte man sich die
Ohren verschliessen.»'

Wenn wir zu guter Letzt den Reisetiihrer «Bil-
der vom Untersee» zur Hand nehmen, bleibe nur
zu welchen Gedanken-
springen der Schweizer Autor Friedrich Schule-

noch Erstaunen dartiber,

hess in Konstanz angeregt wurde. Sein Reiseziel ist

dic «unvergleichlich schon gelegene Terrasse des
Insel-Hotels, von welcher aus wir uns bis zur
Riickfahrt nach Mammern an dem Anblicke der
imposanten Wassermasse des Bodensees, in weiter
Ferne umsiumt vom schnecbedeckten Santis-
gebirge, den Biindner, Vorarlberger und Bayri-
schen Alpen, erlaben.» Hier tiberwiltige ihn die
nahclicgende Sorge: «Besorgnis erregend ist auf
alle Falle die stetiganschwellende Zahl dermitder
bestchenden Ordnung Unzufriedenen und ihre
wachsende Vertretung in den Kreisen der Abge-
ordneten des Volkes, dic systematische Aufreizung
der arbeitenden Klasse durch Agitatoren und die
wicderkehrenden Bluttaten der Anarchisten, die-
ses Abschaumes der Menschheit» Um dann im
nichsten Satz scinen lyrischen Gedanken wicder
freien Lauf zu lassen: «Doch zurtck zu unserm
Ruheplitzchen auf der Insel, umspiilt von den
platschernden Wellen des herrlichen Sees. Hastdu
Zeit, bis es Nacht wird, zu verweilen, und wird dir
cine mondhelle Nachr zu teil, so entrolle sich vor
deinem Auge cin geradezu teenhaftes Bild, an das
du stets gern zurtickdenken wirseo®



ANMERKUNGEN

1 Den Begrift «Schenswiirdigkeios fihree ersomals
18360 der Englander John Murray in scinem erseen
«Handbook for Travellers on the continents cin.
Karl Bacdeker ibernahm 1844 in seinen Reisetiih-
rern von John Murray das System der Klassifizie-
rung, verpasste je nach «Wichtigkeit« Kachedralen
wic Wassertallen cin, zwet oder drei Sternchen und
perfektionierte somit dic Salisicrung und Standar-
disicrung landschattlicher Schénheiten und Kul-
turdenkmiler zu «Schenswiirdigkeitens. Der Be-
such der sights wurde somit zur «Pfliche fir den
bildungsbeflissenen Touristen.

Einen Uberblick tber die Anfinge der Reisefiihrer
gibt Heinrich Kronn: Welche Luse gewihre das
Reisen! Mit Kutsche, Schitt und Eisenbahn. Min-
chen 1985, S. 314-340.

Bis 1900 erschienen im Baedeker-Verlag 76 Reise-
fithrerin 654 Auflagen, zum Teil auch in englischer

[

und franzésischer Sprache. Fir einen Reisefiihrer
musste der Kaufer damals eowa 6 Goldmark bezah-
len, eine verhdlmismissig hohe Summe.

4+ Nach Heinrich Kroun, a.a. O., S. 330.

5 Kurt Haack: Bacdekers Ahnen. Aus der Geschichre
des deutschen Reischandbuchs. In: Fremdenblarr.
Vom Bodensee und Rhein. 2.Jg., Nr. 30 (1910), S. 2.
Kennzeichnend fir die Hochschitzung und das

Vertrauen, welche Baedeker  entgegengebrache
wurden, ist das Gberschwengliche Lob des Verfas-
sers, der Baedeker als das Universalgenie der Reise-
literatur preist und ithm bestidige. der rechee Reise-
tithrer unseres Volkes geworden zu sein, «das stets
eine Sehnsucht nach fremden Landern gehabe und
im Reisen eines der besten Bildungsmiteel, einen
der edelsten Gendisse erkannt hat». Kurt Haack, a. a.
(GRS

Will Vorperwisch: Theobald Gricben. In: Neue
deutsche Biographie, Bd. 7. Berlin 1966, S. 56f.
Die Schweiz. 19. Aufl. Leipzig, Wien 1906 (Meyers
Reisebiicher), S.VI.

Hans Magnus Enzenssercer: Eine Theorie des

o

~

o

Tourismus. In: Ders.: Einzelheiten I Bewusstseins-
Industrie. Frankturt/ M. 1964. S. 196.

Im Gbrigen wurden in den Reisctithrern seleen
die Motive und dic gesellschaftliche Funkdion des
Reisens hintertrage. Solche Fragen unterlagen da-
mals wie heute in hohem Masse einem Verkla-
rungsprozess. der als abgeschlossen vorausgeserze
wird. wenn der Leser zum Reisetihrer grcif& So
wurden in den frithen Reiseftthrern das beim Lesen
vorausgeserzee Vorverstandnis und gangige Vorur-
teile niche in Frage geseelle, sondern vielmehr be-
starigt.

Der erste dem Bodensee gewidmete Band inner-

O

halb Griebens Reisetithrer kam 1920 heraus: Der
Bodensee mic Vorarlberg und Rheinfahre Kon-
stanz  Schatthausen. Bearb. von Gustav Strohm-
feld.

10 Theodor Gserr-Fers: Der Bodenscee. 6. vollstandig
rev. Autl. Minchen 1912, (Bruckmanns illustrierce
Reiseftihrer. Nr. 33/30).S. 16.

Vom technischen Fortschrite dberzeugt, ver-
merke Karl Theodor ZINGELER 1n seinem um 1878
n \X/hrzburg erschicnenen Werk «Rund um den
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Bodenseer (Woerl's Reisebibliothek) beim Blick aut
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den Konstanzer Hafen: «lm Hafen laufen tiglich ec-
wa 30 Dampfschitte aus und cin. An ihren Masten
wehen die Flaggen simmulicher Staaten, dic an den
Bodensee grenzen, mic alleiniger Ausnahme von
Osterreich, das bis jetze noch kein Damptboor aut
dem See fahren har, gerade kein gutes industriclles
Zeichen.»

Verhaltene Kritik am Massentourismus komme
erstspiter, so ctwaindem 1925 von Carl AL KELLER-
ManN herausgegebenen Reisefithrer «Vom Ho-
henewiel zum Bodenseer, wo mit folgenden Wor-
ten auf dic als «Bodenseeprinzesschens gepriesene
Insel Reichenau hingewiesen wird: «Auf der Serek-
ke Singen Konstanz sage dem Bodenseetouristen
kein Schaffner, dass die Station Allensbach der Aus-
gangspunke zu dicsem cinzigartigen Insclgartdein
ist. Und auch keine Tafel an der Station selbst gibe
dem Bodenseebesucher auch nur den geringseen
Wink, wie man zu ihm gclangcn konne. Warum
wohl? Das Inselreich will niche fiir Massenbetrieb
eingerichtet sein. Nur kunstemptingliche und
kunstfreudige Menschen sollen das Goreesgartlein
kunstverstehend segnen.,

Bemerkenswert scheint, mit welch naiver Fort-
schritesglaubigkeit und sozialer Blindheit das Auf-
kommender Industric in Konstanz in cinem frithen
Bodensee-Reisetiihrer des beginnenden 19. Jahr-
hunderts begriisst wurde: «Zahlreiche Fabriken,
worunter die Makairsche, dann jene der Gebriider
Herozé. Sulzbergers und Brauchlis bemerkens-
werth sind, beschaftigen jetze schon cine Menge
von Hinden; selbst Kinder von sechs bis zchn Jah-
ren verdienen hier schon ihren Taglohn, und brin-
gen frohlich am Samstage ihren verarmeen Eleern

das die Woche durch Erworbene nach Hause», aus:
\X/;mdcrungcn am Bodensee. Konstanz 1822, S. 20.
Carl W. Scunars: Der Bodensee und seine Umge-
bungen. In drei Abtheilungen. Nach cigener An-
schauung und den besten Hulfsquellen. 2. verm.
Autl. Stuttgart, Augsburg 1859, S. 23.

Albreche Ritz: Der Bodensee und seine Uter. Ein
zuverldssiger Fihrer tir Fremde und Einheimi-
sche. 3. Autl. Cannstatt 1902, S. 3.
Theodor Gseri-Fers, a.a. O, S. 17.

Gustav STROHMEELD: Der Bodensee mit Vorarlberg
und Rheinfahre Konstanz - Schatthausen. 3. Aufl.
Berlin 1924 (Gricbens Reisetiihrer. Bd. 184).S. 13t
Georg von Escher: Neuestes Handbuch fiir Rei-
sende in die Schweiz und die angrenzenden Thaler
Osterreich und Zurich
S.25-42.

Zum Beispicl in Konstanz um 1912: «Droschken:
Bahnhof. Markestatee, Obermarke, Rheinbriicke;
Einspanner cine und zwei Personen 7/, Stunde 60

von Sardinien. 1851,

Pt.dreioder vier Personen Zweispanner Mk 1.20...
Autodroschken: Preise nach Ubercinkuntt, Aus:
Theodor Gseri-Feis, a.a. O, S. 83.

Karl Th. Zingerer: a. a. O., S. 381,

Ebda., S. 180f.

Friedrich Scuurtuess: Bilder vom Untersee. Aus
cigener Ansclmuung und mic Benticzung orts-
geschichdicher Liceratur. 2. durchges. u. erg. Autl.
Zirich 1904, S. 125, 128.
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