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Die organisierte Bemiihung um den

«Fremdenzufluss»

Der «Verband der Gasthotbesitzer am Bodensee und Rhein»
und der «Bodensee Verkehrsverein»

Werner Trapp

«Es unterliegt wohl keinem Zweifel, dass die Uter
des Bodensees und Rheins in Bezug auf land-
schaftliche Reize und Vorziige des Klimas den
Vergleich mit keinem der berithmten Touristen-
ziele zu scheuen brauchen, viele sogar weit hinter
sichlassen, ebensowenig aber kann bestritten wer-
den, dass der Fremdenzufluss noch nicht jenc
Durchschnittshohe erreiche hat, welche der that-
sichlichen Bedeutung der Bodenscegegend ent-
spraches!

cines  vom

Feststellung

11. April 1893 datierenden, an den «hochloblichen

Diese  einleitende

Staderath» in Konstanz gerichteten und von den
Hoteliers des «Osterreichischen Hofs in Bregenz
und des «Bayerischen Hof» in Lindau unterzeich-
neten Schreibens darf mit Fug als cines der Griin-
dungsdokumente eines gerade drei Monate zuvor
gegriindeten Interessenverbands bezeichnet wer-
den, dessen Entstchung zugleich eine neue Epo-
che in der Geschichte des Bodensee-Tourismus
signalisicrt: die Ara des «organisierten Tourismus»,
der bewussten und planmissigen Forderung des
Fremdenverkehrs als eciner Aufgabe, dic auf rein
ortlicher Ebene nicht mehr zu 16sen war. Am
10. Januar 1893 hatten sich in Bregenz die Gast-
hofbesitzer am Bodensee und Rhein zu ciner
gemeinsamen Besprechung zusammengefunden,
«u welcher auch in richtiger Erkennenis der
Wichtigkeit dicses Schrittes die bedeutenderen
Stadte der Ufergegenden in schr erwiinscheer
Weise ihre Vertreter entsendet hattens und die in
der Grindung des «Verbands der Gasthofbesitzer
am Bodensee und Rhein» ihren Abschluss und
Hohepunke fand 2 Das Ziel des neuen Verbandes
wurde ganz allgemein dahingchend beschricben,
«die Aufmerksamkeit der Fremdenwelt nach-
driicklicher und nachhaltiger, als bisher gesche-
hen, auf die herrliche Umgebung des Bodensees
zulenkens, oder, wie es dic Vereinsstatuten gleich
zuBeginn formulierten: «Hebung und Forderung
dcs.Vcrkchrs der Fremden und ihres lingeren Ver-
weilens an den Gestaden des Bodensees und
Rheins.»s

Nur allzu hiufig nimlich seien, so heisst es in
ciner Begriindung fiir diesen Schritt, «dic Uferorte
des Bodensces bisher als blosse Durchgangsstatio-
nen fir cin weiter gestecktes Reiseziel bentitze
worden.t Bei der Frage nach den Ursachen fiur
dieses bemerkenswerte Verhalten der «Fremden-
welts schien Selbstkritik den Initiatoren nicht
angebracht: Weder amangelhafter Hotelbetricb»
noch «unzurcichende Verkehrs- oder stadtische
Einrichtungen» kénnten hierfir namhaft ge-
macht werden, scheue man doch im Gegenteil

Jahresversammlung des Verbands der Gasthotbesitzer

am Bodensee und Rhein im Hotel «Bacr» in Arbon,

1910. Privatbesitz.

«keine Mithe und kein Opfer, fiir Genuss und Be-
quemlichkeit des reisenden Publikums  nach
Kriften zu sorgen». Allein, was bisher noch fehle,
sei cin «cinheitliches Zusammenwirken, cin ent-
schlossenes, ziclbewusstes Vorgehen in allen Fra-
gen, welche den Fremdenverkehr am Bodensee
und Rhein wirksam zu heben und dauernd zu
tordern geeignet sind.

Dic wichtigsten Mittel zur Erreichung dieser
Zicle sind cbenfalls in den Statuten des Vereins
formulicrt:

«gemeinsame Reclame nach Aussen fiir den
gesammten Bodensee und Rhein bis zum Rhein-
fall, um den internationalen Fremdenverkehr
mehr dahin zu lenken, zu erhalten und zu erwei-
tern;

gemeinsames Vorgehen des Vereins in der
wirksamen Vertretung der cinschligigen Interes-
e,

cine alljihrliche General-Versammlung, um
neben der Berathung der Verbands-Interessen
jedem Mitglicd (;clcgt‘nl]cit zu bieten, mit den
(follcgcn bekannt zu werden.»®

Dic Griindung dieses Verbandes spiegelt zu-
néchst eine typische Zeitstromung der acheziger
und necunziger Jahre des 19. Jahrhunderts: die fir
dic Phase der Hochindustrialisierung der fort-
geschritteneren Industriclinder charakteristische
Organisation gescllschaftlicher und wirtschaftli-
cher Interessen in regionalen, tiberregionalen und
gc‘sumtstautlicll opcricruuﬂ‘n Interessenvereini-
gungen und -verbanden. Im Bereich des Frem-
denverkehrs kam cin spezitischer Impuls hinzu:




Mit dem im letzeen Viertel des 19. Jahrhunderts
sprunghaft zunchmenden Reiseverkehr war auch
die Zahl und damitdie Konkurrenz der Fremden-
verkehrsorte und -regionen untercinander ge-
wachsen, waren der organisatorische Zusammen-
schluss, gemeinsame Werbeanstrengungen und
cine gemeinsame chiilmng um bessere Ver-
kehrsanbindungen unerlisslich geworden, um
sich aut’ dem enwstechenden curopiischen und
Welt-Reisemarke behaupten zu kénnen. Reise-
ziele bussten ihre Exklusivitat ein, das Publikum
wurde launischer, wahlerischer und auch mobi-
ler, die Bindung an cinen bestimmeen Ort verlor
deutlich an Gewicht. Dic Epoche der «Globalisic-
rung der Reiseziele» hatte begonnen und damit
zugleich eine Entwicklung, deren negative Be-
gleiterscheinungen als Verlust an individuellem
Profil, an Identitat und Unverwechselbarkeit der
bereisten Stadte und Landschaften beschrieben
werden konnen.’

So war man auch andernorts — um nur zwei
Bcispiclc zu nennen — nicht unratig, den «Zufluss
der Fremden» nach Kriften und zu eigenem Nut-
zen und Frommen zu frdern. Am 7. Januar 1890
wurde, nach ciner Anlauf- und Vorbereitungszeit
von sechs Jahren, in Innsbruck der «Landesver-
band der vercinigten Kur- und Fremdenverkehrs-
vereine in Tirol» gegriindet, der sich neben Wer-
betatigkeit und infrastrukeurcllen Massnahmen
einschliesslich der Gastebetreuung auch der Auf-
gabe widmete, «bei der Bevolkerung mehr Ver-
standnis tir den Fremdenverkehr zu wecken».?
Und am 10. Oktober 1897 entstand auf Initiative
der Kurhausverwaltung  von Interlaken  der
«Oberlindische Verkehrsverein» zur «Wahrung
und Forderungder Verkehrsinteressen des gesam-
ten bernischen Oberlandes». Zweck dieses Vereins
war neben Werbung, Auskunftserteilung und
Verkehrspolitik bemerkenswerter Weise auch die
«chrwachung der Reiscliteratur und Wider-
legung der das Oberland schidigenden journali-
stischen Publikationen».”

Im Unterschied zu solchen Grindungen, dic in
der Regel als Zusammenschluss lokaler Kur- oder
Verkehrsvereine  zumindest  halb-6ffendlichen
Charakter hatten, entsprang der «Verband der
Gasthotbesitzer am Bodensee und Rheiny allein
der Inidative ciner Gruppe privater Burger, die in
den Augen der zeitgendssischen Offentlichkeit
noch lange als Haupt-, wenn nichtalleinige Nutz-
niesser des Fremdenverkehrs galten: der Hote-
liers.? Dies ist um so beachtenswerter, als der Ver-
band nicht nur die Interessenten einer Region
inncrhalb cines Staates, sondern jene aus allen an
den Bodensee angrenzenden Lindern, Kantonen
und Staaten zusammenfasste. In der Konstitution
einer fiir das damalige Europa wohl cinmaligen
Linder- und Staatsgrenzen tbergreifenden inter-
nationalen «Fremdenverkehrslandschaft Boden-

sce und Rheiny, die sich von Bregenz bis nach
Schatthausen und Neuhausen am Rheinfall er-
streckee, liegt so dic cigentliche Bedeutung dieser

Verbandsgriindung.
Bereits zur ersten Generalvers

ammlung am 21.
November 1893 in Konstanz waren 47 Hoteliers
und  Gasthotbesitzer aus Bodman, Constanz,
Meersburg, Singen und chrlingcn, aus Fried-
richshafen, Wasserburg, Schachen und Lindau,
aus Bregenz, Arbon, Heiden, Rorschach, Romans-
horn, Kreuzlingen, Schatthausen und Neuhausen
crschicnen. Die offentliche Hand war zwar nur
durch zwei Ehrengiste, durch den Oberbiirger-
meister von Konstanz und den Burgermeister
von Uberlingen, vertreten, doch hatten cinzelne
Stadte und Gemeinden am See dem Verband
bereits ihre finanzielle Unterstiiczung zugesagt.
Ganz cindeutig standen zwei Schwerpunkee im
Mittelpunktdieser ersten Versammlung: die «Re-
clame» und der Wunsch nach besseren Verkehrs-
verbindungen.' Der Bodensee, so der Tenor ver-
schiedener Redebeitrage, sei bisher vornchmlich
von Gasten aus Deutschland, Osterreich und der
Schweiz besucht worden, im ferneren Ausland
aber noch viel zu wenig bekannt. Fiir cin wirksa-
mes Werbeplakat wic fiir Annoncen in auslindi-
schen Zeitungen waren jedoch im ersten Vereins-
jahr noch keine Mittel vorhanden. Auch dice feh-
lende internationale Verkehrsanbindung des Bo-
densces wurde beklagt -+ vordringlich, so Hotelier
Spacth aus Lindau, sei die Schaffung ciner Dircke-
verbindung mit Frankreich und England, cin Be-
gchrcn, das wenig spater in cine cigene Petition
des Verbands an «cine hohe kk. General-Direc-
tion der osterreichischen Staatsbahnen» in Wien
wie an «eine hohe General-Direction der gross-
herzoglichbadischen Staatseisenbahnen» in Karls-
ruhe mundete: «Zur Zeitund schon lange stehedas
dringende Bediirfnis im Vordergrunde, cinen di-
recten regelmissigen Schnellzugsverkehr zwi-
schen Wien, Innsbruck, Bregenz via Bodensee,
Konstanz, Basel, Paris, London und vice versa anzu-
streben. Estehltinbesagter Richtunganjederguten
Verbindung, obwohl gerade diese Route vom rei-
senden Publikum, insbesondere den besseren
Standen, gewiss gerne beniitze wiirde, indem eine
vortheilhafte Verbindung denselben schnelle Be-
forderung auf einer Strecke bieten wiirde, welche
durch die schénsten Gegenden der betreffenden
Lander fithre. Herrliche See- und Alpenlandschaf-
ten, Gebirgsbahnen, interessante Stidte bicten cine
tiberaus lohnende Passage und anzichenden Auf-
enthalt und erscheint die Einrichtung guter
Schnellzugsverbindungen in genannter Richtung
in hochstem Masse gecignet, den betreffenden Ei-
senbahn- und Dampfbootverwaltungencine gros-
se Frequenz herbeizufihren, so dass es nur zum
Vortheile derselben gercichen kann, wenn diesbe-
zligliche Vorschlige Bertcksichtigung finden» "

Doch nicht nur das franzosische und das engli-
sche Publikum wollte man vermehre heranzichen;
Oberburgermeister Weber regte an, dic «Reklame
in dic tber

ischen Lander zu dirigicrens und
verwies dabet aut das Beispiel der Stadt Konstanz,
welche eine eigene Werbeschrift «durch Vermire-
lung der badischen Generaldirektion in den War-
tesilen und Salons der diberseeischen Dampfer
autgelegtr habe, «wo jeder Reisende ohnehin
Musse und Lust hat, sich damit zu unterhaleeny.

Freilich zeigte bereits diese erste Generalver-
sammlung, dass trotzaller Gemeinsamkeitder Be-
mithungen auch weiterhin lokale Interessenun-
terschiede bestanden: Die von den Vertretern der
grosseren Seadte gC\\'{insclltc Einriclltung neuer
Eilkurse auf dem Bodensee, speziell aut der Serek-
ke Bregenz, Lindau, Fricdrichshafen bis Konstanz,
und deren Trennung von den sogenannten
«Lokalfahrten» sdess auf den Widerspruch des
\X/zlsscrburgcr Horteliers Springer, der betonte, s
konnten «nicht zu viele Eilschifte cingestelle wer-
den, da hierdurch der Kleinverkehr geschadigt
wird und die Biirger der kleinen Uferorte zu kurz
kommen, dic ihre Steuer gerade so gut zahlen wic
dic der grosseren Orter.'s Doch erste verkehrspo-
litische Erfolge trésteten tber solche Differenzen
llim\'cg‘ Autder vierten Gcncm]wrsmnmlung m

_rer] CiHL‘S vom (;Ll.\rlloH)CﬂifZCr\'L‘I‘bLllld l)(‘l"HUS—
gegebenen Fihrers, 1905.

Archiv Dr. Hans-Ulrich Wepfer.

Bilense

bis
sum

Slerausgegeben and den Besuchern
Verband der @asthofbesitzer am B
—em————




Ticel

der Werbezeitschrift
«Bodensee und Rheiny
vom August 1906.
Stadtarchiv Konstanz.
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XI. Jahrgang.

Bodensee-Stimmungsbilder.
Abend-Schweigen.

Phantasie? Komm an den
kennen! ... An heilien
Sommertagen da schlaft sie wohl oder traumt im
Schatten alter Baume am griinen Ufer.  lhre nacht-
tiefen Augen schweifen hiniiber aber den sonnen-
glanzenden See zu den Gletscherbergen, die die
schneeige Brust im Sonnengolde baden. . . Das ist
wunderschon. . . Doch die Phantasie ist sonnen-
mude, sie dehnt sich wie ein schlaftaumeliges Kind.

Leser, kennst du die

Bodensee und lerne  sie

)

Ufer geht ein
die

Durch
Flastern.

das Schilf am grasigen
Das ist der Abendwind.

erwacht

Phantasie.

Tief steht die Sonne
goldige Bahn liegt schimmernd auf dem See und
lockt: komm. Aber nur ihre Augen wandern dartiber
hin in die rote Glut hinein. Rund und voll griift die

und gliht.  Eine breite

schneller. .

Sonnenkugel, dann gehts rasch tiefer. .
tiefer. Sie mdchte sie halten und rufen: bleibe bei
mir! Und doch ist dies Trennungsweh s¢ schon. . .
Nun nur noch ein Punkt, glithend leuchtend, flutend,
nur noch sekundenlang ihr zublitzend. Ich komme
Rings ist die Natur ergriffen vom Ab-
schied ihres schonsten Kindes und leuchtet noch in
seinen Farben lange, und doch viel kurz. . .
Trostend umhillt sie das All mit ihren feinen Dunst-
schleiern, dann rafft sie noch einmal ihr Strahlen-

wieder. . .

zu

zusammen und langsam  steigt sie
den Horizont hinunter. . . Und langsam, wie
Vogel mit  ausgebreiteten

flache Wellen auf das

gewand

grobe schwarze
Schwingen, kriechen
steinige Ufer.

Wo bleibt der Wind, mein trauter Gesell? ...
Auf leisen Sohlen mit rauschenden Fligeln
kommt er vom Er Fingt die Phantasie
in seinen Armen und hebt sie empor. Komm
it, auf meinen Flugeln trag ich dich @ber
den glanzenden See. .. Er nimmt sie mit,
e lifit es geschehen. Wie oft hat sie schon
in seinen Armen gelegen, und er hat ihr
Stirn umfachelt und die Augen gekift,
grobien sprechenden Augen! Dort fliegen
aber das weite Wasser durch den
schweigenden Abend.  Grau violette Wolken
hangen sich wie wallende Vorhinge aber die
Fernsicht und sinken tiefer. . . tiefer. . . Wind!

See.

S0
die
die

sie woh!

Wir fliegen dariiber hin. .. Geheimnisvoll
wirds Gber den Wassern. Die Ufer sind ver-
schwunden, die goldenen Wolken verglaht. . . Wind!
Wohin? . .. Still! Ruhst du nicht auf meinen Flageln;

ich trage dich nun hinab zu den Wellen.

Sein Atem verdringt die Nebel. Aus den
silbergrauen Fluten steigen die Nixen und wiegen
sich auf dem Wasser im Schein des Mondes. In
ihre Arme gleitet die triumende Phantasie. . . .

Traum
Nixen

Der schlafende See traumt den uralten
einer Sommernacht. Leise singen dazu die

Aus den Fluten des triumenden Sees
Steigen wir auf und nieder,

Geben der Seele die uns belauscht
Uralte heilige Lieder. . .

Geben ihr Fligel, tragen sie fort,
Aufwirts zu lichten Sternen,

Weit hinaui durch die dunkle Nacht
Bis zu schimmernden Sternen.

M. Bi:.ie



November 1896 in Uberlingen registricrte man
mit Befriedigung dic zwischenzeitlich cingetre-
tenen Verbesserungen, so unter anderem Fort-
schritte bei derseit 50 Jahren erstrebten Bodensee-
Girtelbahn — die Strecke Lindau— Friedrichs-
hafen war soeben genehmigt worden — sowic die
Einrichtung cines Schnellzuges Bregenz—St.Gal-
len und eines dirckten Schnellzuges Lindau—
Genf via St.Gallen—Zirich.™

Bei der gemeinsamen Selbstdarstellung und
Interessenvertretung nach aussen alle ortlichen
Interessen und Wiinsche zu beriicksichtigen,
dies stellte auch die Werbung fur dic neu geschaf-
fene «Fremdenverkehrslandschatt Bodensee und
Rhein» vor cine keineswegs leichte Aufgabe. Ne-
ben dem erstmals 1895 herausgegebenen Boden-
see-Taschenfahrplan fiel diese vor allem dem er-
sten grossen Bodensee-Werbeplakat zu, welches
man bereits 1894 bei Orell & Fussli in Zirich in
Auftrag gegeben hatte. Die Plakatkinstler 16sten
sie mit einem Bodensee-Panorama, das samtliche
Orte vom Rheinfall bis Bregenz zur Darstellung
brachte.'s Zur Ausfihrung gelangt war jedoch erst
ein zweiter Entwurf, der auf Intervention von
Herrn Wegenstein, dem Besitzer der Hotels
«Schweizerhof» und «Bellevue» am Rheinfall, zu-
stande geckommen war. Wegenstein hatee dafir
pladiert, «die ganze Bodenseegegend bis zum
Rheinfall als einheitliches Bild (zu behandeln),
welches wie ein Gemalde auf den Beschauer wir-
ken und diesen beinahe zwingen miisste, demsel-
ben einige Zeit zu widmen».'

Gerade aber die Kosten fiir das in ciner Autlage
von 3000 gedruckte und im August 1897 erstmals
ausgelieferte Plakat machten rasch die Grenzen
des neuen Verbandes bewusst. Die Gesamtkosten
fir cin Plakat errechneten sich nimlich auf dic
stattliche Summe von zwolf Schweizer Franken,
wobei der Druck nur mit SFr. 1.85, Rahmung und
Verpackung jedoch mit SFr. 6.70 und der Versand
der Plakate mit weiteren 3 Franken zu Buche
schlug. Fir den Versand aller 3000 Plakate waralso
cin Finanzaufwand von 36 ooo Franken cerforder-
lich, denen im Budget fiir 1898 nur knapp 6000
Mark an Einnahmen gegentiberstanden. So konn-
te man zunachst nur 1ooo Plakate an dic in
Deutschland und Osterreich wohnenden Mit-
glieder des internationalen Vereins der Gasthot-
besitzer in Koln sowie an die Verkehrsanstaleen
und Gemeindevertretungen der Bodensce-Ufer-
orte abliefern. Die Firma Wilhelm Schwarz in
Bregenz hatte sich anerboten, «das Plakar fix und
fertig zu licfern fiir fl. 3.18 kr. Inbegriffen war das
Lakicren, das Aufzichen auf Leinwand, der Rah-
men, eine Packkiste, alles franco Bahnhot».'” Der
Bericht tber die erste Versand-Aktion macht
deutlich, wic hoch damals der Gebrauchswert des
noch neuen Werbemittels «Fremdenverkehrspla-
kat» veranschlagt wurde: «Es war Mitte Sommer
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geworden, als Herr Schwarz berichtete, dic cigens
gemicthete Scheune sei bis zum Dach mit fertigen
Plakaten, Rahmen und Kisten angefiille, die Spe-
dition sollte begonnen werden. (...) Simmitliche
Tausend Plakate wurden franko Domizil abgelie-
fert(...) Mitden Bildern fir die Stidte wurden Be-
gleitschreiben abgeschicke mit dem Gesuche um
Beitrage an dic bedeutenden Versandkosten. Im
Ubrigen wurden dic Empfinger gebeten, demsel-
ben einen wiirdigen Platz cinzurdumen. (...) Die
Plakate wurden theils in Einzelkisten, theils in
Zargen verschicke. 350 Plakate in Kisten verpacke,
fiillten cinen grossen Eisenbahnwagen. Z.B. wurde
je cin Waggon nach Berlin und Mannheim abge-
richtet, von wo sie zu den billigsten Frachtsitzen
reexpediert wurden. Uber hundert Speditionsfir-
men haben sich in diese Arbeit getheilt und ganze
Stosse Briefe mussten zur gegenseitigen Verstan-
digung geschricben werden.»™

Das Plakat, das gcht aus dieser Beschreibung
hervor, hatte als relativ junges Werbemittel noch
cinen gewissen Neuigkeits- und auch Seltenheits-
wert und damit cine Chance, vom Publikum
es lief noch nicht
wic heute Gefahr, in einer Flut werblicher Bot-
schaften, in einer Ubertiille optischer Reize und

\V’dlll‘gCIlOH]lﬂCH zu \’\'Cl'dcl]

Signale unterzugehen. Es wurde niche als leicht
verderbliche und vergingliche Massenware ange-
schen, sondern beinahe schon als ein Gebrauchs-
kunstwerk, tber dessen Kosten, Versand und Ver-
bleib Stk fir Seiick Rechenschafrabzulegen war:
«Da der Zoll fiir eingerahmte Bilder und Plakate
indie Schweiz sehrhoch ist, wurde ein Gesuch um
zollfreie Einfuhr an die schweizerische Zolldirec-
tion gerichtet, allein ohne den gewtinschten Er-
folg. Zur Verminderung dieser Zollkosten wur-
den Plakate, Rahmen und Kisten cinzeln nach
StMargrethen gebracht, dort zusammengestelle
und weiter spediert,'

Nicht uncrwihnt bleiben darf cin weiteres
wichtiges Werbe-Unternehmen des Verbands,
dic Zeitung «Bodensce und Rheiny, erstmals 1896
als «Officiclles Organ des Verbands der Gasthof-
besitzeram Bodenscee und Rheiny inciner Auflage
von 3000 heausgegeben und im Verlag «Poppen &
Sohn» in Freiburg im Breisgau gedrucke® Das
Blact, das — im Stile ciner Zeitung aufgemache —
zunichstin vierzehntigigem Rhythmus wihrend
der Saison erschien, enthielt tiberwicgend reich
illustrierte Beitrige tiber cinzelne Orte und Ge-
genden des Bodensees, die Fremdenlisten der
grosseren Hotels sowie Berichte tiber wichtige
Neucrungen auf dem Gebiet des Verkehrswesens
und der Reisckultur. Neben den cigenen Ver-
bandsmitglicdern zihlten vor allem Reisebureaus
sowice dic Mitglicder des Internationalen Verbands
der Gasthofbesitzer mit Sitz in Koln zu den Emp-
fingern des Organs. Allerdings wurde dic Publi-
kation immer wieder als das «Schmerzenskind»

des Verbands bezeichnet. Man klagte tber fehler-
hafte und zu spite Publikation der Fremdenlisten,
tiberhaupt «iiber manche Unrichtigkeiten» auch
im redakdonellen Teil.** Auch als Herstellung
und Redaktion wenige Jahre spater auf den Kon-
stanzer Verlag «Reuss & Itta» tibergingen, rissen
die Klagen nicht ab, so dass man 1912 mit dem
Verlag «E. Lopfe-Benz» in Rorschach erncut cinen
neuen Geschiftspartner beauftragte — cine Bezie-
hung, dic dann bis zurcndgiiltigcnEinstcl]ung des
Blattes im Jahre 1933 Bestand hatte.s

Der rasche Wechsel in der Gestaltung der Titel-
seite in den Jahren zwischen 1906 und 1910 ver-
weist auf die dusserst dynamische Entwicklung
des Fremdenverkehrs in der Zeit vor dem Ersten
Weltkrieg: Von der statischen, text-lastigen Titel-
seite und dem cbenso statischen Dampfschiff-
Motiv gelangte man zu einer Titel-Gestaltung,
welche die wechselweise Prasentation einzelner
Orte und Teilregionen des Bodenseegebiets eben-
so gestattete wice die Herausgabe bestimmeer auf
cinzelne Themen bezogener Sondernummern.
Schon kurz nach der Grundung des Blattes hatten
sich die Gasthofbesitzer am Bodensee und Rhein
Hcr;\usgubc und Triigcrschaft mit einem weiteren
Interessenverband geteilt, der bald nach der Jahr-
hundertwende cbenfalls eine massgebliche Rolle
in der Entwicklung des Fremdenverkehrs am Bo-
densee spielte: dem Bodensce Verkehrsverein.

Grindung und Frithgeschichte des
Bodensee Verkehrsvereins

Erst acht Jahre nach der Initiative der Gasthotbe-
sitzer erkannten auch fithrende Kommunalpoliti-
ker am Bodensee die Notwendigkeit, Gemeinden
und Verkehrsvereine rund um den See «zur He-
bung des Fremdenverkehrs» zusammenzuschlies-
sen. Am 24. Mirz 1901 waren auf Einladung von
Birgermeister Betz in Uberlingen 25 Delegierte
aus den deutschen Uferanrainern, zwei Vertreter
aus Vorarlberg und drei Vertreter aus der Schweiz
nach Friedrichshafen gekommen, um an einer
«Besprechung tber die Hebung des Fremdenver-
kehrs am Bodensee und Umgebungy teilzunch-
men.®S Ein provisorischer Ausschuss unter dem
Vorsitz des Stadeschultheissen Schmid von Fried-
richshafen bereitete sodann jene grosse «Ver-
sammlung von Vertretern von Gemeinden, Ver-
kehrs- und Kurvereinen am Bodensee und Um-
gebungy vor, dic am 19, Januar 1902 im Kursaal zu
Friedrichshafen den «Bodensee Verkehrsverein»
aus der Taufe hob.** Zu dieser Griindungsver-
sammlung waren insgesamt 70 Gemeinden und
33 Ortliche Verkchrsvereine cingeladen worden.
Erschienen waren 130 Delegierte, 7 aus Vorarl-
berg, 17ausder Schweizund 107 aus Deutschland.



Wichtige Argumente, die fur diese neue Ver-
bandsgriindung vorgebracht wurden, waren zu-
nichst die Vorziige ciner gemeinsamen Reklame
fiir den Bodensee, das heisst dic Umsetzung der
Erkenntnis, dass der Besucher eines einzelnen Or-
tesin der Tendenzauch den tibrigen Ortenam See
zugute kame. Genannt wurden sodann die grosse-
ren Erfolgsaussichten beim Kampt um bessere
Verkehrsverbindungen und nichtzuletzeauch die
besseren Chancen sccabgewandter Gemeinden
wie Ravensburg oder StGallen, vom Bodensee-
Tourismus mit zu proﬁticrcn.

Dic Satzung, die als Vereinszweck allgemein
«dic Hebung des Fremdenverkehrs am Bodensee
und Umgebungy nannte, sah als Mittel zu dessen
Errcichung neben der Werbung, der Herausgabe
eines eigenen Verbandsorgans, der chiihung um
gute Verkehrsverbindungen und der Pflege des
Erfahrungsaustausches vor allem auch die Grin-
dung eines «Zentral-Verkehrs- und Auskunfts-
burcaus» sowic die Forderung der lokalen Ver-
kehrs- und Auskunftsbureaus.*” Der Vorsitzende
der Versammlung, Stadtschultheiss Schmid von
Friedrichshafen, wurde per Akklamation zum
provisorischen Vorstand gewihlt und mit der
weiteren Geschiftsfiihrung beauftrage.

Bis zur ersten Hauptversammlung im Saale des
«Bayerischen Hofes» in Lindau vergingen immer-
hin fast zwei Jahre. Vorgestellewurde dortdie erste
gemeinsame Reklame-Broschire fiir den Boden-
see, die der Miinchner Kunstmaler Zeno Diemer
im Auftrag des Vereins entworfen hatte. Dank
ciner rasch wachsenden Zahl von Mitgliedern —
«ein sehr erhebliches Patengeschenk» der fiirstli-
chen Mitglieder, des Kénigs von Wiirttemberg,
des Grossherzogs von Baden und Sr. Kénigl. Ho-
heit, des Prinzen Ludwig von Bayern sowic das
«namhafte Geschenk von 400 Kronen», das «S.
K.K. Hoheit Erzherzog Eugen» dem Verein ver-
machthatten, fanden dabei besondere Erwihnung
—nahm der Verein auch finanziell eine Entwick-
lung, wie er sic «in so kurzer Zeit nichr glinstiger
hitte erwarten kdnnen» So konnte man sich
sogar eine durchaus moderne Ausgabe leisten: die
Subvcntionierung des von dem Konstanzer Hof-
buchhindler Ackermann angeregten und von
dem Schweizer Schriftsteller J. C. Heer verfassten
Buches «Freiluft» mit cinem Betrage von 500 RM,
dadiese Schrift «als eine Reklame fiir die Interes-
sen des Bodenseeverkehrsvereins zu erachten»
(sei), «wie sie vornchmer und wirksamer kaum zu
denken isty.30

Der erste Rechenschaftsbericht, umfassend die
Jahre 1902-1905," zeigt tiberhaupt, mit welch
modernen Mitteln der Verein an seine Aufgabe
hcranging, den Bodensee und seine Ufer nun-
mehr einem internationalen Publikum bekanne-
zumachen. Schon vom ersten gemeinsamen Pro-
spekt mit einer Auflage von 50 ooo wurden je
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10000 in englischer und franzésischer Sprache
hergestellt. Versandt wurden diese an eine Reihe
von Verkehrsbureaus, Hotels, Sanatorien und Pri-
vatiers, an den Verband der Gasthotbesitzer am
Bodensee und Rhein, an die offiziellen Auskunfts-
stellen in London und StLouis — an letztere
anlasslich der dort stattfindenden Weltausstel-
lung —, an die schweizerischen Auskunftsstellen
in Paris und London sowic an einige grossere Fest-
veranstaltungen in der Region. Hotelier Spacth in
Lindau sandte dartiber hinaus 3000 Exemplare an
die Riviera. Dass mit diesem Prospeke tatsichlich
etwas Besonderes gelungen war, ging nicht nur
«aus vielen diesbeziiglichen Zuschriften» hervor,
sondern auch aus der Tatsache, «dass wir von meh-
reren Stadten und Verkehrsvereinen ersucht wur-
den, Auskunft und Ratschlige zur Herstellung
hnlicher Unternehmungen zu geben».3* Schon
1905 war dic englische Ausgabe des Prospekes voll-
standig, die franzésische fast vollig vergriffen. Bei
der falligen Neuauflage allerdings zeigte sich er-
neut der Widerspruch zwischen lokalen Einzel-
interessen und den Gesamtanliegen des Verban-
des: «Von manchen Seiten (wurde) der Einwurf
gemache, dieser oder jener Ort trete auf dem Pro-
spekt zu sehr in Vordergrund und seien dadurch
andere Punkte zu schr benachteiligt»3 Um dem
abzuhelfen, beschloss man, «bei jeder Neuauflage
des Prospektes ein neues Hauptbild und zwar im
Turnus unter den fiinf Bodenseeuferstaaten wech-
selnd neu entwerfen zu lassen und wechselweise
den bereits bestechenden Bildern unter Auslassung
des einen oder des anderen der friheren Bilder
einzureihen».** Fir diese neu zu gestaltenden Bil-
der wurde der englische Maler Compton gewon-
nen, «der dann auch prichtige Aquarelle zu ge-
dachtem Zwecke lieferte».s Ebenfalls im Jahre
1905 hatte man zur weiteren Forderung der Aus-
landswerbungerstmalsauch dem «Austrian Travel
and Informations-Bureau in London» einen Zu-
schuss gewihrt, damit «dasselbe unsere Bodensee-
Prospekte wie bisher systematisch und dem
Zweck entsprechend verteilt und Auskunft be-
treffend der Zufahrtslinien speziell Gber den Bo-
densee gibt».* Auch hatte man sich mit eigenen
Aufnahmen vom Bodensee an den Reklamebil-
dern fiir das «Kaiserpanorama» beteiligt, welches
nach Auffassung des Vereins eine «nicht nach Re-
klame aussehende, aber feine und wirksame Pro-
paganda fiir unser Gebiet zu machen»¥7 gecignet
war: «Das Kaiserpanorama in Berlin hat Filialen
respektive selbstandige mit thm in fester Verbin-
dung stchende Kunstinstitute in ca. 250 grosseren
und kleineren Stadten des In- und Auslandes. In
diesen allen zirkulieren nach geordnetem Plane,
dic von dem Zentralinstitut zusammengestellten
zahlreichen Bildercyklen, deren jeder mit ciner
gewissen Vollstandigkeit cinen relativabgeschlos-
senen Gegenstand behandelt; es werden regelmas-
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sigalleacht Tage wechselnd, je einsolcher Cyklus,
bestehend aus 50 Glas-Stercoskopen, dem Publi-
kum auf eine hochst bequeme und angenchme
Weise zur Anschauung gebracht. Der Besucher
sitzt auf einem Stuhle an dem Panorama, in wel-
chem ein Rad samdliche Glas-Stercoskopenanden
Augen vorbeifiihre, jedes Bild ist mit den notigen,
kurz gefassten Erlducerungen versehen. Die Bilder
sind Original-Stercoskop-Aufnahmenauf Glas, in
einer cigentiimlichen, ausgebildeten Manier in
harmonisch diskreter Farbengebung, so dass sie
einen ausscrordentlich plastischen, lebensvollen
und naturwahren Eindruck machen und auch das
verwohnteste Auge fesselny

Schon die ersten Anfragen, welche auf diese
Vorfithrungen hin cinkamen, wurden als Beweis
dafiir gewertet, «dass das Panorama nach allen
Reklame

macht 3 Der besseren Werbewirkung nach aus-

Himmelsrichtungen  hin - tir - uns

sen diente auch die Beteiligung an der vom Gast-
hotbesitzerverband herausgegebenen Zeitschrift
«Bodensee und Rheiny, die nunmehr als «ottiziel-
les Organ» beider Verbinde gefihre wurde und ei-
ne vollig neue Aufmachung erhicle. Wie schr man
bereit war, auch allerncuesten Entwicklungen des
Tourismus Rechnung zu tragen, zeigt dic Tatsa-
che, dass das Blatt nun auch in den Wintermona-
ten vierzehntigig erschien, um «uf dic Annehm-
lichkciten des Wintersports am Bodensee hinzu-
weisen und fiir ihn Propaganda zu machen»:
«Wir haben gewiss die Pfliche und das Reche, aut
den winterlichen Bodensee mit seinen Gelegen-
heiten fir Schlittschuhlaufen und Skisport hinzu-
weisen und fiir ihn Propaganda zu machen, umso-
mehr, als dic den See umgebenden Héhenziige
wohl auch bald dem Rodelsport zuginglich ge-
machtsein werden. Zudem bietet der See mit sei-
nen Ufern im Winterkleide so viel des Schonen,
dass dies Alles niche genug gewtirdige und ge-
rihme werden kanno

Wie schr man nunmchr darauf erpiche war,
dassder Bodensee auch andernorts gebiihrend Be-
1'(1Cksichtigung fand, zeigt cine Intervention des
Vereins bei der Dirckdion der Rhidschen Bahn,
«uf deren Ubersicheskarte weder die Zufahres-
linien zum Bodensee ber den Schwarzwald, noch
Konstanz, noch tiber Ulm- Friedrichshafen cin-
gezeichnet sciens. Als die Bahn darauf hinwies,
dass dies aus Platzgriinden kaum moglich sei, trat
dm;\/crcin selbst den Gegenbeweis an und lieferte
auf Pauspapicr eine entsprechende Skizze, ver-
bunden mit dem Hinweis, «dass Licbe Gegenlicbe
erzeuges, worauthin dic Rhitische Bahn zusagte,
«ttir kommende Zeiten unsern Wunsch zu erfiil-
lens. Weitere Inidativen der ersten Vereinsjahre
galten der Herausgabe ciner neuen Bodensee-
K;u‘tc. farwelche der Kartograph Professor Becker
m Zurich gewonnen wurde, der Anregung, cin

d(‘ll ganzen BOdCHSCL‘ llI]lSPﬂIlllL‘[ldCS Netz von
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markierten Wanderwegen zu schaffen sowie
Eingaben zugunsten der Wiederaufnahme der
«Dampfschiff-Rundfahrten wahrend der Reise-
zeiv und der Errichtung ciner Dampfschifflinde-
stelle inder Gemeinde Nonnenhorn. Auch dieden
Fremdenverkehr fordernde Werbewirksamkeit
grosser Sportveranstaltungen hatte man bereits er-
kannt: Sostiftete man zu der grésseren Segelregat-
ta,dic am 13. August 1905 vor Bregenz abgehaleen
wurde, cinen Ehrenpreis im Werte von so Kronen.
Wenig spater unterstitzee der Verein auch dic
ersten Motorboot-Regatten aut dem Bodensee
der Gedanke, dass der Larm der Bootsmotoren
dem Tourismus am Sce cinmal aberaglich werden
konne, lag in dieser Zeitkaum getriibter Technik-
und Fortschrittscuphoric noch durchaus fern.+ So
verwundert es auch nicht, dass man dem ausge-
rechnet von «den Herren Vertretern in Bregenz»
gcsrcl]tcn Antrag, der Bodensee-Verkehrsverein
moge dem «Verein tir Scl)ifﬂmrmaclmng des
Oberrheins» beitreten, ohne Zogern Rcclmung
trug:* dic Perspektive, den Bodensee fir dic indu-
striclle Grosslastschiftahre zu erschliessen und mit
dem curopiischen Netz schiffbarer Wasserwege
und Kanale zu verbinden, vertrug sich damals
noch ohne weiteres mitdem Projeke ciner grossen
touristischen Zukunft der Region.
Zur «Fremdenverkehrslandschatt  Bodensee
und Rheiny, das zeigte sichschon bald am regiona-
len Spektrum der Mitglieder, gehérte nun mehr
und mehr auch das «Hinterland» des Sees: Vorarl-
bergund Liechtenstein, Teile des Allgius, Ravens-
burg, Tettnang und Markdorf, Salem, Heiligen-
berg und Stockach, Heiden, Wolthalden und
St.Gallen*s Wie schr in dieser neu konstituierten

Tourismusregion Staats- und Lindergrenzen bald
als Hemmnis fir cine freie Entfaltung des Reise-
verkehrs empfunden wurden, oftenbarte nicht
zuletze das Thema «Wahrungen und Geldum-
tausch»: So beklagte es der Verein als «grossen
Misstand und schweres Verkehrshemmnis, dass an
den Bahn- und Postschaltern der Grenzstationen
des Bodensee-Gebietes die fremden Miinzsorten
entweder nicht angenommen oder, wenn sic als
Zahlungsmittel gebraucht werden darfen, zu ci-
nem solch niedrigen Kurs berechnet werden, dass
hierdurch dem Reisenden ein namhatter Schaden
entsteh# In Friedrichshafen zum Beispiel wer-
de dic 6sterreichische Krone «als nicht kursfahig
oder nur zu cinem Wertvon Fr. 1.—, d.h. Mk. — .80
angenommeny, dhnlich sei es mic deutschen
Miinzen in der Schweiz. So forderte man, dass «dic
verschiedenen Bahnverwaltungen einen einheie-
lichen Kurs saimtlicher Wihrungen der Uferstaa-
ten vercinbaren und aufstellen und diesen durch
Anschlag an den Schaltern bekannte machen», wie
dies bereits an den Schaltern der Bodenseedamp-
ter der Fall sei.+”

Das Drachenboot «Gnar der 1908 in Friedrichshaten
cingerichteten meteorologischen Drachenstation, der
dritten in Deurtschland dberhaupe. Das Boot, eines
der modernsten am Bodensee, erreichte eine Hochst-
geschwindigkeit von 36 km/h und konnte Drachen
zur Erforschung der oberen Luftschicheen bis in eine
Héhe von 5000 bis 6000 Metern bringen. Zur Ver-
meidung von Kollisionen mit anderen Schiffen wur-

dCl] l)L‘i \t(ll‘l\L‘Iﬂ NChCl FL‘\SC“)‘A“OIIS autgc]asscn.




Weitere Inidativen der folgenden Jahre zeigen,
wic sehr der Verband bereit war, die Grenzen des
Althergebrachten zu tberwinden, um neue und
moderne Mittel ciner Fremdenverkehrspolitk zu
erproben. So bat man dic cinzelnen Mirglieder,
«dic Thnen fihlbaren Mingel der Verkehrsein-
richtungen und -verhilmisse Thres Platzes unter
enesprechender Begriindung (..) dem Zeneral-
Burcau in Konstanz mitzuteilen». Ziel dieser Ak-
tion war es, dic Einzelwtinsche aufihre Vereinbar-
keit mit dem Gesamrinteresse des Vereins hin zu
Gberprifen, um anschlicssend «dic vorgebrachten
Wiinsche in einer (}csamtuingabc an dic Ver-
kehrsanstalten der betretfenden Uterstaaten ener-
gisch (zu) vertreten».#* Und auch das war durchaus
new: Die im Frithjahr 1907 erschienene Bodensee-
Sondernummer der «Deutschen Alpenzeitung» in
Miinchen wurde gegen chrlns‘sunu ciner Extra-
Auflage von 6ooo Stiick
betrug 12 0oo

die uguliirc Auflage
zunachst veranlasst und dann
grossziigig subventoniert. Das reich illustrierte
Heftsollte sogar aufden Ozeandampfern der Wele
fir den Bodensee Werbung machen#” In dhnli-
cher Weise unterstitzte man die Hcmusgabc einer
Bodensce-Sondernummer der «Leipziger Illu-
stricrten Zeitungy, dic im Frithjahr 1910 in ciner
Auﬂago von 40 000 crschicn und cinen Zuschuss
von immerhin 12 ooo RM erforderte, was den re-
guldren Etat des Vereins bei weitem iberstieg.
Diese Sondernummer sollte «gerade durch ihre
vornchm kinstlerische, jeglichen Schein des Re-
klamehaften moglichst vermeidende Ausstattung
wirken, weshalb im Gegensatz zu anderen Son-
dernummern dicser Zeitung von der Reproduk-
tion photographischer Aufnahmen tunlichst ab-
geschen, dagegen hauptsachlich Gewichrauf ori-
ginelle kinstlerische Darstellungen gelegt» wur-
de.” Unterdessen hatte die Zeirschrift «Bodensee
und Rheiny, die seit 1912 in neuer Ausstattung im
Verlag «E. Lopfe-Benz» in Rorschach erschienund
inallen curopaischen Landern gelesen wurde, eine
Auflage von 72 0oo crreiche!™

Die Entfaltung ciner modernen Reisckultur,
die wir in den Jahren vor dem Ersten Weltkrieg
beobachten konnen, war wesentlich  geprage
durch die Momente «verbesserte Information»
damirt einher-
gchend — ciner wachsenden «Kalkulierbarkeit»
dcl Reise, welche das Unvorhergeschene, die Ge-
tahr, das Abenteuer mehr und mehr in den Hin-
tergrund dringte. Der Reisende wolle vor Uber-
raschungen geschitzt sein, vor allem vor bésen.
Ganz in diesem Sinne fiel die Anregung des «Ba-
debesitzers Schielin» aus Schachen bei Lindau,
kiinftig «dic Wetterberichte aus dem Bodenscege-
bietr coclnmssw hinauszugebeny, beim Vereinauf
durchans fr LlCl)thl'Ll) Bodcn Der Stadtschult-
heiss von Friedrichshafen erklirte sich umgehend

tiber das jeweilige Reiseziel und -

bereit, emit der meteorologischen Drachenstation
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daselbst diesbeziiglich sich in Vernchmen zu set-
zen, von wo aus dann die Witterungsberichte aus dem
Bodenseegebietregelmissig an das Zentralbureau in
Berlin gelicfert und von dortan die Presse weiter-
gegeben werden sollen».

Nicht nur dic Reisenden selbst freilich sollten
vor Unvorhergesehenem geschiitze werden. Auch
dic Anbicter touristischer Dienstleistungen und
Nutznicsser des Tourismus, die Hotels und Gast-
hofe, die Fremdenverkehrsgemeinden und -re-
gionen trachteten danach, sich von den Unwig-
barkeiten der touristischen Konjunkeur zu eman-
zipieren, den Fremdenverkehr und damic die
Basis ihrer wirtschaftlichen Existenz mit gleich-
sam wissenschattlichen Methoden zu erfassen und
kalkulicrbar zu machen. Wichtgstes Instrument
dazu war dic «Statistik des Fremdenverkehrs am
Bodenscer, deren jihrliche Aufstellung der Vor-
stand des Bodensee Verkehrsvereins am 3. Sep-
tember 1906 beschlossen hatte — lange bevor die
Fithrung einer Fremdenverkcehrsstadstik Lindern
und Gemeinden staatlicherseits zur Pflicht ge-
machtwurde. «Eine solche Statistik» -
in cinem Rundschreiben «an unsere verchrlichen

so heisstes

Mitglieder» — «st von schr wichtiger Bedeutung,
indem man erstens daraus ersicht, in welcher
Weise sich von Jahr zu Jahr der Fremdenzufluss
bewegt, welche Beweggriinde eine Zu- oder Ab-
nahme veranlassen und vor allem auch deswegen,
weil durch eine solche mancherlei Anregungen
zur Forderung des weiteren Verkehrs gegeben
werdeny. Gefragt wurde nach Anzahl und Natio-
nalitat der Fremden sowie nach weiteren Berich-
ten tber den Verlauf der Fremdensaison.® Auch
wenn diese Statistik zundchst nur freiwillig und
dariiber hinaus mit zahlreichen Mingeln und
Fehlern behaftet war, so ergab sie doch cin zumin-
dest grobes Bild iiber Bedeutung und Rangord-
nung der Fremdenplitze am Bodensee. So tiber-
nachtetenim ganzen Jahr 1907 in Konstanz 87 996,
in Uberlingen 7339, in Stockach 2574, in Fried-
richshafen 19 658, in Lindau 61 193, in Bregenz
13355, in Rorschach 23 568 und in Schafthausen
76570 Personen.** Konstanz lag in dieser Uber-
sichtzwarin bezugaufdicabsolute Zahlder Uber-
nachtungen an der Spitze, vergleicht man dicse
Jadnal) mitder jeweiligen Em\\o]\mrzahl s0 zelgt
sich, dass der l‘runduwmkuhr in Stadren wie
Lindau, Bregenz oder Schafthausen cine weit
grossere Bedeutung hatte als in Konstanz.™

Kalkulierbarkeit verlor
dic Reise zugleich mehr und mehr ihren Charak-
ter als cin soziales Privileg, wurde zumindest die

Mit der wachsenden

Reise an den Bodensee schon in den Jahren vor
dem Ersten Weltkricg einem breiten miteelstin-
dischen Massenpublikum moglich, in welchem

mit Ausnahme der Bauern und der Arbeiter — fast
alle sozialen Gruppen der Gesellschaft vertreten
waren. Das belegen nicht nur zeitgenossische Zei-
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tunoslmulm die Statistiken der Verkehrsanstal-
ten odu‘ dic verottenticheen Gistelisten gerade
der kleineren Hortels und Gasthote, sondernaneh
dic vermehree Nachfrage nach «Fremden-Pensio-
nen im Bodensceegebiet, die niche hotelmissig be-
ericben werden». Auch hier reagierte der Vercein
ll]]lUlelld und mbusmmls 1911 cin «Verzeichnis
der Pumonul und Hotels im Bodenscegebiet, dic
auch Pension gewihrens, heraus.

Dass das entstehende burgerliche touristische
Massenpublikum  gleichwohl darum  bemiihe
war, sich gegentiber dem ebenfalls rasch wachsen-
den industricllen Massenproletariac abzugrenzen,
zeigt abschliessend cine kleine, aber durchaus er-
hellende Inidative des Verkehrsvercins StMar-
grethenam schweizerischen Bodenseeufer. Dieser
namlich hatte sich dartiber beschwert, «dass im
Schnellzugsverkehr St.Margrechen
abgesonderte Betérderung der reisenden Iralie-

Bregenz die

nerarbeiter nicht entsprechend gehandhabe wer-
der, und dies obwohl, wic der Bahnhofinspektor
und Kaiserliche Rat Powondra von Bregenz versi-
cherte, «osterreichischerseits cine bahnamtliche
Verfiigung bestehe, dass, wenn in cinem Schnell-
zug aut genannter Strecke mehr als 1o Ttalicner
reisen, fir dieselben cin cigener Wagen angehingt
werden misses.$7

Das Interesse an der Etablicrung und Forde-
rung der «Fremdenverkehrslandschate Bodensee
und Rheiny war in den Jahren zwischen 19oo und
1914 ganz ohne Zweitel Ausdruck tiur das

Nur drei Orten am Bodensee gelang ¢s, das Publikum
Mit einem cigenen «hcmdm Blate zu unterhaleen:
Konstanz, Uhulmun und Heiden.
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Bewusstsein ciner grenziiberschreitenden Ge-
meinsamkeit und Verbundenheir der Bodenscee-
anrainerstaaten und ein Beweis dafir, dass natio-
nale Unterschiede und Gegensatze damals noch
keine grosse Rolle spiclten. Die moderne touristi-
sche Bewegung licss sich durch Lander- und
Staatsgrenzen nicht authaleen — wer sic enowik-
keln und tordern wollte, musste selbst lernen,
Grenzen zu Gberwinden, in dbergreifenden Zu-
sammenhingen zu denken. So verging kaum cine
Versammlung, auf der niche auf das «olkerver-
bindende Wirken des Bodensece Verkehrsver-
cins»™ hingewiesen worden wire, welches wohl
amdcutlichstenam 9. Mai 1903, «dem 100, Jahres-
tag des Todes unseres grossen deutschen Dichters
Dice Idee,
«Tag wiirdig zu begeheny, fand auch im Bodensee

Schiller» demonstriert wurde. dicsen
Vul\dnsvgrun «Allsurltmn Anklang», und so be-

schloss man, mmAbuld dluuTauuaufallu] Ho-
hen unseres Gebietes l’cumzual)m autlodern zu
lassen» zum Zeichen, «dass alle, die sich um die
Feucer schar(t)en, e¢ines Sammes sind und sich in
diesem Augenblick cins wissen, in der Verchrung
und in der Liebe zu ihrem grossen Toten». ™ Ent-
sprechend emphatisch schloss der Beriche ber
das Vcrcinsjaln‘ 1905 mitdem «Hinweisaufunsere
gemeinsame Arbeit Hir ¢in grosses gemeinsames
Gebictund mitdem (mlobms dasin dm Schiller-
schen Worten so schon zu Ausdruck komme: «Vir

60

wollen sein ein einig Volk von Briidern>.»

Der im August 1914 entfesselee Weltkrieg
sctzte niche nur dieser Gemeinsamkeit, sondern
auch dersteilen Aufwirtsentwicklung des Touris-
mus am Bodensee ein jahes Ende. Das Gastebuch
des Hotels «Freihot» in Heiden ist durchaus niche
unsymptomatisch fiir das, was nun folgre: dic leez-
ten Eintrage daticren vom August 1914, fortge-
tihre wurde das Buch erst wieder mic Beginn der
Saison 1925 Auch das «Fremdenblate vom
Bodensee und Rheins stellt sein Erscheinen mit
Kriegsbeginn cin und wird erstmals 1925, nach ci-
ner 11 Jahre wihrenden Unterbrechung neu her-
Kricg und Nachkriegszeit schlugen
dem Tourismus am See ticfe Wunden, von denen

- C -8 N o 62
ausgegeben.

sich dic Region auch in den wenigen Jahren der
Scheinbliite zwischen 1926 und 1929 kaum mehr
Weltwirtschattskrise, Nationalsozialis-
mus und Zweiter Weltkrieg machten nicht nur

crholte.

aufschmerzliche Weise bewusst, wic sehr das tou-
ristische «Wohl und Wehes der Region von den
Ereignissen und Entscheidungen der «grossen Po-
litik» abhingig war, sic zerstorten auch auf Jahr-
zchnte hinaus dic in den Jahren nach 1900 mitso
viel Hoffnung begonnene  Ewblicrung  ciner
gemeinsamen, Grenzen, Lander und Staaten tiber-
greifenden Fremdenverkehrslandschaft Boden-
see und Rhein. Die Liquidation des Bodensee
Verkehrsvereins im Jahre 1939, noch vor Beginn
des Zweiten Weltkrieges, war daftir nur der sicht-
barste Ausdruck.”
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in: Schreiben des Verbands an den Staderar von Kon-

stanz vom 11.4.1893
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Stadtarchiv Konstanz (StaK) S 11 14 785 Verband der
Gasthotbesitzer am Bodensee und Rhein 1893+

1049.

deﬂ.

Statuten in: StaK S 11 14785.

ebda. Schr. v. 11.4.1803.

cbda.

Zur Interpretation dieses sakularen Trends am Bei-

spiel der touristischen Werbung fiir den Bodensee:
W. Trapp, Bilder vom Verlust der Landschatt. Am
Beispiel Bodensee: Die touristische Selbstdarstel-
lung in Prospckeen und Plakaten, in: Frankfurter
Allgemeine Zeitung, 30.3.1989.

M. Forcuer, Zu Gast im Herzen der Alpen. Eine
Bildgeschichte des Tourismus in Tirol, Innsbruck
1989, S. 9o; vel. auch Adolf Lisser, 100 Jahre Frem-
denverkehr in Tirol. Die Geschichte einer Organi-
sation, Innsbruck 1989.

A. Scuirer, Hohepunke des schweizerischen Tou-
rismus in der Zeit der «Belle Epoque» unter beson-
derer Berticksichdigung des Berner Oberlandes.
Kulturgeschichdiche Regionalstudie, Bern 1984,
S. 168.

Im Bewusstsein der Bevolkerung wic auch eines
grossen Teils der zeitgendssischen Kommunalpoli-
tiker wurden die iber den Tourismus vermittelten
sckundaren oder indirckten Einkommensetfekre
lange Zeit iiberhaupt nicht gesehen oder aber weit
unterschitze. Demgegentiber formulierte der Ver-
band schon schr frith die Identitit von privaten In-
teressen der Hoteliers am Wohlergehen ihrer Be-
tricbe und Sffendichen bzw. allgemeinen Interes-
sen: «Denn da sich die Bestrebungen unseres Ver-
bandes mitden Interessen der einzelnen Stade- und
Gemeindeverwaltungen vielfach berthren, ja, wir
darfen sagen, in den Hauptziigen vollstindig dek-
ken, so ist cin cintrichtiges Zusammenwirken bei-
der Teile ein in hohem Grade erwiinschtes Erfor-
dernis.» Zit. n. S 1l 14785, Schr. v. 11.4.1893.

Das ausfiihrliche Protokoll wurde gedrucke und ist
enthalten in: SaaK S 1T 14785,

STI 14785, Petiion v. 8. Mai 1894.

2 Protokoll der 1. Generalversammlung, S. 11

ebda., S. 10.

Der Seebote/Uberlinger Tagblatt 27. November
1890.

Vgl. den Beitrag von G. Stark in diesem Buch, ins-
besondere die Abbildung auf'S. 24.
V. Jahresbericht des Verbandes der Gasthotbesitzer
am Bodensee und Rhein, umfassend die Zeit von
Ende November 1896 bis Mitte November 1897,
Bregenz 1898, S. 15f. (Stadtarchiv Bregenz).

cbda, S. 16.

cbda, S. 16f.

VI. Jahresberiche (1897/98), Lindau 1898, S. 14.
Vel. die entsprechenden Ausfithrungen dazu in den
Jahresberichten V und VI des Verbands.

Grossere Bestinde der Zeitung sind in den Stade-
archiven von Konstanz und Friedrichshafen vor-
handen.
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VI Jahresberiche, S. 8.

Als cine nur auf das schweizerische Bodensecuter
bezogene Werbezeitschrift existierte «Bodensee
und Rhein» offenbar auch noch nach 1933 (mitindl.
Auskuntt der Universicitsbibliothck Konstanz).
So brachte man sogar cin cigenes Heft zum Thema
cin Versuch, auch
dic Hohen rund um den Bodensee als lohnende

«Winter am Bodensee» heraus

Ziele fiir den rasch wachsenden Wintersport darzu-
stellen.

StaK S I 5034 Bodensee Verkehrsverein 1go1—
1909, Protokoll der Versammlung von Vertretern
von Gemeinden, Verkehrs- und Kurvereinen am
Bodensce und Umgebung im Kursaal in Fried-
richshafen am 19. Januar 1902, S. 1.

ebda; Der erste Rechenschattsberiche fiir dic Jahre
19021905 bezeichnet den 25. Mai 1902, den Tag
der konstituicrenden Versammlung, als formellen
Geburtstag des Bodensee Verkchrsvereins. Der
heutige «Internationale Bodensce Verkehrsverein»
wird sich bei seinem 1oojahrigen Jubilium in den
Jahren 2001/2002 also gleich zwischen drei Grin-
dungsdaten entscheiden konnen.

in:SII 5034.

Protokoll der Versammlung vom 19.1.1902. Aufder
konstituicrenden Versammlung am 25. Mai 1902
wurde Biirgermeister Schiitzinger aus Lindau zam
ersten Vorsitzenden gewihle,
Lindauer Tagblatt 9.2.1904.
deZL

in: StaK S I 5034.

cbda., Berichr tber das Vereir
cbda., Bericht Gber das Vercir
cbda.

cbda.

cbda., S. 21.

Beriche tiber das Vereinsjahr 1904, S. 16.
ebda, S. 16f.

Bericht tiber das Vereinsjahr 1905, S. 20.
deiL

Bericht tiber das Vereinsjahr 1904, S. 15.

sjahr 1904, S. 16.

ahr 19053, S. 22.

2 ebda.

Vgl. den Bericht dber dic Jahresversammlung 19o8
in: Konstanzer Zeitung 19.2.1908.

Bericht iiber das Vereinsjahr 1905, S. 20.

Vgl. das Mitglicderverzeichnis aus dem Jahre 1905
in: StaK S 11 5034.

Bericht tiber das Vereinsjahr 1905, S. 23.

ebda.

StaK S 11 5034, Rdschr. vom Mai 1906.

ebda., Rdschr. v. Dezember 1906.

Konstanzer Zeitung 15.3.1909; StaK S Il 5035,
Rdschr. v. 10.3.1909.

Vgl. den Bericht tiber die Jahresversammlun
in: Konstanzer Zeitung 22.4.1912.

g 1912
Zit. n. dem Beriche ber dic Jahresversammlung
1913 in: Oberschwabischer Anzeiger 22.4.1913;
vgl. auch Konstanzer Zeitung 21.3.1914.

StaK S I 5035, Rdschr. v. Dezember 1906.
Konstanzer Zeitung 19.2.1908.

Zum allgemeinen Hintergrund: M. R. Francke,
Untersuchungen zum Fremdenverkehr im west-
lichen Bodenseegebict und  Stein-Schaffhauser
Hochrheintal, Frankfure/Main 1975.

StaK S 11 5034, Rdschr. v. Mai 1906.

3

3

N

9

Oberschwibischer Anzeiger 22.4.1913.

Soder St.Galler Verleger Motier autder 13, Haupe-
versammlung des Vercins in Bregenz, zit. n. Ober-
schwibischer Anzeiger 22.4.1913.

Bericht aber das Vereinsjahr 1905, S. 24f.

cbda.

Original im Ortsmuscum Heiden AR,

Miindl. Auskuntt Universitatsbibliothek Konstanz.
W. Trapp, Von der Bildungsreise zum modernen
Massentourismus. Skizzen zu ciner Geschichee des
Fremdenverkehrs am Bodensee, in: Rorschacher
Neujahrsblatt 76/1986, S. 11—25, hier S. 20.
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