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Der Schaufelraddampfer «Hohentwiel» —
aus Schrott auf glanzvolle Fahrt gebracht

Die Baugeschichte der Restaurierung

Die HonentwitL wurde im Jahre 1911 als Halb-
salondampfer bei Escher Wyss in Ziirich bestellt
und am 1. Mai 1913 durch die K6niglich Wiirt-
tembergische Staatseisenbahn in Betrieb genom-
men. In jener Zeit hatte sie eine Doppelfunktion
zu erfillen, indem sie sowohl den fahrplanmas-
sigen Dienst auf dem Obersee zu versehen wie
auch privat dem wiirttembergischen Hof zur
Verfligung zu stehen hatte. Seinen Namen er-
hielt das Schiff nach dem 689 m hohen Berg Ho-
hentwiel in der Nahe der Stadt Singen. Dieser
Berg ist dank seines vulkanischen Ursprungs
nicht nur von weitem sichtbar, er war einst auch
ein bedeutender Sitz allemannischer Herzdge.
Nach dem Ersten Weltkrieg wurde die
Houentwier Bestandteil der Deutschen Reichs-
bahn. Im Zuge der Erneuerung der ganzen Bo-
denseeflotte erfuhr auch die Horentwier durch
die Bodenseewerft in Kressbronn eine tiefgrei-
fende Umgestaltung und erhielt in den Jahren
1933/34 w.a. auf dem Vorschiff einen Speisesalon
und auf dem Oberdeck einen neuen Rauchsalon

mit einem {iberdachten Treppenhaus. Leider .

wurde damals die Inneneinrichtung des Heck-
salons geopfert, die wertvolle Wandtiferung zer-
stort und lieblos mit widerstandsfihigen Platten
iiberdeckt.

Nach dem Zweiten Weltkrieg fuhr die
HonenTwikL zuerst unter Leitung und Aufsicht
der franzosischen Besatzungstruppen, bis die
neugegriindeten Deutschen Bundesbahnen die
ganze Schiffsflotte tibernahmen und im Jahre
1957 mit dem stilisierten schwarz-rot-goldenen
Wappen versahen.

Nach knapp sojahrigem Dienst auf dem
Obersee wurde die HorenTwiIEL am 1. Novem-
ber 1962 ausgemustert und diente schliesslich
bis 1985 dem Bregenzer Segelclub als Clubheim.
In dieser letzten Phase ihres ersten Lebens hatte
das stolze Schiff riicksichtslose Veranderungen
zu erdulden, und der Schneidbrenner amputier-
te wertvolle und lebenswichtige Teile. Um die
Radkisten als Getrankelager nutzen zu kénnen,
wurden zum Beispiel die oberen Hilften der

beiden Schaufelrider abgeschnitten und der in-
genidse Mechanismus zerstort — er sorgt dafiir,
dass die einzelnen Schaufeln immer im opti-
malen Winkel in das Wasser eintauchen, ihre
volle Antriebskraft tibertragen und mit dem ge-
ringstmoglichen Widerstand wieder austauchen.
Ebenso wurde die herrliche Kolbenstange des
Hochdruckzylinders kurzerhand abgesigt, nur
um einem Fikalientank Platz zu machen.

Bis zum Jahre 1983 hatte sich der Zustand der
HouentwitL derart verschlechtert, dass sich die
Eigentiimer gezwungen sahen, das unansehnli-
che Schiff verschrotten zu lassen. Dies war dann
auch der Zeitpunkt, an dem sich eine Gruppe
von Enthusiasten aller Anrainerlinder zusam-
mentat und am 10. November 1984 in Bregenz
den Verein Internationales Bodensee-Schiffahrts-
museum griindete. Der Verein machte sich da-
mals zur Aufgabe, die HorentwieL zu erhalten
und wenigstens soweit zu restaurieren, dass
der letzte Raddampfer auf dem Bodensee, als
Ausstellungsschiff von Ort zu Ort geschleppt,
die Geschichte der Bodenseeschiffahrt zeigen
konne.

Von dieser ehemaligen Zielsetzung stammt
auch der Name unseres Vereins. Doch schon
bald wurde uns klar, dass diese Idee nicht richtig
war und dass sich die Bevélkerung rings um den
Bodensee nicht fiir eine Schiffsleiche interessie-
ren, dafiir aber um so mehr fiir ein Schiff begei-
stern wiirde, das originalgetreu restauriert und
dank seiner herrlichen Dampfmaschine aus ei-
gener Kraft losdampfen kann.

Voraussetzung zur Realisierung dieses Trau-
mes war jedoch, die internationale Bodensee-
konferenz, ein Zusammenschluss der Linder
Vorarlberg, Bayern, Baden-Wiirttemberg und
der Kantone Thurgau und St. Gallen, fiir unsere
Idee zu gewinnen. Mit grosser Freude durften
wir erleben, dass die Verantwortlichen unsere
Ziele unterstiitzten und dem Verein gesamthaft
einen Beitrag in der Hohe von so Prozent der
Restaurierungskosten zusicherten. Die andere
Hilfte hat der Verein aus privaten Mitteln aufzu-
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Technische Daten:

Linge iiber alles 56,84 m Verdringung leer 205,00 t Héchstgeschwindigkeit 31,50 km/h
Linge der Wasserlinie 52,50 m Verdringung beladen 365,00 t Hochstzulassige Anzahl Personen 700
Breite tber alles 13,16 m Gesamthohe mit Mast 19,50 m Rettungsmittel Ringe 67
Tiefgang leer 1,36 m Schaufelrad-Durchmesser 3,00 m Westen 633
Tiefgang beladen 1,60 m Maschinenleistung 950 PS Boote 3
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bringen. Trotz sorgfiltiger Vorabklirungen und
ciner unkonventionellen und kostensparenden
Arbeitsmethode mit ungezihlten Spenden und
chrenamtlich erbrachten  Leistungen war s
nicht zu vermeiden, dass dic Kosten von den ur-
spriinglich veranschlagten 2,7 Mio DM bis zum
Abschluss der Restauricrungsarbeiten auf iber
+ Mio DM angesticgen sind. Von dicsem hilfti-

gen Betrag Gibernahmen die Kantone St. Gallen "’Y
g ; _ I,
und Thurgau aus ihren Lotteriefonds zusammen R

rund cinen Drittel, d.h. tber Fr. 600000.—,
wofiir thnen auch an dieser Stelle ganz herzlich
gedanke sei.

Im Frithjahr 1987 waren die Vorarbeiten
soweit gedichen, dass unter der Leitung des
Schiffsingenicurs und heutigen Kapitins der
HouentwieL, R. Kloser aus Hard, dic Demonta-
gen in Angrift genommen werden konnten. Da-
beigaltes, dic vollig von Rost zerfressenen Deck-
autbauten, Kamin- und Kesselanlagen sowie
alle Einbauten mit grosser Sorgfalt abzutragen
und dic notwendigen Massaufnahmepline als
Grundlage fiir die Rekonstruktion auszuarbei-
ten. Bald einmal war nichts mehr vorhanden als
cine leere Schiffsschale und die kahlgestohlene
Dampfmaschine, gesamthaft cin deprimicren-
der Anblick. Eine chrpriiﬁmg des Rumpfes
mit Uleraschallgeraten ergab fir uns die nieder-
schmetternde Auskunft, dass 130 m* der Aussen-
hautfliche sowic ein grosser Teil der Spanten
und Schottwinde ausgewechselt werden muss-
ten.

Das zweite Baujahr wurde dazu verwendet,
gewissermassen den Rohbau des Schiffes wieder
aufzubauen. So konnten anlisslich einer kleinen
Feier die miithsam erganzeen Schaufelrader auf
die Antricbsachse autgezogen werden, in diese
Zeit fiel auch die Neuanfertigung und Montage
der Radkisten und der Deckaufbauten.

Ein weiterer Meilenstein war das Einsctzen
derbeiden neuen Damptkessel, die inder Stunde
niche weniger als 8ooo Liter Seewasser in Dampf
verwandeln kénnen und der Maschine die enor-
me Kraft von 950 PS verleihen. Schliesslich gab
d,Ct Aufbau des neuen Kamins dem unanschn-
llAchen Gebilde aus Stahl wieder den Ausdruck
eines eleganten Dampfers und uns Verantwort-
lichenden notwendigen Mutzum zielbewussten
Weitermachen.

Das Jahr 1989 war fiir alle Beteiligten cine

schrschéne Zeit, man begannwieder etwas zu se-

hen! In dieses dritte Baujahr ficl dic minutiose

Rcstauricrung der  Original-Dampfmaschine

ausdem Jahre 191 3. Sic ist das Herz des Schiffes,

hatan Schonheit und Zuverlissigkeit bisher alle

Erwarrungcn tbertroffen und begeistert mit

ihrer bliczenden und schnaubenden Prizision

110Chl hcutcjung und al. Die HouentwieL mit Kurs aut' den Haten von
Eine Augenweide ist auch der ganze Innen- Rorschach. Foto Werner Seiler.
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ausbau. Beim Betreten des grossen Hecksalons,
gebaut aus erlesenen Kirschhélzern nach den
Originalplinen von Prof. Pankow, verschlagt es
einem buchstiblich den Atem. Mit Staunen be-
trachtet man die herrlich gegliederte Decke, die
eleganten Messinglampen, die Tische und Sessel
bis hin zum kleinsten Detail — zum Beispiel die
Messingkanten, versechen mit dem Schriftzug
Honentwier und eingelassen in Stufen der
Eichentreppen.

Diese Qualitit setzt sich in allen Bereichen
fort, nicht zuletzt auch bei den heute erforderli-
chen Belangen der Technik und der Sicherheit.
So ist die HoneNTWIEL mit allen zeitgemissen
Antriebs- und Navigationshilfen ausgestattet,
wie zum Beispiel Bugstrahlruder, hydraulischer
Steuerung und Radaranlage, die es dem Kapitin
erlauben, das Schiff auf kleinstem Raum zu ma-
névrieren und auch beischlechter Witterung die
Passagiere sicher an ihr Reiseziel zu bringen.

Am 29.Dezember 1989 war es endlich soweit,
nach 27 Jahren Stillstand und Zerstorung wurde
die Maschine zum ersten Mal wieder sehr behut-
sam unter Dampf gesetzt! Was wir im stillen nur
gehofft hatten ist eingetreten; auf Anhieb began-
nen sich die einzelnen Teile mit leisem Zischen
zu bewegen, zuerst langsam — und schliesslich
drehten sich die michtigen Schaufelrider mit
bewusst reduzierter Leistung und zerrten stun-
denlang an den Stahltrossen der Vertauung. Die
HonenTwiEL war wieder zu neuem Leben er-
wacht und sehnte sich nach freier Fahrt auf dem
Bodensee!

Auf den Tag genau 77 Jahre nach ihrer ersten
Probefahrt ging die HonenTwieL am 7. Februar
1990 auf ihre zweite Jungfernfahrt, die Bestand-
teil einer ganzen Anzahl von vorgeschriebenen
Mess- und Kontrollfahrten war.

Zur grossen Freude der Beteiligten tbertraf
das Schiff beztiglich Zuverlassigkeit und Lauf-
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rube alle Erwartungen, und die Bevolkerung
rings um den Bodensee bereitete der neuerstan-
denen HorenTwiEL iberall einen festlichen und
begeisterten Empfang.

Alles klappte «wie am Schniirchen» und nur
einen Tag vor der offiziellen Einweihung am 17.
Mai 1990 erhielt die HomenTwieL von der Be-
zirkshauptmannschaft Bregenz ihre Zulassung
als Fahrgastschiff auf dem Bodensee mit einer
Tragkraft von maximal 700 Personen, sie hat in
ihrem ersten Jahr inzwischen klaglos in 153
Eahrten tiber 4100 Passagiere befordert und
13625 km zuriickgelegt.

Im Jahre 1987 wurde die Schweizer Sektion
des Vereins gegriindet mit dem Ziel, den Gedan-
ken der HomenTwIEL vermehrt unter die Bevol-
kerung zu tragen und die Interessen der Schwei-
zer Mitglieder zu wahren. Von einem kleinen
Hiufchen begeisterter Freunde desBodenseesist
die Mitgliederzahl inzwischen aufiber ro80 an-
gestiegen. Mehrheitlich sind es Privatpersonen,
aber auch Gemeinden und Firmen aus der Re-
gion helfen uns durch ihre Sympathie und ihre
Beitrige, die verbleibende Bauschuld zu redu-
zieren; tragen dazu bei, ein Stiick Geschichte un-
serer Nachwelt zu tberliefern und gleichzeitig
die volkerverbindende Idee der HOHENTWIEL zu
verbreiten.

Die HonenTtwitL hat heute ihren Liegeplatz
im osterreichischen Hard und wird von Ernst
Schwarz, dem chemaligen Chef des kantonalen
Schiffahrtsamtes, als kaufminnischem Geschifts-
fithrer unserer Betriebsgesellschaft mit grossem
Erfolg von Rorschach aus auf dem ganzen Boden-
see eingesetzt. Dank seiner grossen Fachkenntnis
ist es gelungen, das erste Betriebsjahr in allen Be-
reichen erfolgreich abzuschliessen.

Sektion Schweiz des Vereins Internationales
Bodensee-Schiffahrtsmuseum, Rorschach.

Die HomenTwieL mit voller Kraft voraus.
Foto Werner Seiler.
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