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Von der «Bildungsreise» zum modernen

Massentourismus

Skizzen zu einer Geschichte des Fremdenverkehrs am Bodensee

Der Bodensee —
schon immer eine Reise wert?

Bodenseelandschaft und Industrie — die beiden
Begriffe scheinen zunichst kaum etwas mitein-
ander zu tun zu haben. Denkt man beim Thema
Bodensee doch unweigerlich an malerische Alt-
stidte und mittelalterliche Klgster, an barocke
Kirchen, schéne Biirgerhiuser oder schmuckes
Fachwerk inmitten tippiger Bauerngirten — An-
sichten, wie sie uns von zahllosen Bildbinden
oder Bodenseekalendern her vertraut sind. Der
Bodenseeraum als eine bedeutende Industrie-
landschaft hat in dieser Optik, vom «Zeppelin»
vielleicht einmal abgesehen, kaum einen Platz.

Der moderne Fremdenverkehr hingegen -
komplementires Produkt der industriegesell-
schaftlichen Entwicklung — scheint schon eher
den gingigen Vorstellungen von der Identitit
dieser Landschaft gerecht zu werden: Touristen,
Kurgiste, Camper und Wassersportler gehoren
offenbar ebenso selbstverstindlich zum Bild des
Bodensees wie die Lebensrhythmen, die der mo-
derne Tourismus dieser Landschaft aufgeprigt
hat. Haben wir uns nicht lingst gewShnt an den
zuweilen sogar schroffen Wechsel zwischen der
geschiftigen Betriebsamkeit einer sommerlichen
«Saison» und dem vielerorts wesentlich beschau-
licheren Leben der langen fremdenarmen Win-
terzeit? Gibt es nicht sogar Orte am See, die erst
im Frithjahr mit dem Einsetzen des Reisestroms
zu erwachen scheinen, um im Herbst erneut in
die beinahe gespenstische Leblosigkeit eines lan-
gen Winterschlafes einzutauchen? Dennoch: als
Teil der historischen Identitit dieser Landschaft ist
der Fremdenverkehr — ein Produkt des 19.und
20. Jahrhunderts — bisher noch kaum bewusst
geworden. Seine Geschichte wiirde man in Mu-
seen dieser Region vergeblich suchen. Noch im-
mer dominiert im historischen Selbstbewusstsein
der Region das, was auch der Tourist hier an Ge-
schichte sucht: die Kunst- und Kulturlandschaft
Bodenseeraum, deren historische Identitit spite-
stens mit dem Anbruch des Industriezeitalters

verblasst, an Interesse verliert. Ein Blick in die
Bodensee-Fenster hiesiger Buchhandlungen do-
kumentiert das noch schlagender als eine Bilanz
der Schwerpunkte und Versiumnisse bisheriger
Bodenscegeschichtsschreibung, die dem 19.und
20. Jahrhundert erst in jiingster Zeit vermehrte
Aufmerksamkeit schenkt.! So nimmt es denn
auch nicht wunder, dass eine fundierte, regional
vergleichende Geschichte der Industrialisierung
am Bodensee? noch ebenso aussteht wie eine re-
gional vergleichende Kultur- und Sozialge-
schichte der touristischen Erschliessung und Ent-
wicklung dieser Landschaft.? Solche Forschung
konnte nicht nur wichtige Liicken schliessen, sie
wire, wenn sie Geschichte als Vorgeschichte der
Gegenwart begreift, auch ein wichtiges Ferment
in einer erst noch zu erdffnenden Diskussion
iiber die weiteren industriellen und touristischen
Entwicklungsperspektiven des Bodenseegebie-
tes.* Nicht, dass man sich hiervon fertige Rezep-
te erwarten darf, aber eine so verstandene Ge-
schichte konnte doch leisten, was Geschichte im
besten Falle zu leisten vermag;: Distanzerfahrun-
gen ermoglichen zu tagespolitischem Problem-
druck, Einsichten schaffen in die historische Be-
grenztheit gegenwirtiger Denkkategorien, die
historischen Wurzeln der heutigen Probleme
freilegen. Angesichts der auch am Bodensee im-
mer deutlicher werdenden 6kologischen Folgen
der modernen Industrie- und Freizeitgesellschaft
konnte eine solchermassen wachsende Sensibili-
tit auch fiir die Bewiltigung dessen, was auf uns
zukommt, nicht ganz unerheblich sein.’

Von einem solcherart historisch sensiblen
Umgang mit den Problemen der Gegenwart
scheinen wir freilich noch weit entfernt. Lingst
ist der Bodensee wie jede andere Landschaft zu
einer «Ware» geworden, die auf einem immer
hirter umkimpften «Reisemarkt» «verkauft»
werden muss. Die Sprache der Jahresberichte von
Verkehrsvereinen und Fremdenverkehrsverbin-
den ist auf quantitative Zuwichse, auf Uber-
nachtungszahlen und Bettenkapazititen fixiert,
prinzipiellere Uberlegungen sind selten. Wo



das Bewusstsein fiir die eigene Geschichte
fehlt, gerinnt diese zur banalen Feststellung,
dass es eigentlich schon immer so war, wie es
heute ist. Oder, wie es eine neuere «Projekt-
studien zum Fremdenverkehr der Stadt Kon-
stanz formuliert: «Konstanz war und ist iiber die
Jahrhunderte hinweg immer eine Reise wert
gewesen.»®

Anfinge im 18. Jahrhundert

Tatsichlich hitte bereits ein Blick in die zweite
Hilfte des 18.Jahrhunderts geniigt, um festzu-
stellen, dass die Stadt Konstanz keineswegs
«schon immer eine R eise wert» gewesen ist: «Fiir
den fortschrittlichen Mann der Aufklirung ...
war Konstanz finsterstes Mittelalter schlechthin.
Es war die Stadt, in der ein Konzil von Dunkel-
minnern und Fanatikern Hus und Hieronymus,
die Bringer des Lichts, die Vorkimpfer freien
Denkens hatten verbrennen lassen ... Hier stand
iiber den verddeten Strassen und den verfallenen
Mauern riesengross und anklagend der Schatten
des bohmischen Bekenners.»”

Wenn die Stadt in den Reiseberichten der
Aufklirung relativ hiufig erwihnt wird, dann
nicht wegen ihrer landschaftlichen und archi-
tektonischen Reize, «sondern weil man den Ort
kennenlernen wollte, dessen Biirger so barba-
risch waren, Personlichkeiten wie Hus und
Hieronymus von Prag zu verbrenneny.?

Im iibrigen aber, so resiimiert der Wirt-
schaftswissenschaftler Hubert Woll die Ent-
wicklung im 18. Jahrhundert, liessen die Reisen
der Aufklirung, getragen von der Suche nach
Bildungs- und Landschaftserlebnis und nach der
Erweiterung des eigenen Gesichtskreises, den
Bodensee noch weitgehend unberiihrt. Die diin-
ne Schicht des privilegierten Reisepublikums be-
vorzugte damals die Schweizer Alpen mit ihren
wilden Gebirgsschluchten, ihren Gletschern und
Pissen, ihren malerischen Bergseen. Nicht der
Bodensee, sondern der Genfer See galt als das
ideale Reiseziel, dem sich zeitgendssische Litera-
tur und Reisebeschreibungen lingst zugewandt
hatten, als vom Bodensee noch kaum die Rede
war.?

Noch 1827 bemerkt Gustav Schwab in sei-
nem «Handbuch fiir Reisende und Freunde der
Natur, Geschichte und Poesien, «viele Reisende
(klagten) iiber das Ermiidende und Langweilige,
das der grosse See und seine gar zu unendlichen
Ufer bei aller Schonheit und Uppigkeit, in die
Linge doch fiir den Beschauer haben; sie stellen
im Unmut einseitige und unbillige Vergleichun-
gen nicht nur mit dem freilich in siidlicherer
Herrlichkeit und mit einer ganz anderen und
niheren Gebirgswelt prangenden Genfersee,
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sondern auch mit den kleineren, von gebirgigten
Ufern eingeschlossenen Schweizerseen any.

Dass damit vor allem der weite Obersee ge-
meint war, klingt gleich im folgenden Satz an,
wenn Schwab den R eisenden rit, sie «sollten, ehe
sie unseren schonen See verdammen, die lieb-
liche, tiefe Bucht zwischen Bodman und Serna-
tingen besuchen ...»10

Rechts: Wesentlich umfangreicher als Hartmann
beschreibt Gustav Schwab — «unter Zugabe von
Gedichten» — Landschaft, Geschichte und Topographie
des Bodensees. Ausser dem Hinweis auf «Prospekte,
Panoramen und andere Kunstwerke vom Bodensee»
sowie auf die Fahrpline der beiden Dampfboote

«Max Josephy» und «Wilhelm» sind praktische Reisetips
noch selten — auch ein Hinweis auf die noch geringe
Verbreitung der «Reise an den Bodenseen.

Unten rechts: Eine interessante Verbindung von
zeitgendssischer Reisebeschreibung, historischer Analyse
und praktischem Reisefiihrer bietet der Englinder
Samuel James Capper, der in den Jahren 1879-1880
zusammen mit seiner Familie den Bodensee und die
angrenzende Schweiz bereiste.

Unten: Der Schweizer Georg Leonhard Hartmann aus
St.Gallen gibt in seinem «Versuch einer Beschreibung des
Bodenseesn einen Uberblick iiber Geographie und
Geschichte, Klima und Kultur, iiber Schiffahrt, Handel
und Fischerei des Bodensees. Praktische R eischinweise
fehlen mit Ausnahme eines Abschnitts iiber «Vortreff-
liche Aussichten an den Gestaden des Sees und
Abbildungen von solcheny, fiir die er auch Preise und
Bezugsquellen angibt.

®eorg Leonhard Harimanns
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Reisehandbiicher und Reisefiihrer

Die starke Zunahme von Reisebeschreibungen, Reisehandbiichern und
Reisefiihrern in der zweiten Hilfte des 18. Jahrhunderts, v.a. aber im 19.
Jahrhundert ist ein Indiz fiir die wachsende gesellschaftliche Verbreitung
des Reisens. Als Quelle fiir eine regionale Kultur- und Sozialgeschichte
des Tourismus liefern sie wertvolle Hinweise auf den Wandel von Reise-
motiven und Reiseerfahrungen sowie auf die Geschichte der touristi-
schen Erschliessung einer Region. Zunehmende Bedeutung gewinnen im
Laufe des 19. Jahrhunderts die handlichen Reisefiihrer, die den Reisen-
den auch praktische Hinweise — z. B. iiber Hotels

und Restaurants, Badeanstalten, Kureinrichtungen und Verkehrs-
verbindungen oder Mietbootpreise liefern.

Reisefiithrer werden auch zu einem bevorzugten Medium der Hotel- und Fremden-
werbung. Anzeigen aus: Theodor Gsell-Fels, Der Bodensee (Bruckmann’s illustrierte
Reisefithrer Nr.35/36, ca. 1890).

Umschlag eines Bodensee-Fiihrers aus dem Jahre 188s.

W setne llmge[nmgen.
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AU FLAGE

Verlag von Joh.Thom. Stettner
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(Kt. Appenzell) 812 m
Klimatischer und Molkenkurort.

Hotel und Pension Moser

Sonnenhiigel
Hochste und schonste Lage beim Kur- und Waldpark.
P. Moser, Beﬂit?er

Rorschach. Rorschach.
Miinchner Bierhalle am Bodanplatz

Grosser schattiger Garten, direkt am See nichst den
Secbddern. — Ausschank von Miinchener Hackerbriu
direkt vom Fass, — Kalte und warme Kiiche zu jeder
Tageszeit.
Falkes Weinstube am Kranenplatz
Streng reelle offene u. Flaschen-Weine, seriose Kiiche
Es empfiehlt sich der Besitzer

G. Falke.
T T
Rorschach am Bodensee.

H Dotelw Pengion Badhof

In préchtiger, ruhiger Lage am See
mit grossem, schattigen Garten.
Tiirkische und warme, sowie medicamenttse Biider
unter #rztlicher Leitung.
Das ganze Jahr hindurch gedffnet.

Der Besitzer Dr. DUDLY, prakt. Arst.

Ao _ine

_ 101t h i

Neuhausen bei Schaffhausen, Schweiz.

Dem

RHEINFALL

gegeniiber die

Hotels Schweizerhof und Be Bile

Beide Hotels in schonster Lage mit ungehemmter
| Aussicht a. d. Alpenkette v. Séntis bis Montblanc u. den ’

Rheinfall mit Schloss Lauwfen.
40 Balcons. Speise-Verandas. 3oo Betten.

Grosser Waldpark und Gartenanlagen.
Elektr.Beleuchtung. Modernste Einrichtungen.
Reelle Preise.

Die tiglichen electro-bengalischen Beleuch
tungen des Rheinfalls werden von den Hétels

Schweizerhof und Bellevue aus arrangirt.

F. Wegenstein.




Die Erschliessung des Bodensees
durch den modernen Verkehr

Auf die literarische «Entdeckungy des Bodensees
in der ersten Hilfte des 19.Jahrhunderts folgt
schon bald die Erschliessung der Bodenseeufer
durch die modernen Verkehrsmittel Dampf-
schiff und Eisenbahn. 1824 verkehrt das erste
Dampfschiff zwischen Friedrichshafen und Ror-
schach, und 1847 erreicht die erste Eisenbahnli-
nie — von Ulm kommend - in Friedrichshafen
den See. Die neue Mobilitit wird zur entschei-
denden Voraussetzung fiir die touristische Er-
schliessung des Bodensees. Hinzu treten schon
sehr friih spezifische Faktoren, etwa die Wahl
einzelner Bodenseeorte zu Sommerresidenzen
verschiedener Herrscherhiuser, des Adels und
des begiiterten Biirgertums. So wihlt der Gross-
herzog von Baden die Insel Mainau im Jahre
1853 zu seiner Sommerresidenz, der Stadt Fried-
richshafen widerfihrt diese Ehre durch den K6-
nig von Wiirttemberg im Jahre 1866. Auch
Lindau, Arenenberg oder Uberlingen sind in
diesem Zusammenhang zu nennen. «Die Anwe-
senheit der Majestiten wirkt durchaus nicht
beengend, sondern zieht vielmehr manchen
Fremden und natiirlich viele Wiirttemberger
an ...» so beschreibt ein Reisefiihrer am Beispiel
der Stadt Friedrichshafen die touristische Auf-
wertung der so erkorenen Plitze.!!

Wenn vor allem im letzten Drittel des
19. Jahrhunderts in den ilteren Fremdenplitzen
am See ein starkes Anschwellen des Fremden-
stroms zu beobachten ist, so lasst sich diese Tat-
sache mit dem raschen Ausbau des europiischen
Eisenbahnnetzes in den Jahren nach 1860 allein
nicht erkliren. Sie muss im Kontext der nun ein-
setzenden stiirmischen Industrialisierung gesehen
werden, deren Begleiterscheinungen - iiber-
stiirztes Bevolkerungswachstum, grossstidtische
Agglomerationen, neue soziale Spannungen und
wirtschaftliche Krisen — das Bediirfnis der
«wohlhabenden Stindey, besonders nun auch
des industriellen Biirgertums, nach einer wenig-
stens temporaren Flucht vor diesen neuen Wirk-
lichkeiten michtig steigerten.!?

Kur- und Badeurlaub kommen in Mode,
und auch am Bodensee entstehen bedeutende Sa-
natorien wie die spiter weltberithmte «Kuran-
stalt fiir Nerven- und Gemiitskranke» Bellevue
in Kreuzlingen, die 1857 zunichst als «Asyl» ge-
griindet wurde, die 1866 erdffnete «Kuranstalt»
in Mammern am schweizerischen Untersee oder
das 1890 in Konstanz gegriindete Sanatorium
«Constanzer Hof», das spitere Sanatorium Dr.
Biidingen.
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Sichtbarste Zeichen dieser Entwicklung je-
doch sind Bau bzw. Griindung grosser Hotels,
die zumeist in Bahnhofs- und Hafennihe entste-
hen und sich in Architektur und Dimensionen
zum Teil an die grossen «Palast-Hotels» der be-
deutenden europiischen Fremdenzentren anleh-
nen.!3 Allein in Konstanz siedeln sich in der kur-
zen Zeitspanne zwischen 1872 und 1875 drei
solcher «Hotelpaliste» an: das Hotel «Halm» am
Bahnhofsplatz, das als Aktiengesellschaft ge-
griindete «Insel-Hotely, das aufgrund seines
Standorts in den Gebiudlichkeiten eines bis da-
hin als Fabrik genutzten ehemaligen Domini-
kanerklosters bald zu einer Attraktion fiir Giste
aus aller Welt wird!4, sowie das Bad-Hotel an der
Seestrasse, ebenfalls eine Aktiengesellschaft, die
allerdings bereits ein Jahr nach der Griindung in
Konkurs gerit. Die Dimensionen dieses Projekts
dokumentieren die véllig iiberzogenen Hoft-
nungen, die man sich in Konstanz — und viel-
leicht nicht nur hier — beziiglich der kiinftigen
Entwicklung des Fremdenverkehrs gemacht
hatte.

Wie in Konstanz verindern sich auch in an-
deren Stidten am See, sichtbar etwa in Uberlin-
gen, Friedrichshafen, Lindau, Bregenz!> und
Rorschach topographische Gestalt und Physio-
gnomie der Fremdenplitze: Stadt- und Kurgir-
ten, See- und Uferpromenaden, Kursale, Hafen-
anlagen und Badeanstalten werden angelegt, er-
baut oder erweitert, um die Bediirfnisse der
Kurgiste und Vergniigungsreisenden zu befrie-
digen und dem eigenen Ort das typische Geprige
eines Fremdenplatzes zu verleihen. Der Wasser-
sport findet zunehmende Verbreitung, zunichst
als Baden im See, dann als Segeln, und schon bald

ALTER, SCHATTENREICHER PARK

KINDERSPIELPLATZE

Das Insel-Hotel in Konstanz, das wohl bedeutendste
und architektonisch interessanteste Hotel am Bodensee,
wurde 1875 als Aktiengesellschaft gegriindet. Seine
reiche, historische Vergangenheit als ehemaliges Domi-
nikanerkloster wie seine einzigartige Lage machten es
schon vor 1914 zu einem Anziehungspunkt fiir wohl-
habende Reisende aus aller Welt. Werbeschmuckblatt
aus der Zeit der Jahrhundertwende.

Auch der Bau von Sanatorien trigt zur Hebung des
Fremdenverkehrs bei. Die Aufnahme des Konstanzer
Hofphotographen German Wolf zeigt die 1866 errich-
tete «Kuranstalt» in Mammern am schweizerischen
Untersee.




Hotelbauten und Sanatorien

Grosshotels (100—300 Betten) blieben am Bodensee ebenso eine Seltenheit
wie die eindrucksvollen Hotelsiedlungen und Hotelufer grosser europii-
scher Fremdenplitze. 1951 werden gezihlt: 9 Grosshotels, 115 Hotels (20—
100 Betten), 253 Gasthofe (bis 20 Betten), 82 Pensionen, 8 Erholungshei-
me, 9 Kuranstalten bzw. Sanatorien und 10 Jugendherbergen (Russ 1952,
S.106). Seit den 20er Jahren unseres Jahrhunderts spielt die private Zim-
mervermietung eine wachsende Rolle, in den letzten 15 Jahren hat auch
der Bau von Zweitwohnungen und Feriensiedlungen zunehmende Bedeu-
tung gewonnen.

Rechts: Das «Bad-Hotel» in Konstanz, 1872 als Aktiengesellschaft gegriindet, geriet
schon 1874 in Konkurs. 1890 wurde es als «Heilanstalt fiir Nervenkranke» neu
erdffnet und erlangte spiter als «Sanatorium Dr. Biidingeny internationale Bedeu-
tung. Das Gebiude, architektonisches Dokument der «Griinderzeit» des Fremden-
verkehrs am Bodensee, wurde 1971 abgebrochen. Werbeschmuckblatt um rgoo.
Unten: Das Hotel Seehof erinnert an die Bliitezeit des Rorschacher Fremden-
verkehrs im 19. Jahrhundert. Der Englinder Samuel James Capper, der Rorschach im
Juni 1879 besuchte, beschreibt es als «principal hotel of the place (...), well situated
close to the lake, with cool verandahs and corridors and a shady garden in front,
reaching down to the water.» Aus einer zeitgendssischen Werbung um 1880.

HOTEL SEEHMOF, RORSCHAGCH

M.WOERNDLI
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VOLLE AUSSICHT AUF BODENSEE UND GEBIRGE.

Unten: Das Hotel «Pfinder) wurde 1874/75 von einer Aktiengesellschaft als Pension, Unten: Das Bad-Hotel als cines der historisch iltesten Hotels in Uberlingen
Kuranstalt und Molkerei auf dem Pfinder bei Bregenz erbaut. dokumentierte die Tradition als Kurort und Bad.

Postkartenansicht um 1900.
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nach der Jahrhundertwende tauchen die ersten
Motorboote auf dem See auf. Die dem Ufer vor-
gelagerten und durch Stege erreichbaren «See-
badeanstalten» des 19. Jahrhunderts sind als ar-
chitektonische Zeugen dieser Entwicklung heute
bereits eine Raritit am Bodensee!® — sie ver-
schwanden zumeist schon in den zwanziger und
dreissiger Jahren unseres Jahrhunderts, als im
Zuge der Lockerung der Badesitten moderne
«Strandbider» die alten Badeanstalten ver-
dringten.

Dennoch: nirgendwo am Bodensee fiihrt die
touristische Entwicklung des 19.Jahrhunderts
zur Anlage grossziigiger Hotelufer mit weitriu-
migen Kur- und Parkanlagen, wie wir sie etwa
vom Genfer See, von Baden-Baden, St. Moritz,
Lugano oder Nizza her kennen.!”

Ausdruck dieser eigentlichen «Griinderzeit»
des Fremdenverkehrs am Bodensee sind auch die
zahlreichen Kur- und Verkehrsvereine, die in je-
nen Jahren entstehen, so in Bregenz 1881, in
Konstanz 1885, in Lindau 1887, in Rorschach
1865. Sie signalisieren nicht nur die beginnende
Konkurrenz der Fremdenplitze untereinander,
sie sind auch Dokument einer sich wandelnden
Struktur des Reisepublikums: das individuelle
Reise- und Bildungserlebnis wird erginzt um
die organisierte Betreuung und Werbung der
Fremden, um die Veranstaltung kollektiver
Fremdenattraktionen. Zu den anfinglichen
Aufgaben des Konstanzer Kurvereins zihlen die
Veranstaltung von Stadtgartenkonzerten, Be-
leuchtungsabenden, Blumen- und Gondelkor-
sos, Wasserfesten und Mondscheinfahrten auf
dem Bodensee, kurz nach der Jahrhundertwende
kommen die Herausgabe und Verbreitung von
Prospekten — auch in englischer und franzs-
sischer Sprache —, von Stadtfithrern, Fremden-
blittern und Werbeplakaten hinzu. Bereits 1914
entsteht der wohl erste, leider nicht mehr erhal-
tene Fremdenverkehrswerbefilm vom Bodensee,
hergestellt von der Firma Pathé Freres.!8

Der an zahlreichen, jedoch lingst nicht an al-
len Orten des Bodenseeufers aufblithende Frem-
denverkehr fiihrt im Jahre 19o1/02 zur Griin-
dung des «Bodensee-Verkehrsvereinsy: 130 Ver-
treter aus 28 Gemeinden wohnten der Griin-
dungsversammlung bei, die am 19. Januar 1902
im Kursaal zu Friedrichshafen stattfand. Die Li-
ste der an der Griindungsversammlung beteilig-
ten Gemeinden bzw. der aus diesen Gemeinden
prisenten Vertreter zeigt an, in welchen Orten
der Fremdenverkehr damals bereits eine Rolle
spielte oder als kiinftige Entwicklungsperspekti-
ve angeschen wurde: Bregenz, Lindau, Hoyern,
Witten—Wasserburg, Nonnenhorn, Nonnen-
bach, Hemigkofen, Langenargen, Eriskirch,
Friedrichshafen, Tettnang, Ravensburg, Schnet-
zenhausen, Markdorf, Meersburg, Salem, Uber-
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lingen, Ludwigshafen, Stockach, Bodman, Kon-
stanz, Kreuzlingen, R omanshorn, Egnach-Neu-
kirch, Arbon, Rorschach, Rheineck, St.Gal-
len.!® Am Untersee entsteht schon vor dem
Ersten Weltkrieg eine gemeinsame deutsch-
schweizerische Organisation zur Férderung der
(Fremden-) Verkehrsinteressen dieses Gebietes:
der 1907 gegriindete Verkehrsverein fiir den
Untersee und Rhein.

Auch zeichnet sich schon damals ab, dass ein-
zelne Orte und Gegenden am See sehr unter-
schiedliche Arten von Fremden- und Fremden-
verkehr an sich ziehen, und dass die Ufer des Bo-
densees keineswegs gleichmissig vom Tourismus
erfasst werden. Lindau und Konstanz entwik-
keln sich wegen ihrer Grenzlage, aber auch
wegen ihrer Lage an wichtigen internationalen
Durchgangsstrassen zu Orten, in denen der Pas-
santen- bzw. der kurzfristige Besucherverkehr
iiberwiegt. Uberlingen dagegen, ein Bad mit
einer erdig-salinischen Mineralquelle, wird ge-
rade auch aufgrund seines spiten Eisenbahn-
anschlusses zu einem Heilkurort fiir den linger-
fristigen Erholungsaufenthalt.2? Auf den Hohen
rings um den See entstehen Hohenluftkurorte
wie Heiligenberg, Walzenhausen, vor allem aber
Heiden, das — nach einer Brandkatastrophe
(1838) vollig neu aufgebaut — wa. wegen der
dort gebotenen Molken- und Milchkuren zu
einem auch international bedeutenden Kur-
zentrum avanciert.?! Bereits damals wird auch
erkennbar, dass der Fremdenverkehr an den
Nordufern des Sees eine wesentlich grossere Rol-
le spielt als am schweizerischen Siidufer zwischen
Kreuzlingen und Rorschach. Die Griinde dafiir
sind vielfaltiger Natur: frither schon und ausge-
pragter als am Nordufer zwischen Meersburg
und Lindau entwickeln sich Romanshorn, Ar-
bon und Rorschach?? zu wichtigen Zentren von
Gewerbe und Industrie, von Handel und Ver-
kehr. Hinzu kommt, dass im Rahmen der in-
nerschweizerischen Konkurrenz der Ferienge-
biete das schweizerische Bodenseeufer sicher
nicht zu den Plitzen erster Wahl zihlte. Fiir die
aus Deutschland kommenden Giste aber waren
die landschaftlichen Vorteile des Nordufers — der
Blick nach Siiden, auf die malerische Alpenkulis-
se — mit ausschlaggebend fiir die Wahl des Fe-
rienortes. Gustav Schwab hat dies 1827 anhand
der Aussicht von den Hiigeln oberhalb von
Rheineck so beschrieben:

«Freilich wird auch diese Aussicht auf den
See, so wie alle, die man von den Hohen des
Schweizerufers herab geniesst, nicht mehr beha-
gen, wenn man, wie die bei weitem grossere An-
zahl der Reisenden, die unvergleichlichen Aus-
sichten des schwibischen Ufers vorher genossen
hat: der blosse Anblick des Wasserspiegels ermii-
det bald, wenn das Auge hinter demselben, statt

auf Gebirgsmassen ausruhen und hier seine Vor-
stellungen, Gefiihle und Gedanken in kiihlen
Thilern und Spalten bergen zu konnen, aber-
mals iiber die unendliche Fliche eines griinen
Uferlandes, wie ein solches das schwibische Ge-
stade ist, hinschweifen muss und keinen Punct
findet, wo es auf diesem zweiten, griinen Meere
anlanden konnte, als wo das dritte, ein unend-
licher blauer Horizont beginnt, der eben auch
durch seine wechsellosen Begrinzungen den
Reiz verliert, den er sonst, als Bild der Uner-
messlichkeit, haben konnte.»23

Erst eine vergleichende Lokal- und Regio-
nalgeschichte fiir das gesamte Bodenseegebiet,
welche die industrielle und touristische Ent-
wicklung einzelner Orte im Zusammenhang
sieht und dabei unterschiedliche Entwicklungs-
muster herausarbeitet, kénnte zur Frage nach der
ungleichen Entwicklung der einzelnen Frem-
denplitze am See befriedigendere Antworten

geben.



Rucksackwanderer und Automobil-
touristen — neue Tendenzen des
Fremdenverkehrs in der Zwischen-
kriegszeit

Im Sommer des Jahres 1921 wusste die damals
weltberiihmte «Frankfurter Zeitungy ihren Le-
sern vom Bodensee folgendes zu berichten:

«Ganz Deutschland ist unterwegs. Dass die in
Bewegung geratene Masse zum Teil sehr billig
reist und lebt, ist allerorten wahrzunehmen. Im
Schwarzwald und am Bodensee wandern zahl-
lose Gruppen mit Rucksicken und in hanebii-
chen schlichtem Aufzug. Sie erbitten sich — und
bekommen gern — ein Heulager bei den Bauern
und fithren grossmichtige Essgeschirre, aber ein-
fachen Proviant mit. Wer mehr Geld hat als diese
selig Armen, der — sche sich vor. Auch Geld, viel
Geld erschliesst ihm heute kein Hotelzimmer,
das bereits besetzt ist. Und die meisten sind heute
und fiir viele Wochen besetzt ... Als seien (der
Bodensee) und seine gesegneten Ufer das Para-
dies selber, so wallen und fahren ungezihlte Tau-
sende an seine Zugangsstitten. Doch wie gesagt:
Man sehe sich vor! Stosse von Depeschen und
Briefen mit Zimmerbestellungen wurden mir in
einem Konstanzer Hotel gezeigt, deren Absender
zu spit anklopften. Es ist notig, frithzeitig zu be-
stellen und die Bestitigung zu erwarten. Der
Verkehr staut sich in diesem Jahre ins Beingsti-
gende. Soweit Konstanz in Frage kommt, ist e,
wie versichert wird, des Andrangs bis jetzt noch
Herr geworden.»?*

Besser als jede Fremdenverkehrsstatistik, die
zu jener Zeit ohnehin noch in den Kinderschu-
hen steckt?®, signalisiert dieses Stimmungsbild
eine im Vergleich zur Vorkriegszeit betrichtliche
Verschiebung in der sozialen Struktur des Reise-
publikums: nicht mehr der Besitzbiirger des
deutschen Kaiserreiches, der am See seine «Som-
merfrische» verbringt, prigt das Bild, sondern
breiteste soziale Schichten scheinen von Reiselust
und Reisefieber gepackt. Anfinge des modernen
Massentourismus?® kiindigen sich an, ein Phi-
nomen, das fiir die Schweiz bereits in der Zeit der
«Belle Epoque» lokalisiert wurde.?” Auch am
Bodensee sind die Uberginge fliessend, was vor
allem durch das sprunghafte Ansteigen der
Fremdenankiinfte in den letzten Jahren vor dem
Ersten Weltkrieg belegt wird.?® Dennoch, Zu-
stinde, wie sie im Frithsommer 1923 in Konstanz
geschildert werden, sind neu:

«Zu Pfingsten herrschte in Konstanz ausser-
ordentlich grosser Fremdenverkehr. Leider ist
dieses Jahr Vorsorge nicht getroffen worden, um
den Zugestrdmten eine Méglichkeit zum Uber-
nachten zu geben. Das ist eine bedauerliche Tat-
sache, wenn man weiss, was in dieser Beziehung
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andere Stidte mit Fremdenverkehr bieten. Hun-
derte von Fremden irrten des Nachts durch die
Strassen, Ungezihlte kampierten, trotz der gros-
sen Kiihle, auf den Banken im Stadtgarten. Eine
Reihe von Wirtschaften konnten nicht schlies-
sen; auf Tischen und Binken und am Boden
pflegten Wanderer der Ruhe. Warum konnte
man bei uns nicht eine Turnhalle 6ffnen, in der
dann Hunderte ein Unterkommen hitten
finden konnen. Sie hitten sicherlich recht gerne
fiir cin Strohlager einen Tausender oder mehr
fliegen lassen. Eine Stadt wie Konstanz, die Wert
auf den Fremdenverkehr legt, sollte in dieser
Hinsicht mehr tun. Nicht alle kénnen sich im
Insel-Hotel oder sonstwo einquartieren.»?®

Mehr denn je war das Bodenseegebiet abhin-
gig geworden von der Aussen-, Zoll- und Devi-
senpolitik der einzelnen Bodenseeanliegerstaa-
ten: nachdem der zivile Reiseverkehr wihrend
des Krieges weitgehend zum Erliegen gekommen
war, sorgten die in der Nachkriegszeit fortbeste-
henden Grenz- und Devisenschwierigkeiten fiir
einen gewaltigen «Stau» des Reisestroms am
deutschen Bodenseeufer.

Die Zeit zwischen 1014 und 1925 muss als
«Eiszeity im deutsch-schweizerischen Reisever-
kehr am Bodensee bezeichnet werden. Erst im
April 1925 bahnt sich eine Wiederankniipfung
an die in der Vorkriegszeit so regen gegenseitigen
Bezichungen an: im schweizerischen Mannen-
bach am Untersee kommen rund 150 Vertreter
aus etwa 50 Gemeinden und Interessenverbin-
den — von Appenzell bis Schafthausen, von Lind-

ETABLART.0.APRTUSSZURIGH.

au bis Konstanz und Singen — zusammen, «um
einmal in einer gemeinsamen Aussprache zu den
gegenwirtigen Grenzverhiltnissen Stellung zu
nehmen und je nach Ergebnis der Aussprache
weitere Erleichterungen, wenn nicht eine voll-
staindige Aufhebung der bestehenden, den ge-
genseitigen Verkehr noch hemmenden Grenz-
vorschriften anzustreben.»3? Der Erfolg dieser
gemeinsamen Bemiithungen war nur von kurzer
Dauer: Weltwirtschaftskrise, Devisenzwangs-
bewirtschaftung und staatliche Autarkiepolitik,
schliesslich auch die politischen Folgen der
nationalsozialistischen ~ Machtiibernahme in
Deutschland fiihrten zu neuen und nachhaltigen
Storungen des internationalen Fremdenverkehrs
im Bodenseegebiet. Der Jahresbericht der
«Thurgauischen Verkehrsvereinigung» pro 1937
bemerkt dazu resignierend:

«Das Kapitel Grenzverkehr, leider schon ein
alter Ladenhiiter, hat neben dem Sekretariat er-
neut auch den Kantonalvorstand beschiftigt,
ohne dass dabei etwas Erfreuliches herausge-
kommen wire. Speziell unsere Uferorte am Bo-
densee beklagen sich bitter dariiber, dass von
dem sehr bescheidenen Verkehr, der sich zwi-
schen dem deutschen Ufer und der Schweiz ab-
wickelt, sozusagen nichts mehr fiir sie abfillt,
weil die Tagesgiste aus Deutschland beinahe auf-
enthaltslos durchreisen (...). Im Einvernehmen
mit der Nordostschweizerischen Verkehrsverei-
nigung sollen massgebenden Ortes erneut Schrit-
te eingeleitet werden zum Zwecke einer bessern
Beriicksichtigung der seit vielen Jahren unter der

~ou FRUNOY

Werbung fiir den Luft- und Molkenkurort Heiden um 1900.



Tourismusplakate und Werbeprospekte

Auch am Bodensee ist die Verbindung von Plakat und Fahrplan typisch
fiir die Anfinge der touristischen Plakatwerbung von Verkehrsunter-
nehmungen. Ebenfalls hiufig sind in der Zeit vor 1914 Plakate, die
neben Stadt- und Landschaftspanoramen eine Fiille von Detail-
ansichten sowie Hinweise auf die geographische Lage bzw. verkehrs-
missige Anbindung des Ortes unterzubringen suchen. Erst spiter
nimmt diese optische und informationelle Uberfrachtung der Plakate
ab, folgen Versachlichung und Konzentration auf das Wesentliche.
Neben der Werbung fiir Verkehrsmittel und Verkehrsverbindungen,
die weiterhin eine wichtige Rolle spielt, gewinnen kulturelle Veranstal-
tungen sowie besondere lokale Sehenswiirdigkeiten wachsende Bedeu-
tung als Motive der Plakatwerbung.
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J. Weber,
Plakat fiir Rorschach-Heiden-Bahn, 1880.
Plakatsammlung des Kunstgewerbemuseums Ziirich.

J. Weber, P.Balzer,

Plakat fiir Bodensee- und Rhein-Schiffahrtsgesellschaft,
1890. Plakatsammlung des Kunstgewerbemuseums
Ziirich.
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A.Reckziegel,

Werbeplakat fiir Uberlingen am
Bodensee, ca. 1890. Original:
Stadtarchiv Uberlingen.

W.Seilnacht,

Werbeplakat fiir Meersburg am
Bodensee, ca. 1925. Original:
Stadtarchiv Konstanz.

«Mit dem Gesellschaftsauto nach
der Schweiz» — Werbung des
Konstanzer Verkehrsvereins fiir
Autobus-Ausflugsfahrten,

ca. 1928, Kiinstler unbekannt.
Original: Rosgarten-Museum
Konstanz.

Werbeplakat fiir das in den 20er
Jahren rekonstruierte Pfahlbau-
dorf Unteruhldingen, ca. 1928.

Original: Stadtarchiv Konstanz.
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Grenzabriegelung leidenden Uferorte am See und
am Rhein.»3!

Die zunehmende Lihmung und schliessliche
Liquidation des Internationalen Bodensee Ver-
kehrsvereins im Jahre 1939, wenige Monate vor
Ausbruch des Zweiten Weltkrieges, ist nur eine
Folge dieser Entwicklung: nach dem «Anschlussy
Osterreichs im Jahre 1938 arbeitete man deut-
scherseits verstirkt auf eine eigenstindige Orga-
nisation der Verkehrsinteressen des deutschen
und osterreichischen Bodenseeufers hin, die in
der 1939 gegriindeten «Arbeitsgemeinschaft der
deutschen Bodenseeuferorten ihren Niederschlag
fand. Ein Prinzip dieser Organisation bestand
darin, die Werbung fiir Reisen in die Schweiz
vollig zu unterbinden. Der Fremdenverkehr, im
Grunde ein verbindendes Element der Boden-
seeanlieger, wurde so zum Instrument ihrer
Trennung gemacht.??

Die Zeit zwischen den beiden Weltkriegen
verdient aber nicht nur aufgrund dieser politi-
schen Auseinander-Entwicklung, die den Begriff
«Bodensee-Region» zur Fiktion werden lisst,
unser Interesse. Was die Beschiftigung mit dieser
Zeit so lohnend macht, ist die Tatsache, dass hier
die Ur- und Frithformen all jener Probleme zu
studieren sind, die uns heute unter den Stich-
worten «Massentourismusy oder «Tourismus
und Okologie» so sehr beschiftigen.?? Eine ver-
besserte Freizeitgesetzgebung und Verbesserun-
gen der staatlichen Sozialpolitik fiihren zu einer
«Demokratisierung des Reisens»34, das nun fiir
neue soziale Schichten erschwinglich wird: Mit-
telstand, Beamte, Angestellte, Jugendliche, in ge-
ringem Masse auch schon die Arbeiter, z.B. in
Form der nun aufkommenden Betriebsausfliige
an den See. Auf deutscher Seite wird diese Ten-
denz durch den staatlich bzw. parteiamtlich
geforderten Massentourismus des nationalsozia-
listischen Staates prononciert verlingert. Hun-
derttausende von «Kraft durch Freude» «KdF»-
Urlaubern kommen in den Jahren nach 1934 an
den Bodensee; KdF-Dampfer und KdF-Sonder-
ziige prigen allenthalben das Bild.?3

Markante Verinderungen in der Topogra-
phie der Fremdenverkehrslandschaft Bodensee
sind die Folge: Neue, vor allem kleinere Frem-
denplitze nehmen vor allem auf deutscher Seite
cinen ungeahnten Aufschwung, so etwa die
Bodanriick-Halbinsel zwischen Radolfzell und
Konstanz, die Halbinsel Hori zwischen Radolf-
zell und Stein am Rhein, Immenstaad, Hagnau,
Unteruhldingen, Ludwigshafen und Bodman
am Ober- bzw. Uberlinger See.6

Entscheidender Motor dieser Entwicklung ist
— nach Dampfschiff und Eisenbahn - die zweite
Verkehrsrevolution, der Beginn des motorisier-
ten Tourismus. Der automobilisierte Tourist er-
reicht den Bodensee, Omnibusse — damals «All-
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Massenveranstaltungen als Touristenattraktion der 30er Jahre:
Werbeplakat fiir Uberlinger Seenachtsfest 1937.
Original: Stadtarchiv Konstanz.

Ansichtspostkarte als Werbung fiir ein Hotel
(abgestempelt in Bregenz/Osterreich) am 25.7.1909)

1936:37 ProspektschurzgobGhr 10 Plonanig 587

Titel eines Faltprospekts der Stadt Uberlingen
1936/37. Prospekte dieser Art aus der Zeit des
«Dritten Reiches» geben sich in der Regel
betont unpolitisch, einzig der Hinweis auf
bodenstindiges Brauchtum und «alemanni-
sche Wesensart» lasst entfernt Beziige zur
Ideologie des Regimes erkennen.




wetterwagen» oder «Gesellschaftsautosy  ge-
nannt, bringen ungezihlte Reisegruppen an sei-
ne Ufer, die Massenverbreitung von Fahrrad
und Motorrad sorgt fiir neue Mobilitit, fithrt
zur Erschliessung selbst entlegener Winkel.3
«Gesellschaftsfahrteny und «Alpentouren» mit
«Auto-Aussichtswagen» (Omnibusse mit offe-
nem Verdeck) in die Schweiz, nach Osterreich
und selbst nach Italien werden gerade in Grenz-
stadten wie Konstanz zu einer besonderen At-
traktion fiir die Touristen. 1928 erdffnet die
Stadt Konstanz mit einer Fihrverbindung nach
Meersburg am Nordufer des Sees die erste Auto-
mobilfihrenverbindung am Bodensee — der Vor-
schlag dazu kam von einem Hotelier, das Projekt
selbst sollte, so die Hoffnung in Kreisen des
Fremdenverkehrsgewerbes, den motorisierten
Reiseverkehr der Zukunft verstirkt in die Mau-
ern der Bodensee-Metropole lenken.38 Andere
Stidte am Bodensee waren nicht weniger riihrig:
es schien, als sei die Region von einem «Ver-
kehrsfieber» gepackt, das schon die Zeitgenossen
als «Verkehrswettlauf am Bodensee» erleben.3®
Bereits ein Jahr spiter, 1929, verkehrt eine mo-
derne Auto- und Eisenbahnfihre zwischen
Friedrichshafen und Romanshorn*?, zu Beginn
der dreissiger Jahre sind weitere Autofihren
zwischen Langenargen und Arbon sowie zwi-
schen Lindau und Rorschach im Gesprich. Jede
Gemeinde schien eifrig darauf bedacht, einen
mdglichst grossen Teil des automobilen Verkehrs
der Zukunft an sich zu ziehen — an die méglichen
Folgen dachte vor sechzig Jahren noch kaum
jemand.

Die 1928 fertiggestellte Pfinderbahn sowie
die 193 5 eingeweihte Sintis-Schwebebahn signa-
lisieren, dass nun auch die Héhen rings um den
See einem breiteren Publikum touristisch er-
schlossen werden. Der Konkurrenzkampf der
einzelnen Fremdenplitze um die Touristenstro-
me wird auch am Bodensee hirter, moderne
«psychologische» Methoden der Fremdenwer-
bung kommen auf. Die in den zwanziger und
dreissiger Jahren einsetzende Fremdenverkehrs-
statistik zeigt an, dass der Fremdenverkehr als
integrales Phinomen der modernen Wirtschaft
und Gesellschaft nunmehr wissenschaftlich er-
forscht, als politisch planbar und becinflussbar
begriffen wird.4!

Die Reise als individuelles Landschafts- und
Bildungserlebnis wird auch am Bodensee zunch-
mend verdringt durch die Normierung von
Reisewiinschen und Reiseerfahrungen*?, durch
sportliche und kulturelle Massenattraktionen?3,
durch das, was wir heute den «infrastrukturin-
tensiven Tourismusy nennen wiirden. Litera-
rische Reisebeschreibungen, die individuellen
Reiseerfahrungen festzuhalten suchten, werden
dagegen zur gleichen Zeit immer seltener.
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Ansichtspostkarten

Auch die um 1880/90 zunchmende Verbreitung findende Ansichts-
postkarte spiegelt ein Stiick Kulturgeschichte des Tourismus. Vor der
Massenverbreitung von Kamera und Photographie hatte sie zunichst
wesentlich die Funktion eines Andenken- und Erinnerungsbildes und
wurde in Postkartenalben gesammelt. Reise und einzelne Reiseziele
wurden auch zu sozialen Statussymbolen, deren Erwerb durch Versen-
dung von Postkarten nach aussen hin dokumentiert werden konnte.
Fiir die Fremdenorte und -regionen waren Ansichtskarten als indirekte
Werbetriger von grosser Bedeutung. Adressaten und Absender sowie
die Inhalte der Mitteilungen konnen wichtige Aufschliisse tiber die
Herkunft, Motive, Reiseeindriicke und Erfahrungen der Touristen
vermitteln.

Bodenseeschiffahrt als Motor des Fremdenverkehrs — Hafenszene in Lindau um die Jahrhundertwende.
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Panorama-Ansichtskarte des Bodenseegebiets aus der
Mitte der 30er Jahre (Frankh-Verlag Stuttgart) — die
Verbindung von Hakenkreuz und Schweizer-Kreuz
suggeriert eine Einheit und freie Zuginglichkeit der
internationalen Fremdenverkehrsregion Bodensee, die
in den 3oer Jahren immer mehr zur Fiktion wurde.

Badeleben um die Jahrhundertwende als Postkarten-
motiv: das Strandbad von Langenargen — in der Bild-
mitte eines der damals typischen Badehiuschen.




Was muk jeder Bodenseefahrer
iiber Pak- und Devisen-
bestimmungen wissen!

Der Bodensee grenzt an drei Staaten: Deutschland, Oster-

reich und die Sch.veiz. Wer sich auf seiner Bodenseereise
irei bewegen will, der mufy folgendes beachten:

Paf

1. Zur Grenzuberschreitung nach der Schweiz und Oster-
reich wird ein giilliger deutscher Reisepaly (giltig firs
Ausland) benotigl.

~

Zur Grenziberschreitung nach Oslerreich muk  der
Paly auherdem von der Heimalpahbehérde des In-
habers mil einem besonderen Erlaubnisstempe! visiert
sein.

3. Grenz- oder Tagesscheine werden nur in Ausnahme-
fallen bei Vorlage eines amtlichen Personalausweises
mit Lichibild und einer Unbedenklichkeilsbescheinigung
der Heimalbehorde ausgestellt. Sie gelten nur zum
Besuch der Grenzzone.

Geldausfuhr

Fir die Geldmitnahme iiber die Grenze im Reiseverkehr
gelten die folgenden Grundregeln:

1. Wer einen léngeren Aufenthalt im Ausland beabsich-
tigh, der mufy sich (bei einem mitteleuropaischen
Reisebiiro) einen Reisekredilbriel erwerben.

2. Ohne besondere Formlichkeiten darf jeder Reisende
monatlich einmal einen Betrag von RM. 10.— in
deutschem Silbergeld iber die Grenze nehmen. Ge-
gen Pafeintrag ist die Mitnahme des Gegenwertes
von RM. 10.— in fremder Wihrung einmal pro Kalen-
dermonal gestattet.

Aus einem Prospekt des Verkehrsamtes der Kreishaupt-
stadt Konstanz, 1938.
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Der Bodensee — in Zukunft nur noch
«okologischer Ausgleichsraum?»

All diese Tendenzen kamen in den fiinfziger und
sechziger Jahren dann voll zum Durchbruch: die
rasant fortschreitende Massenmotorisierung, die
weitere Verbilligung des Reisens durch Gesell-
schafts- und Pauschalreisen sowie durch den
Camping-Tourismus und die Ausdehnung des
Tourismus auf nahezu alle sozialen Schichten hat
auch die Entwicklung des Bodenseegebietes ent-
scheidend beeinflusst. Vielerorts ist der Frem-
denverkehr zu einem wichtigen, wenn nicht dem
wichtigsten lokalen Erwerbszweig geworden.
Allerdings ist diese Entwicklung keineswegs
linear verlaufen. Nicht nur die «Internationali-
sierung» der Reiseziele in den sechziger Jahren,
auch die Ende der sechziger Jahre sich hiufenden
Pressemeldungen iiber die schlechte Wasser-
qualitit des Bodensees fithrten zu Riickschligen
und Einbussen. Erst der in den siebziger Jahren
forcierte Bau von Kliranlagen konnte dieses
«Negativ-Image» wieder korrigieren.

Heute sind es die 8kologischen und kulturel-
len Folgen der (post-)modernen industriellen
Gesellschaft, die auch vor der so gerne nach aus-
sen vermarkteten «Bodensee-Idylle» nicht halt
machen. Die Risse in der «Goldenen Schales??
sind uniibersehbar, die Symptome bekannt: ster-
bende und gefahrdete Wilder auch am Boden-
see, steigender Landschaftsverbrauch durch Bau
von Autobahnen, Strassen, Parkplitzen, Zweit-
wohnungen und Feriensiedlungen, Gefihrdung
und Zerstérung von Schilfgiirteln und Flach-
wasserzonen, kurz: immer weniger Natur, dafiir
immer mehr «Infrastruktury — von der Surf-
schule bis zum Squash-Center. Mag auch das
«Internationale Leitbild fiir das Bodenseegebiet»
die Vision vom Bodensee als «dkologischem
Ausgleichsraum» rhetorisch zuriickweisen, de
facto ist sie durch den Bau neuer Schnellstrassen
und Autobahnen — vor allem zwischen dem
Ballungsraum Stuttgart und dem westlichen
Bodensee — bereits Realitit geworden.

Damit droht auch am Bodensee eine Ent-
wicklung, die die Folgen und Probleme der in-
dustriellen Ballungsriume in die noch weniger
belasteten Regionen «exportierty und dadurch
auflange Sicht gerade das zerstdrt und gefahrdet,
was Reiz und Eigenart einer historischen Kul-
tur- und Erholungslandschaft ausmacht.#6 Dass
wir gegenwirtig auch in der Entwicklung des
modernen Massentourismus an Grenzen stossen,
ist nicht nur einzelnen Fremdenverkehrspoliti-
kern?” bewusst: In Radolfzell und in Kressbronn
am Bodensee haben Einheimische auf zum Teil
spektakulire Weise die Durchsetzung neuer
touristischer Grossprojekte verhindert.*

Eine bloss defensive Abwehr des umweltbe-
drohenden «Freizeittourismusy, die sich auf die
Verteidigung «letzter Reservaten beschrinkte, ist
vermutlich keine Lésung — sie miisste sich zu-
mindest das Pridikat «elitir» ohne weiteres
gefallen lassen. Gefragt sind heute vielmehr
Visionen und Perspektiven eines umwelt- und
landschaftsvertraglichen  Erholungstourismus,
wie er in der Fremdenverkehrsliteratur unter
dem Stichwort «Sanfter Tourismusy» diskutiert
wird.*® Zaghafte Ansitze dazu sind auch am Bo-
densee zu erkennens?, auch wenn eine breite 6f-
fentliche Diskussion iiber Alternativen und Per-
spektiven des kiinftigen Bodensee-Tourismus
bisher noch nicht erkennbar ist. Die gegenwirtig
noch dominierende rein «kommerzielley Be-
trachtungsweise der praktischen Fremdenver-
kehrspolitik, die «Erfolgy ausschliesslich quanti-
tativ an Ubernachtungszahlen oder den Multi-
plikatorwirkungen der touristischen Ausgaben
bemisst und sich im iibrigen auf die warenfor-
mige «Vermarktung» der Bodenseelandschaft
beschrinkt, kénnte sich angesichts der bereits
heute absehbaren Bediirfnisse und Zukunftsauf-
gaben schon bald als kurzsichtig erweisen.>! Zu-
mindest «vergisst» sie, dass «Reiseny etwas mit
Erfahrung und Umweltaneignung zu tun hat
und somit eines der zentralen Momente unserer
Kultur ist.>2 Eine bewusste Auseinandersetzung
mit der Geschichte des Fremdenverkehrs, nicht
nur am Bodensee, konnte solchem Vergessen
entgegenwirken, mehr noch, sie konnte deutlich
machen, dass die Sprache und die Begriffe der
heutigen Fremdenverkehrspolitik selbst Pro-
dukte einer Geschichte sind, deren Anfinge
kaum ein Menschenalter zuriickliegen.



Ansichtskartenmotiv der soer Jahre:

Die zunchmende Standardisierung des Reisens durch
die Tourismus-Industrie findet ihr Gegenstiick in der
bereits vorgedruckten Normierung der Reise-
erfahrungen.
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ANMERKUNGEN

1 Ein Ergebnis dieser gewachsenen Aufmerksamkeit
ist der von D. ScrorT und W. TraAPP herausgegebene
Sammelband Seegriinde — Beitrige zur Geschichte des
Bodenseeraumes, Weingarten 1984, der gleichzeitig auch
neuere Forschungsansitze der Regionalgeschichtsschrei-
bung am Bodensee vorstellt.

2 Einen kompilatorischen Uberblick bietet: E.L.
KunnN, Industrialisierung in Oberschwaben und am Bo-
densee — Beitrige und Daten zur Entwicklung von Be-
volkerung, Agrarstruktur, Industrie, Berufstitigkeit,
Wahlverhalten, Arbeiterbewegung und Lebenshaltungs-
kosten, Bd. 1-2, Friedrichshafen 1984. Im Sommer 1985
hat sich aus Mitgliedern der Johann-August-Malin-Ge-
sellschaft/Vorarlberg, der Projektgruppe Regionalge-
schichte an der Universitit Konstanz und des Bodensee-
geschichtsvereins eine Zusammenarbeit entwickelt mit
dem Ziel, die Geschichte der Industrialisierung am Bo-
densee im regionalen Vergleich zu erforschen. Eine erste
gemeinsame Tagung zu diesem Thema ist fiir den Som-
mer 1986 geplant.

3 Die Arbeiten von B. Russ, Das Bodenseebecken als
Fremdenverkehrslandschaft, Diss. Tiibingen 1952, H.
Wott, Der Fremdenverkehr im Bodenseegebict, Wein-
heim 1962, sowie von M. R. FRANCKE, Untersuchungen
zum Fremdenverkehr im westlichen Bodenseegebiet und
Stein—Schaffhauser Hochrheintal, Frankfurt 1975, be-
handeln die Geschichte des Fremdenverkehrs am Boden-
see nur in einleitenden Kapiteln und eher kursorisch. Ins-

gesamt ist die Geschichte des Tourismus ein von allen
Disziplinen striflich vernachlissigtes Forschungsgebiet;
vgl. dazu die Bemerkungen von D. KraMer, Aspekte
einer Kulturgeschichte des Tourismus, in: Zeitschrift fiir
Volkskunde, 78/1982, S. 1ff.

4 Vgl. dazu: Internationales Leitbild fiir das Bodensee-
gebiet, herausgegeben von der Gemeinsamen Raum-
ordnungskommission  Bundesrepublik  Deutschland,
Schweizerische Eidgenossenschaft, Republik Osterreich,
Stuttgart 1983.

s Die 1980 erschienene Arbeit von A.-M. DREXLER,
Umweltpolitik am Bodensee — Baden Wiirttemberg be-
diirfte in diesem Zusammenhang dringend einer erwei-
terten Auflage unter Beriicksichtigung der Entwicklun-
gen der letzten s Jahre.

6 ORBAG Kreuzlingen: Projektstudie «Konstanzer
Fremdenverkehrsamt als kommunaler Eigenbetrieb»
und «Zukiinftiges Konstanzer Tourismuskonzept», Kon-
stanz-Kreuzlingen 1984, S. 1

7 O. Fecer, Konstanz im Spiegel der Zeiten, Konstanz
1953, S. 10f.

8 H.WoLt, op.cit., S. 38; auf die Vorliufer des Frem-
denverkehrs am Bodensee im ausgehenden Mittelalter
und in der frithen Neuzeit kann hier aus Raumgriinden
nicht eingegangen werden. Vgl. dazu Woll, S. 34ff.

9 Zur Geschichte der literarischen Erschliessung der
Bodensee-Landschaft vgl. P. FaessLer, Bodensee und Al-
pen. Die Entdeckung einer Landschaft in der Literatur.
Sigmaringen 1985.

10 G.Scuwas, Der Bodensee nebst dem R heintale von

Jnselhotel i, Rireinbronts
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St. Luziensteig bis Rheinegg — Handbuch fiir Reisende
und Freunde der Natur, Geschichte und Poesie, Stuttgart
und Tiibingen 1827, S. 21.
11 zit.n. E. L. KunN, Friedrichshafen — Kleinstadt am
See um 1900, in: Frithe Photographie 1840-1914 — Das
optische Gedichtnis der Bodensee-Landschaft, Fried-
richshafen 19085, S. 180.
12 H. M. EnzensBERGER, Eine Theorie des Tourismus,
in: ders. (Hsg.) Einzelheiten I — Bewusstseins-Industrie,
Frankfurt 19738, S. 179ff.
13 M. ScumiTT, Palast-Hotels: Architektur und An-
spruch eines Bautyps. 1870-1920. Berlin 1982.
14 W. SCHENKENDOREF, Das Inselhotel - 100 Jahre Kul-
tur der Gastlichkeit, in: Konstanzer Almanach 4/1958,
S. 4of.
15 Etwa am Beispiel von Bregenz: B. BiLGerl, Bregenz
— Geschichte der Stadt, Wien/Miinchen 1980, bes. S.
422fF, S. 488fF., S. s1off,, S. s70ff.
16 Anlagen dieser Art sind noch in Bregenz sowie in
Rorschach (1924 erbaut) zu sehen.

Vgl. auch M. KéuLMEIER, Bregenzer Badebuch, Bre-
genz o0.]., bes. S. s8ff.
17 B. Russ, Das Bodenseebecken als Fremdenverkehrs-
landschaft, Diss. Tiibingen 1952, S. 108.
18  Jahresbericht des Kur- und Verkehrsvereins Kon-
stanz 1913/1914, S. 16.
19 Stadtarchiv Konstanz (StaK) S II/sor1 Kur- und
Verkehrsverein Konstanz, Heft I 1885-1925. Der erste
gedruckte Rechenschaftsbericht der Vereinsjahre 1902
1905 weist bereits 84 Mitglieder aus 54 verschiedenen Ge-
meinden oder Lindern aus.
20 A. Semier, Uberlingen, Bilder aus der Geschichte
einer kleinen Reichsstadt, Singen 1949, S. 171ff.
21 Heiden. Heiden 1978, S. 18ff.
22 Am schweizerischen Siidufer des Bodensees war
zweifelsohne die Stadt Rorschach im 19. Jahrhundert der
bedeutendste Kur- und Fremdenverkehrsort, der aller-
dings bereits im letzten Drittel des 19.Jahrhunderts an
Bedeutung verlor und sich statt dessen zu einem wichti-
gen Industriezentrum der Ostschweiz entwickelte. Vgl.
dazu J. WAHRENBERGER et al. Rorschach, Heimat am
See, Rorschach 1978, S. 81ff.
23 G. Scuwas, op.cit,, S. 38.
24 Frankfurter Zeitung 13.8.1921.
25 A. Busch, Wandlungen in der Statistik des Frem-
denverkehrs, in: Allgemeines Statistisches Archiv 26/
1936.
26 Zur historischen Entwicklung des Massentourismus
H.W. PranL, A. SteiNeckE, Der Millionen-Urlaub —
Von der Bildungsreise zur totalen Freizeit, Darmstadt
und Neuwied 1979.
27 A.Scuirvi, Hohepunkt des schweizerischen Touris-
mus in der Zeit der «Belle Epoque» unter besonderer Be-
riicksichtigung des Berner Oberlandes. Kulturgeschicht-
liche Regionalstudie, Bern 1984, S. 19, S. 22 u. passim.
28 So stieg die Zahl der Fremdenankiinfte in der Stadt
Konstanz zwischen 1906 und 1913 von 50737 auf 97 344,
also innerhalb von 7 Jahren um fast das Doppelte; Zahlen
nach: K. Kipping, Konstanz — Bevolkerung und Wirt-
schaft, Innsbruck 1971, S. 121.
29 Konstanzer Volksblatt 24.5.1923.
30 Zum Hintergrund dieser Versammlung vgl. W.
Travp, Als sich die Konstanzer der Schweiz anschliessen
wollten, in: Siidkurier Nr. 98 v. 25.4.1985 (Beilage «Das
besondere Theman).
31 Thurgauische Verkehrsvereinigung, Jahresbericht
1937, S. 4.
32 Stadtarchiv Konstanz SII/4461 Bodensee-Verkehrs-
Verein (1938-1942).
33 Grundlegend: ]. KrippeNDORF, Die Landschaftsfres-
ser. Tourismus und Erholungslandschaft — Verderben
oder Segen? Bern/Stuttgart 1975.
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34 H. Spopg, «Der deutsche Arbeiter reisty — Massen-
tourismus im Dritten Reich, in: G. Huck (Hsg.), Sozial-
geschichte der Freizeit, Wuppertal 19822, S. 284fF.

35 In cinigen kleineren deutschen Bodenseeuferorten
steigen die Fremdenziffern in den Jahren nach 1934
sprunghaft an: der KdF-Strom wurde vor allem in die
billigeren Landgemeinden sowie in Privatquartiere und
Billigunterkiinfte gelenkt, weshalb er auch von der eta-
blierten Hotellerie mit zwiespiltigen Gefiihlen betrachtet
wurde.

36 An anderen Orten, so z.B. in Friedrichshafen, ver-
liert der Fremdenverkehr durch eine rasante industrielle
Entwicklung relativ an Bedeutung.

37 F. ScHunwerk, Kraftwagen und Fremdenverkehr,
in: Archiv fiir den Fremdenverkehr 1934/35, S. 75ff.
38  W.Trarp, Als das Auto die Region eroberte ... Siid-
kurier 30.11.1985 (Beilage: Das besondere Thema).

39 Deutsche Bodensee Zeitung 6.11.1928: «Verkehrs-
wettlauf am Bodensee — Eine Gefahr fiir Konstanz und
Lindau/Schwaben in der Front.

40 D. Boctg, so Jahre MF «Schussen», hsg. von den
Bodensee-Schiffsbetrieben Konstanz, Konstanz 1979.
41 Im berithmten «Handworterbuch der Staatswissen-
schaften» beispielsweise taucht das Stichwort «Fremden-
verkehr» (nebst der damals erst entstehenden Fremden-
verkehrspolitik) zum ersten Male in der 4. Auflage von
1927 auf. Im April 1930 erscheint mit dem «Archiv fiir
den Fremdenverkehry, herausgegeben vom Forschungs-
institut fiir den Fremdenverkehr in Berlin, die erste wis-
senschaftliche Fremdenverkehrszeitschrift in Deutsch-
land.

42 Uniibertroffen ist die zeitgendssische Analyse Sieg-
fried KRACAUERS aus dem Jahre 1925 «Die Reise und der
Tanzy, in: ders., Das Ornament der Masse, Frankfurt
1977, S. 4off.

43 So wird z.B. das vor allem in der Zeit nach dem
Zweiten Weltkrieg bekannt gewordene «Konstanzer
Seenachtsfesty erstmals in den Jahren 1934 bis 1939 von
den Nationalsozialisten als zugkriftige Massenveranstal-
tung aufgezogen.

44 Anthologien von Reiseberichten und Reisebildern
iiber den Bodensee beschrinken sich nicht zufillig auf das
18. und 19. Jahrhundert, greifen allenfalls vereinzelt auf
frithere Jahrhunderte zuriick. Vgl. etwa M. ScreroLp,
Die Bodenseelandschaft. Alte Ansichten und Schilderun-
gen. Sigmaringen 19702, sowie M. ScHLANDT, Der Bo-
densee in alten Reisebildern. Reiseberichte und Reisebil -
der aus vergangenen Zeiten. Innsbruck 1977.

45 H. Berner, Bodensee — Goldene Schale, Sigmarin-
gen 1980.

46 P. Hemmerich, Uberleben als Ferienlandschaft —
Was kommt am Bodensee nach der Autobahn-Stunde
Null? (Gefihrdete Umwelt am Bodensee 33), Siidkurier
24.3.1977.

47 B. HeLmie, Wende und Grenze, in: Fremdenver-
kehrsverband, Bodensee-Oberschwaben, Jahresbericht
1984/198s, S. 3ff.

48 In Radolfzell am Untersee musste die Stadtgemein-
de die Pline fiir ein grosses Freizeitzentrum nach massi-
ven Protesten der Biirgerschaft und einem drohenden
Biirgerentscheid zuriickziehen. Vgl. dazu Siidkurier v.
31.8.1979 «Herzeny — Pline kommen in den Papier-
korby. In Kressbronn am deutschen Obersee scheiterte
das bisher grosste Hotelprojekt am Bodensee (Stuttgarter
Zeitung v. 27.10.1984) nach 1sjahrigem Streit am Wi-
derstand von Anliegern und Gerichten: Vgl. dazu Stutt-
garter Zeitung 5.1.1985 («Kein Interesse an Bauruine»)
und Siidkurier 12.1.1985 («Anlieger gegen 45-Millio-
nen-Hotel»).

49 D. Kramzr, Der sanfte Tourismus. Umwelt- und
sozialvertriglicher Tourismus in den Alpen, Wien 1983;

J. KrippENDORF, Die Ferienmenschen: fiir ein neues Ver-
stindnis von Freizeit und Reisen, Ziirich 1984.

50 So hat die Gemeinde Immenstaad am deutschen
Obersee erstmals in der Saison 1985 begonnen, den Fahrr-
adtourismus am Ort und in der Umgebung bewusst zu
fordern (gefiihrte Fahrradtouren, kostenloser Fahrrad-
verleih bei Abgabe des Autoschliissels fiir 10 Tage). In
Unteruhldingen am Uberlinger See ist man seit einigen
Jahren dabei, durch Verkehrsberuhigung und andere
flankierende Massnahmen die Qualititen der Gemeinde
fiir den Erholungsurlaub zu verbessern. (Miindliche
Auskiinfte des Verkehrsvereins Immenstaad und der
Gemeindeverwaltung Unteruhldingen-Miihlhofen vom
25.11.1985.)

st W. OpascHowsk1 prognostiziert die Entwicklung
s0: «Der neue Typus des Urlaubsreisenden wird sensibler,
offener und weniger festgelegt sein ... er zeigt sich sensibel
und aufgeschlossen fiir weniger Technik und Perfektion,
fiir mehr naturnahes Reisen und «sanften Tourismusy.
Zugleich macht er sich unabhingiger von den subjektiv
als zu eng empfundenen Vorschriften des Pauschaltouris-
mus.» Zit.n. TI-Intern, Konstanz 1985. Unabhﬁngig von
solchen Trends bleibt die Frage, welche Art von Touris-
mus man durch Massnahmen «vor Orty» qualitativ for-
dern oder verhindern will.

52 D.Kramer (wie Anm. 3, S. of.) definiert diese kul-
turelle Dimension des Tourismus so: «Wie der Tourismus
nicht menschliches Grundbediirfnis ist, sondern histori-
sche Form der Entfaltung menschlicher Wesensziige, so
hat sich das touristische Erleben gewandelt und unter-
schiedliche Schwerpunkte gesetzt. Dies geschah nicht un-
abhiingig von der gesellschaftlichen Entwicklung, aber es
ist wie die Kultivierung der isthetischen Sinne in den
Kiinsten eine Entwicklung mit eigener Dynamik und ei-
gener Dialektik, die untersuchenswert ist —sie ist Teil der
Entwicklung der menschlichen Sinne, und wie die Ge-
schichte von bildender Kunst oder Musik die Entwick-
lung des Sehens und Hérens beschreibt, so zeigt diejenige
des Tourismus und seiner Theorie die Entwicklung we-
sentlicher Aspekte der Aneignung und des Erlebens von
riumlicher Umwelt.»



Im Frithjahr 1985 konnte der Schiffahrtsbetrieb Rorschach
sein 2sjahriges Bestehen feiern. Der zweifellos glanzvollste
Tag in der Geschichte dieses Gemeinschaftsunternehmens
von Rorschach, Rheineck und Thal war die Einweihung
der grossten Einheit des Betriebes, des «Rhynegg» benann-
ten Flaggschiffes am 3. September 1977. Unser Bild zeigt das
300 Personen fassende Motorschiff «Rhynegg» im Blumen-
und Flaggenschmuck anlisslich der Jungfernfahrt auf der
Flussstrecke des Alten Rheins. Photo: R. Duschletta.
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