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Goldachs Strassen in alter Zeit bis zur

Jahrhundertwende

Wege, die mit dem Nachbarn verbinden,
Strassen, die in die Ferne fithren, auf denen
der Kaufmann mit fremder Ware zieht und
der Krieger mit geballter Kraft marschiert,
bereit an den Grenzen zu wehren, bereit die
Grenzen zu weiten ins feindliche Land und
Volk, hat’s immer gegeben, wo Menschen
sich finden. Es findet der Mensch zum Men-
schen, so oder so. Goldach kennt das auch:
seit undenklicher Zeit fahrt die Frucht in
Scheune und Tenn, die Lese der Traube
zum Torkel: wenn der Boden nach harter
Winterzeit wieder aper wird, richtet der
Bauer die Giiterwege, um geriistet zu sein
zur Bestellung der Ackerzelg und seines
Rebgartens auf den Stelzen und an den Hal-
den. Giiterweg und Kirchweg sind eins.
Neben der Kirche vorbei zieht sich die
Landstrasse von Rorschach kommend nach
Amergaschwil (Hammershaus), Mittleren
Hof, Hinterhof, Scheibe, Schaugentobel, Hof
Tablat, Birnbaumen, zur Galluszelle, dem
angebauten Kloster und der gewerberei-
chen Stadt fithrend. Diese Landstrasse, im
Schaugentobel zum Saumpfad sich ver-
engend, blieb eiligem Volk der kiirzeste
Weg von der Schifflande Rorschach zur
Galluszelle. So lesen wir noch 1729 im
Pfarrbericht des Martin Brendlin, dass ein
Pfarrer von Goldach fiur Bettler, Landstrei-
cher, Presthafte, Religiosen, Priester, Stu-
denten, Eremiten und Handwerksvolk un-
gewohnlich viel zu verausgaben hatte, weil
das Pfarrhaus hart an der Landstrasse ge-
legen sei . Damals wihlten viele Wanderer
den Weg tiber die Blumenhalde, Farn, Albe-
renberg und Riedernholz nach St.Gallen als
den bequemeren. Wann diese Route eréffnet
wurde, sagt keine Urkunde. Sicher wird sie
bestanden haben, als anfangs des 15. Jahr-
hunderts die Haldenmiihle errichtet wurde,
die stets engste Beziehungen zur Meggen-
mithle pflegte; als Bindeglied diente der
Weg tber die Blumenhalde, der mit den

Korn- und Mehlfuhren befahren werden
konnte.

Als Abt Ulrich Rosch eine neue Landstrasse
zwischen dem Reichshof Rorschach und der
Stadt und dem Kloster St.Gallen, auch vom
Neukloster Marienberg zum Altkloster im
Steinach Hochtal plante, liess er die «Teckte
Brugg» tiber die Goldach bauen 2. Korn und
Salz, lebensnotwendige Handelsgiiter, konn-
ten auf ihr vom Gredhaus des neuen Hafens
Rorschach nach St.Gallen und dessen Hin-
terland gefahren werden. In einem spiteren
Bericht ist zu lesen: «Den Weg durch die
Goldach sigen zu aller erst die Sémer, wegen
ihrer Komligkeit gefahren, hernach sig man
auch mit Waagen dadurch gefahren3.» So
wurde das Briickengeld gespart, zudem auch
«der holtzinen Brugg verschoont 4», fiir deren
Unterhalt das Statthalteramt auf Mariaberg
die Sorge trug?. Unwetter setzten ihr star-
ker zu als die Fahrer mit Ross- und Ochsen-
gespann. Wir lesen im alten Tagebuch des
Statthalters: im Sommer 1691 kam die
Goldach hoch. Mehr als eine Juchart Acker-
land auf der Goldacher Seite und die Ufer-
boschungen wurden von den wilden Was-
sern weggerissen. Die Briicke war «durch
grosse Wasser guissinen unbrauchbar ge-
macht worden 6». Die neue Briicke wurde
einige Jahre spiter neuerdings schwer be-
schadigt. «Ao 1700 Juli 23, Weilen das
Hochgewitter bey der Aach alles versergt,
verschwembt und verfiiohret. hat auch die
Wasserwuhr bey der bruggmiuli véllig ab-
grissen und endtfithret7.» Die Strasse den
Stich hinauf, vom Glinsel zur Blumenhalde
litt oft unter den Unwettern und glich dann
mehr einer Bachrunse als einem Fahrweg,
woriiber sich die Kaufleute der Stadt beim
Fiirstabt zu wiederholten Malen beschwer-
ten. Wihrend des Zwolferkrieges und der
Besatzungszeit (1712-1718) unterblieb die
jahrliche Instandstellung und Bekiesung der
Strasse. Sle war in einem gar ublen Zu-



stand. Der Rat der Stadt St.Gallen gelangte
deshalb wiederholt an die furstabtliche Re-
gierung. fur Abhilfe besorgt zu sein. 1730
erklirte sich Furstabt Josef von Rudolfi be-
reit, hierzu ein Stiick Geld, ja vielleicht 100
Louis d’Or zu bezahlen, wenn der Fahrweg
zur grosseren Bequemlichkeit auf 18 Schuh
verbreitert wiirde, so dass zwel Wagen ne-
beneinander fahren konntens. Uberdies
wurden die Gerichte (Gemeinden) angewie-
sen, die schadhafte Strasse auszubessern und
jahrlich einmal zu bekiesen. Beim nichsten
Regenguss war die Strasse am Schlipf wie-
der eine Runse: ausgekolkte Locher und zu-
geschwemmte Bollensteine erschwerten je-
den Handel und Verkehr bis zur nichst-
jahrigen Instandsetzung. Die Klagen wa-
ren allgemein, aber weder der handelstiich-
tige Rat der Stadt noch die furstiabtliche
Regierung wussten ein Mittel zur wirksamen
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Abhilfe: man dachte im Strassenwesen noch
recht mittelalterlich. 40 Jahre spiter am
12. Oktober 1770 unterbreitete Abt Beda
Angehrn dem Klosterkapitel seinen Plan?,
eine neue, leistungsfithige Strassenverbin-
dung zwischen Rorschach und St.Gallen zu
errichten. In eben diesem Hungerjahr 1770
hatten der Abt. seine Regierung und das
ganze Volk erfahren, wie schwierig es war,
das benétigte auslindische Getreide tber
Pisse, auf der alten Landstrasse, durch
hohle Gassen, durch Wassertiimpel und 1.6-
cher nach der Stadt und ins Bergland zu
fihren. Dazu kam die Sorge, dass es dem Kar-
dinal von Konstanz gelinge. den Kornmarkt
von Rorschach nach dem fiirstbischoflichen
Hafen Arbon zu verlegen. Trotz des Wider-
spruchs der Kapitularen, die vor den Kosten
der weitausschauenden Pline des First-
abtes zurlickschreckten, tat er den ersten
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Strassenkarte von Goldach, 1846, gezeichnet nach
der Eschmann-Karte des Kantons St.Gallen,
Bauamt Goldach.



Spatenstich am Teilstiick Staad—Rorschach
am 16. September 1773. 1776 war die Fir-
stenlandstrasse, die Rorschach mit Wil ver-
bindet, vollendet. Das erste Teilstiick der
spiateren grossen Schweizer Hauptstrasse
vom Bodensee an den Genfersee war ge-
baut.

Die Goldacher schimpften iiber die teure
Marotte ihres ausgabefreudigen Landesfiir-
sten; sie gaben nur gegen gutes Geld ihren
Boden zum Strassenbau her, der ihnen nur
Vorteile bringen sollte. Goldach war ange-
schlossen an die grosse Handelsstrasse; Gol-
dach hatte ohne sein aktives Zutun seine
erste richtige Strasse erhalten 10.

Eine Landstrasse zweiter Klasse war die
Klosterstrasse, so genannt, weil unter den
Abten lFranz von Gaisberg und Dithelm
Blarer von Wartensee das Kloster Maria-
berg dieses Verbindungsstiick zur grossen
Staatsstrasse unbedingt notig hatte, die Ul-
rich Rosch schon vor dem Rorschacher Klo-
sterbau geplant und zum grossten Teil noch
vor dem Klosterbruch vollendet hatte. Be-
merkenswert ist die Breite von 18 Schuh,
den Schuh zu 30 Zentimeter gerechnet;
die Klosterstrasse war fiir einen lebhaften
Verkehr zu Fuss, Pferd und mit Wagen be-
stimmt, der zwischen dem Mutterkloster in
St.Gallen und seiner Statthalterei auf Ma-
riaberg vorauszusehen war.

Mit dem Land jenseits des Goldachflusses
bestanden wenig Beziehungen. Man verhan-
delte miteinander, wenn die Wuhren be-
schadigt oder weggerissen wurden, bei gele-
gentlich hohem Wassergang der Goldach,
wenn es um Rossrechte ging, die fir die
Flachs- und Leinenbauern wichtig waren,
wenn der genaue Grenzverlauf zwischen
firstabtlichem Gebiet und dem fiirstbischof-
lich konstanzischem Horn ausgemittelt wer-
den sollte. Eine Wegverbindung bestand
nicht ausser der Aachstrasse, die die beiden
Miihlen, die Bruckmiihle mit der Aach-
miihle, verband.

Diese Strassen gentigten neben den We-
gen nach Eggersried, Schloss Sulzberg
und dem alten Pilger- und Saumweg
itber den Rantel jahrhundertelang dem
bauerlich-sesshaften Volk von Goldach
im Verkehr nach aussen. In den beiden
Siedlungskernen Ober- und Untergoldach
gab es wohl so etwas wie kleine Platze vor
den finf Dorfbrunnen, drei im grésseren
Obergoldach, zwei im kleineren Dorf Unter-
goldach. Sie trugen aber keine Namen, so
wenig wie die Verbindungswege, Giiter-
und Kirchweg in einem. Aufgefithrt wur-
den in Pfarrbiichern, Steuerlisten und
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den Lehenbiichern der Abtei nur die beiden
Ortschaften und die wenigen Weiler und
Aussenhéfe oder die Nummer auf dem Hiu-
serverzeichnis der Gemeinde. Erst mit zu-
nehmender Streusiedlung und ansteigender
Zahl der Zugewanderten zu Anfang des
19. Jahrhunderts wurden Weg- und Stras-
senbezeichnung tiblich.

Damals bildete die uralte Pfarrei und die
Gerichtsgemeinde nur mehr eine Fraktion
der grosseren Kreisgemeinde Méorschwil.
1826 wurde dieses Zwangsgebilde durch Be-
schluss des Kleinen und Grossen Rates von
St.Gallen wieder aufgehoben. In diesen zwei
Dezennien wurde durch Verfugung der hel-
vetischen Oberbehorde die erste Strassen-
verbindung mit Horn geschaffen. Friiher ge-
niigte ein Fusspfad und ein schmaler Steg,
der nur ein einseitiges Gelander besass. So
kam es, wie das Totenbuch von katholisch
Arbon unter dem 6. Oktober 1740 verzeich-
net, dass eine alte Frau, seit sieben Jahren
Witwe, M. Magdalena Schedlerin des Beck
Laurentius Stiirm in Horn, als sie am Ro-
senkranzfest nach Rorschach in die Frith-
messe gehen wollte, auf dem Steg vom
Schlag getroffen wurde, in den Bach fiel,
ohnméchtig herausgezogen wurde und drei
Tage darnach starb. Der Strassenbau ging
nur mithsam vonstatten. Eigner und An-
wohner mussten ihn leisten, ohne Mithilfe
von Gemeinde und Staat. Die Ortsgemeinde,
welche das meiste als grosster Anstosser zu
leisten hatte, zogerte den Bau immer wieder

Die heutige Neumiihlestrasse

hinaus, so dass erst 1823 die hochgewdlbte
Briicke erstellt wurde, welche wegen des
starken Verkehrs durch die jetzige flache
Briicke ersetzt wurde.

Eine zweite «Strasse» wurde noch vor 1810
angelegt, der Fahrweg hinter den Roszen
(Flachsgruben am Dorfbach zwischen Ober-
und Untergoldach), heute Schulstrasse ge-
nannt. Die Untergoldacher Fuhrleute und
Bauern hatten eine solche leichtere Ver-
bindung mit Obergoldach gewiinscht. Jahr-
hundertelang mussten sie sich abfinden mit
dem einzig bestehenden Fahrweg an der
Schmitte vorbei tiber die Breiten. Beim
ehemaligen Wegkreuz gabelte sich dieser
Fahrweg, rechts an der Zehntscheuer (Blu-
menstrasse  10b) vorbei zur Schmiede
Obergoldach  (Eisenwaren Streule); die
heutige Blumenstrasse war ein schmaler
Fusspfad. Links fuhr man tiber die Breiten
(Bahnareal) und erreichte die Hohle Gasse
(einen Dorfplatz gab es moch nicht. Quer
durchfloss der offene Dorfbach in breiter
Runse das Dorf; Metzgergasse, Unteregger-
und Sulzstrasse entstanden spater). Goldach
war noch das Bauerndorf von eh und je, das
noch zu Beginn der zwanziger Jahre des letz-
ten Jahrhunderts die alte Zehntordnung
wieder in Kraft setzte.

Am 23.Juni 1826 wurde durch Grossrats-
beschluss  Goldach eine selbstandige Ge-
meinde. Gleich an der konstituierenden Sit-
zung des neuen Gemeinderates wurde die
Strassenkommission mit zwel Ratsmitglie-
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dern besetzt. Sie sollten darum besorgt sein,
dass alle Fusswege, Strassen, Briicken und
Stege in guter Ordnung gehalten und
nétigenfalls verbessert werden. Dazu ge-
horte nach alter Vater Sitte, dass von den
Anstéssern jahrlich 1m Fruhjahr und nach
heftigen Regengiissen die Lécher ausplaniert
und ihr Weg- und Strassenstiick gehorig be-
kiest werde. Auch mussten die «Alben (Pap-
peln) und Felben (Weiden)» und andere
Baume, die am Strassenrand standen, be-
schnitten und im Herbst das fallende Laub
eingesammelt werden. Durch Kirchenaufruf
wurden die Termine angesagt. Darnach hat-
te die Strassenkommission nachzuschauen,
Fehlbare zu verwarnen und nach wieder-
holter fruchtloser Bemtithung die geriigten
Mangel auf Rechnung der Anstésser durch
den kommunalen Wegmacher zu beheben.
Mehr zu tun hatte die Strassenkommission,
wenn die Bergbiche, vorab der Dorfbach,
hoch gingen, Stege und Briicken, die zu-
meist mit Priigeln gedeckt waren, und Bo-
schung und Wuhren beschidigten, gelegent-
lich sogar mitrissen. In solchen Fallen wur-
den im Gemeinderat die anzuordnenden Re-
paraturen und die moglichen Verbesserun-
gen diskutiert, von ihm angeordnet, gele-
gentlich mit einem Gemeindebetrag unter-
stiitzt. Die Goldacher Bauern kannten seit
jeher nichts anderes, sie sahen auch in den
Nachbarsgemeinden nichts anderes. In die-
sem Punkt waren sich alle einig: hiiten und
bewahren wir das Uberkommene Erbe, das
ist gut, das geniigt uns.
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Grundsatzlich, dem landlichen Volk gleich-
sam angeboren, ist solche Geistesverfassung
jeglichem «Fortschritts abhold, der zur An-
derung der gewohnten Lebensweise fiithrt.
Trager der neuen Art des Wirtschaftens, der
zeitgemissen Neuerungen sind Ortsfremde,
Niedergelassene, die sich als «Fremde» aus-
serhalb den alten Siedlungskernen mit sei-
nem traditionsbewussten Volk niederlassen
und dort ihre Werkstitten, kinftige Fa-
brikanlagen, eroffnen. Die Kraft, die ihre
Maschinen in ruhelosem Betrieb hielt, lie-
ferten die Wasser des Goldachflusses. Die
Rotfarb Henkings, die Spinnerei und Appre-
tur Zurchers, die mechanischen Werkstat-
ten neben den alten Bruggmiihlen, bald
auch Sagewerke, die Stickfabrik Stiheli-
Wild im Riet, die Neumiihle Weinmanns,
bentitzten die Wasserkraft des Dorfbaches.
Das industrielle Zeitalter hatte auch im so
konservativ-altviterlich sich gehabenden
Goldach begonnen. Sie drang von der Peri-
pherie in den Dorfkern vor, ohne dass zu-
nachst die fithrende, bauerliche Schicht es
bemerkte, oder wenn sie sich dessen bewusst
wurde, ohne die «Moderne» zu fordern:
«Wir bleiben die alten» scheint ihre Losung
gewesen zu sein.

Es brauchte den kraftigen Anstoss von aus-
sen und zwar von oben, von der Regierung
in St.Gallen. Ende 1830 zwangen radikale
Fithrer und die Mehrheit des Wahlervolkes
den Kantonsgriinder Miiller-Friedberg und
seine Regierung zum Riicktritt. Die aristo-
kratische Regierungsform passte nicht mehr

St.Gallerstrasse um 1910.



in die Zeit, die mehr Volksrechte forderte,
vom Glauben an den Fortschritt beseelt war
und diesen vor allem durch Schaffung und
Forderung der neuen kapitalistischen Indu-
strie anstrebte und verwirklichte. Noch
fehlten besonders auf dem Land die Vor-
aussetzungen — Infrastruktur nennt man das
heute. Was nicht war, sollte werden. Des-
halb folgten sich Gesetze, Verordnungen
und Wegwelsungen an die untergeordneten
Gemeindebehorden. Armenhéuser wurden
zu Stadt und Land erdffnet, Schulhauser
mussten gebaut werden, Haupt- und Han-
delsstrassen wurden vom Kanton tibernom-
men (1834). Fir Gemeindestrassen aber
hatten die Gemeinden und Anstosser aufzu-
kommen (1838). Verkehr und Industrie
sollten dadurch geférdert werden, wofiir
beim Landvolk wenig Verstindnis vorhan-
den war. Die widerstrebenden Bauern moch-
ten ahnen, dass sie nicht nur guten Boden
und gutes Geld fur die neuen Strassenziige
opfern mussten, sondern auch die dérfliche
Geschlossenheit und den gewohnten Rhyth-
mus des bauerlichen Jahres. Die kunftige
Entwicklung gab beiden recht: der biuerli-
chen Gemeinde, die von der industriellen
Welle tiberrollt wurde, und der dringenden
Regierung, die das aufsteigende industrielle
Zeitalter voraussah und zur Wahrung der
allgemeinen Wohlfahrt, zur Forderung des
Fortschrittes im Bereich des Wissens, des
Kénnens und Wirtschaftens des Volksgan-
zen die geordneten Wege zu bereiten. Ein
allumfassendes Programm, galt es doch ein
Volk, das vor allem noch auf dem Land in
der Ruhe und Stete fester, quasi mittelalter-
lich anmutender sozialer und wirtschaftli-
cher Verbinde dahinlebte, «frei» und fihig
zu machen fiir die neue Zeit. Die Losung:
Freiheit und Fortschritt brachte die ruhen-
den Massen in Bewegung. Unverbrauchte
junge Krifte in Regierung, Presse und Wirt-
schaft sorgten dafiir, dass der Drang nach
dem Neuen, dem Andern, dem Umwilzen-
den nicht vorzeitig erlahmte, denn noch wa-
ren die Widerstinde besonders in den lind-
lichen Gebieten stark. Nicht nur, weil dort
die Konservativen ihre Hochburgen hatten,
sondern ebensosehr, weil die finanzielle
Tragkraft der Landgemeinden bis an die
Grenzen des Zumutbaren angespannt wur-
den.

So hatte das damals unbedeutende, kleine
Goldach nebst den kleineren Anforderun-
gen, wie z. B. ein mneues Spritzenhaus,
den Schiitzenstand im Riet, 1835, die Liegen-
schaft des Johann Baptist Lindemann in der
vorderen Halten um 2750 Gulden erworben
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und dort das Armen- und Waisenhaus einge-
richtet. 1839 musste die Gemeinde wegen
der tibergrossen Schiilerzahlen ein neues
Schulhaus, die heutige Wirtschaft «Anker»
an der Blumenstrasse, bauen. Es war «ein
ganz bescheidenes, grosseres Schulhaus», das
doch 8097 Gulden gekostet hatte. Eine un-
vorstellbar grosse Summe fiur eine Gemein-
de, die drei Jahre zuvor 40 Gulden ablehnte,
welche fir die Anstellung der ersten Ar-
beitslehrerin  gefordert wurden, wie im
Schulratsprotokoll zu lesen: «Die Gemeinde
ist durch mehrjihrige grosse Lasten und
vielfaltiges Ungliick zu sehr erschopft, so
dass die 40 Gulden cein gewaltiges Hinder-
nis, seien.» Als am 5. Juli 1839 die Regie-
rung mit Exekution drohte, wenn in 14 Ta-
gen die Arbeitsschule nicht eréffnet sei, fand
man in Goldach Lokal, Geld und die Ar-
beitslehrerin. Diese Episode ist kaum der Er-
wihnung wert, wenn sie nicht symbolhaft
wiare fir die weitere Entwicklung. Die Re-
generation ist 1830 aufgetreten mit der Lo-
sung mehr Freiheit, mehr Volksrechte, mehr
personliche Freiheit zum Wirtschaften und
Handeln. Sie verwirklichte diese grund-
legenden Menschenrechte, gleichzeitig er-
weiterte sie die Einflusssphiare des Staa-
tes, beschrankte die Autonomie der Ge-
meinde, setzte neue Grenzen der personli-
chen Verfiigungsfreiheit. Mit den ungebun-
denen Kraften des Frithkapitalismus schied
sie die in den Fabriken Werkenden vom be-
sitzenden Biirger ab. Soziale Klassen ent-
stehen, deren Antagonismus bis heute an-
dauert und je nach dem Ausgang der sozia-
len Auseinandersetzungen die nachkapitali-
stische Welt pragen werden. Das lag alles
in der Losung der dreissiger Jahre: Freiheit
und Fortschritt.

Zur Vollziehung des Art. 23 der Verfassung
des Kantons St.Gallen vom 1. Marz 1831,
welcher vorschreibt, dass der Unterhalt der
Haupt- und Handelsstrassen Obliegenheit
des Staates sei, erliess der Grosse Rat am 27.
November 1833 das Gesetz Uber eben diese
Strassen. Die Beda-Strasse als Kornstrasse
der Ostschweiz gehérte zur ersten Klasse die-
ser Hauptstrassen. Der industriellen Ent-
wicklungund demsteigenden Verkehr geniig-
te diese Verkehrsader immer weniger. Nach
einlisslichen Vorstudien von A. Negrelli (mit
Lesseps Erbauer des Suez-Kanals) und F.
W. Hartmann beschloss der Grosse Rat am
20. November eine Hauptkorrektur dieser
Strasse. Wie beim Bau der Beda-Strasse
konnte auch diesmal die Strecke Kronen-
platz Rorschach bis «Linde» Goldach ohne
grosse Anderungen iibernommen werden.

+

Bruggmiihlestrasse, Stickercifabrik «Transita».

Dann aber war eine Neuanlage der Staats-
strasse angezeigt. In gestreckter Linienfiith-
rung, bei moglichst ausgeglichener Steigung,
erreicht die neue Strasse bei Meggenhaus die
Quote 491 m ii. M. Die Beda-Strasse fiihrte
auf der gleich langen Strecke von 2100 m
zur «Blumenhalde», die mit Meggenhaus
auf derselben Hohenkurve liegt; die Stei-
gung setzte aber erst nach dem Ubergang
tiber die Goldach ein, so dass auf einer
Strecke von 900 m Lange 66 m Héhenunter-
schied tiberwunden werden mussten. Der
Stich am Schlipf war darum neben der stei-
len Mariabergstrasse in Rorschach die ge-
fahrlichste und auch beschwerlichste Weg-
strecke der alten Landstrasse.

Schon 1840 konnte die neue Kantonsstrasse
mit der neuen Briicke iiber die Goldach dem
Verkehr tibergeben werden, und man schuf
damals die notwendige Verbesserung; so wie
in unseren Tagen mit der Autobahnlinie die
Verkehrsprobleme gelost wurden. Bau und
Anlegung der neuen Landstrasse gab dem
Gemeinderat und den Anstossern verschie-
dentlich zu schaffen.

Da war einmal die «Herrenbruck» bei der
«Linde», Untergoldach. Der Dortbach wur-
de gefasst und tiber ihn die neue Strasse ge-
fihrt. Die Briickenfiigel und Gewdélbe wie-
sen nur acht Schuh Weite und nur sieben
Hohe auf. Der Gemeinderat und seine
Baukommission fanden diese Masse als un-
geniigend «in Beriicksichtigung der schon
ofter gemachten Austrettungen zu be-
schrenkt als dass nicht friher oder spater
bedeutender Schaden fiir die anstossenden
Giiterbesitzer zu besorgen werde». Das
Strasseninspektorat war auf diese gemeinde-
ritliche Feststellungen nicht eingegangen,
und das Baudepartement hatte am 16. Juni
1840 dem Bezirksamt die Weisung gegeben,
jede Protestaktion des Gemeinderates Gol-
dach unbeachtet abzuweisen. Darauf hatte
der Gemeinderat am 18. Juni durch den Be-
zirksammann dem Kleinen Rat die Erkla-
rung zukommen lassen, «dass der Gemeinde-
rath, wenn mit dem angehobenen Bau fort-
gefahren werden sollte, sich nur dann be-
ruhigen koénnte, wenn der Staat fur allfillig
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sich ergebenden Schaden einzustehen sich
anheischig mache, ansonst aber sich jeden-
falls gegen allfélligen Schaden sich verwah-
ren muss, und bis zur erfolgten Erklarung
von Schadloshaltung férmlichen Rechtsvor-
schlag einzulegen sich genéthiget erachte,
indem ihm andere Rechtsmittel bey dem Be-
zirksamt abgeschnitten sind».

Zugleich wurde bei acht dlteren Mannern
Erkundigung einvernommen, wie oft und
in welch hohem Grade der Dorfbach ange-
loffen, Wuhrungen und Damme weggeris-
sen und grosse Uberschwemmungen und
Schaden angerichtet habe. Im Begleitschrei-
ben zur Erklirung des Gemeinderates vom
19. Juni 1840 werden drei solcher Fille auf-
gefiihrt: «den jingsten im Jahr 1837 im Au-
gust allwo der Ausbruch verhindert werden
konnte bis an eine niedrige Stelle, wo er
sich durch die Hagengass (jetzt Schmied-
gasse) uber die Landstrasse in die Goldach
ergoss.

Den zweiten weit bedeutenderen Ausbruch
im August 1824, wo er sich in Obergoldach
zwei Auswege bahnte und durch Locher
und Uberkiesung und durch Holz und ab-
gerissene \Wuhren und Stege bedeutende
Verheerung anrichtete, da der Runsen im
Durchschnitt nur 5 Schuh Tiefe und 9
Schuh Weite hatte und auf den beidseitigen
Strassen das Wasser kniehoch lief, so muss
es wenigstens ein Schuh tiber Bord geloffen
sein. Der dritte Ausbruch hatte im Jahr
1885 stattgefunden, an den sich nur mehr
zweil alte Ménner erinnern, dass mehrere
Stege (es hatte noch keine Briicken) weg-
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gerissen und «die Kommunikation mehrere
Zeit ganzlich unterbrochen wurde, wobei
mehrere Wuhre verrissen wurdens.

Das Baudepartement befolgte seine Weisung
an das Bezirksamt: «Jede Protestation von
dem Gemeinderath in Goldach unbeachtet
abgewiesen werden solle», ein rigoroses Vor-
gehen, ein Riickfall in den autoritiren Re-
gierungsstil, gegen den die Herren der Rege-
neration vor ein paar Jahren aufgestanden
waren; aber eben, Goldach war damals eine
der kleinsten Gemeinden des Kantons, da
durfte auch eine fortschrittlich demokratische
Regierung sich schon eine solch undemo-
kratische Handlungsweise gestatten.

Am 25.Juni 1840, eine Woche nach der
Goldacher Eingabe und Protestation, rich-
tete der Kleine Rat ein Schreiben an den
Gemeinderat von Goldach. Ohne die Vor-
behalte der Goldacher nur mit einem Wort
zu erwiahnen, gab er der Gemeindebehorde
die Weisung, dass die Anfahrten auf die
neue Landstrasse durch den Gemeinderat
auf Rechnung der politischen Gemeinde zu
erstellen seien, dass diese Ubernahme und
Erstellung nicht den Pflichtigen zugemutet
werden diirfe, da die politische Gemeinde
jene Strassen schon zu iibernehmen hatte,
seit das Gesetz (liber Bau und Unterhalt
der Gemeindestrassen) in Kraft getreten
war.

So verstandlich diese Weisung auch ist, ent-
standen Schwierigkeiten in Untergoldach,
wo lange Anfahrtswege zu erstellen, bei
J. A. Figer (Huber-Lang) und auf der Sid-
seite der Landstrasse, wo steile Wegstiicke

Secbiiel-(Rietherg)strasse.

zu schaffen waren fur die Beniitzer der
Sédgestrasse, der Kreuz- und Bachwege. Im
Gemeinderat wurde die Ansicht gedussert
und sie fand einhellige Zustimmung, dass
weder die Besitzer, noch die politische Ge-
meinde und die Ortsgemeinde Untergoldach
fur die Kosten aufkommen miissten, sondern
der Staat als der Veranlasser dieser Bauten.
Man sprach davon, dass man dem Staat des-
halb einen Prozess anheben wolle. Deshalb
wurde Belehrung bei Dr. Weder eingeholt,
der aber entschieden davon abriet, weil nach
seiner Meinung keine Aussicht bestehe, den-
selben zu gewinnen. Darauf liess der Ge-
meinderat die Anfahrten von Polizel wegen
erstellen. Gleiches tat er gegeniiber Johann
Naf, der dem Gemeinderat erklart hatte,
dass er die Anfahrt gegen die Herrenbriicke
nicht mache und den Staat darum rechtlich
belange.

Nach anderthalb Jahrhunderten sind die
drei An- und Zufahrten durch bessere und
leichtere Zuginge auf den Strassendamm
ersetzt. Der Bewels, dass die Anweisung der
Regierung richtig war.

Die Fihrung der neuen Staatsstrasse ent-
wertete die alte Verbindung von Obergol-
dach mit der Bruggmihle. Doch die sich
mit den Jahren mehrenden Gewerbebetriebe
am Goldachfluss erforderten mit der Zeit eine
neue und gerade Strassenfithrung. So wurde
im September 1843 cine neue Strasse aus-
gemessen und die Bauarbeiten vergeben. Im
Frithjahr 1844 war die Bruggmiihlestrasse
dann erstellt. Seither hat sie verschiedene
Verinderungen und Verbesserungen erfah-



Seestrasse, ohne Bahnlinie und Trottoir.
Gemilde vom «Mariatal», 1850, im Besitz von

Dr. I Tklé, St.Gallen.

ren, besonders seit sie Geschiftsstrasse ge-
worden 1st und den Autoverkehr bewiltigt.
In einem ist sie sich gleich geblieben: sie ist
die gerade Verbindung von Obergoldach zur
Bruggmiihle. Die Bruggmiihlestrasse war
eine der Gemeindestrassen, die Goldach ge-
miss dem Gemeindestrassen-Gesetz vom
26. Januar 1837 zu errichten verpflichtet
war. Artikel 1 dieses Gesetzes verstand un-
ter Gemeindestrassen diejenigen Strassen,
welche einer Gemeinde oder einer grosseren
Ortschaft zum Hauptverkehr in ihrem In-
nern, zur Verbindung mit einer andern Ge-
meinde oder mit einer Haupt- und Handels-
strasse in oder ausser dem Kanton dienen.
Solche Gemeindestrassen, die diese Bezeich-
nung verdienen, gab es in Goldach und allen
Landgemeinden vor Erlass dieses Gesetzes
nicht. Bisher wurde wohl eine Strassenkom-
mission gewihlt, die dariiber zu wachen
hatte, dass die Alben (Pappeln) und Felben
(Weiden), die die Giiter- und Kirchwege
saumten, jedes Friuhjahr zurtickgeschnitten
und die Wege bekiest wurden. Letzteres
wurde auch nach Regengiissen und Unwet-
tern angeordnet. Die Bauern und Giiterbe-
sitzer kamen meist aber nur lassig dieser
Verpflichtung nach; die Behérden verlin-
gerten die Termine, und nur in besonderen
Fallen wurden diese Arbeiten von der Poli-
zei auf Rechnung der siumigen Besitzer aus-
gefiihrt. Die Strassenkommission von Goldach
wandte ihr Augenmerk mehr der Bachrunse
zu; dem Zustand der Seitenwuhren und
Stege, den Staufallen (wichtig fiir die Ge-
werbebetriebe am Dorfbach und fiir genii-
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gend Loschwasser bei vorkommenden Brand-
fallen) und der Sauberhaltung des Bach-
bettes. Solche Strassenkommissionen und
thre Téatigkeit mochte geniigen zur Zeit der
geschlossenen Dorfwirtschaft. Als aber der
Verkehr mit zunehmender Industrialisie-
rung wuchs, war eine Neuordnung von Ge-
setzes wegen notwendig, wie solche am 30.
Januar 1834 fir die Haupt- und Handels-
strassen und am 26. Januar 1837 fir die
Gemeindestrassen angeordnet wurde.

Die Vorschriften tber die Beschaffenheit
der Gemeindestrassen, deren Bau und Un-
terhalt (Abschnitt IT und I1T des Gemeinde-
strassengesetzes) ordneten nur das unum-
ganglich Notwendige an, und selbst das
wurde in den Landgemeinden nur nach
Uberwindung mancher Hindernisse ver-
wirklicht. Allenthalben hielt man sich an
den hohen Kosten des Strassenbaues auf.
Am 17. April 1837 bezeichnete der Ge-
meinderat in Nachachtung des Gesetzes vom
26. Januar 1837 und des Kreisschreibens des
Kleinen Rates vom 8. Februar 1837 betref-
fend die Gemeindestrassen von Goldach. Als
solche werden genannt: «1. Die Verbindungs-
strasse von Ober- nach Untergoldach. 2. Die
Strasse von Obergoldach nach Untereggen,
die dermalige nach dem Schloss, wenn aber
ein Verkommnis zu einer Strasse zu Stande
gebracht werden kénnte, beantragt man eine
neue iiber das sogenannte Auen und den
Hinterberg. Die Strasse gegen Tiuibach bleibt
fur Untergoldach bey ihrem jetzigen Be-
stand. 3. Die Strasse von Untergoldach nach
Horn tiber die Thannstrasse auf die See-

strasse. 4. Von Obergoldach nach der Bruk-
miihle iiber Ttibach.

Statt die fiinfte dem See entlang zu tiberneh-
men soll dem Kleinen Rath und durch ithn an

den Grossen Rath mittelst Petition der An-
trag um Ubernahme der Seestrasse gemacht
werden.»

Die Biirgerversammlung stimmte dem Vor-
schlag ohne Diskussion zu und der Kleine
Rat genehmigte die vorgeschlagenen Kom-
munalstrassen. Als solche hatte auch die
Seestrasse vom Schwarzenbichle bis zur
Goldachbruk zu gelten, weil der Staat diese
als Hauptstrasse nicht tibernehme.

Der neue Gemeinderat, der seit dem 1. Juli
1837 im Amt war, unterbreitete der Biirger-
versammlung mehrere Alternativvorschlige
zu den bereits genehmigten fiinf Gemeinde-
strassen. «So sollen die Biirger entscheiden, ob
die Verbindungsstrasse zwischen Ober- und
Untergoldach auf der jetzigen Fahrstrasse
lings dem Bach herab als Gemeindestrasse
zu einer solchen erweitert werden, oder ob
dem Fussweg nach eine Gemeindestrasse zu
erstellen seye durch das Untergoldacherdorf
bey Sattler Hinseler in die Landstrasse fiih-
rend.»

Gleichermassen solle der Biirgerversamm-
lung der Entscheid zukommen, zu bestim-
men, ob die Gemeindestrasse in der Rich-
tung gegen Horn und die untere Strasse
tiber den Seebtichel mit einer angemessenen
Korrektion, oder aber tiber den Thann fiih-
ren solle.

Die Biirgerversammlung billigte den ge-
meinderitlichen Plan des Strassenbaues, der
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auch von der Oberbehorde befiirwortet war.
Nur beschloss sie entgegen dem Vorschlag
des Gemeinderates mit dem Bau der Ge-
meindestrasse von Untergoldach tiber den
Seebtichel nach dem Riet zu beginnen. Da-
mit erhielt der Strich am See, nach der
jlingst erloschenen Tromersippe Tromersriet
genannt, die erste taugliche Verbindung mit
den beiden Dérfern auf der Terrasse Unter-
und Obergoldach. Langsam nahmen wei-
tere Siedler Wohnsitz im  Tromersriet.
Kirchweg war die Steig, «Schlipf» genannt,
auf den Seebiichel (in alten Dokumenten
Seebiiel geheissen, vom Erbauer der Villa
auf dem Seebiiel in «Rietberg» umbenannt)
nach Unter- und von dort nach Obergoldach.
Miihsam war der Weg fiir jeden Giiter-
transport, bequemer aber um vieles linger
war der Umweg iiber die Chogenau und die
Thannstrasse. Eine Verbindung mit Ror-
schach gab es seit der Eroffnung der Unte-
ren Bleiche 1660, eine Fahrstrasse iiber den
Goldachfluss in Richtung Horn, Steinach,
Arbon erst 1810.

Vier Jahre spiter war die Seebiichel-
strasse fertigerstellt. Die Verhandlungen
mit den Strassenpflichtigen wegen der Aus-
l6sung des Bodens hatten sich in die Lange
gezogen. Das Bemiihen des Gemeinderates
moglichst an Ausgaben zu sparen, und das
knauserige Verhalten einiger Bodenbesitzer
mogen schuld sein, dass das Traktandum
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Verbesserung und Ausbau der Seebtielstrasse
immer wieder in den Protokollen des Ge-
meinderates erscheint. Im Jahre 1898, am
am 3. Mai, beschloss der Gemeinderat, die
Rietbergstrasse als Gemeindestrasse auszu-
bauen. Das stadt-sanktgallische Gaswerk,
bald auch die stidtische Pumpanlage im
Riet, liessen eine bessere Verkehrsstrasse
Goldach-Riet angemessen, ja notwendig er-
scheinen. Am 6. November 1900 wurde der
Auftrag erteilt, ein billiges Projekt auszu-
arbeiten, am 5. August 1902 wurde es in
Ausfithrung gegeben. Das «billige Projekt»
gentigte nicht mehr, seit das Rietli mit dem
Bachfeld zum Wohnquartier mit einem
grossen Schulhaus geworden ist, zur Indu-
striezone mit einem starken Personen- und
Werkautoverkehr. Die «erforderliche Kor-
rektion», die der Gemeinderat 1838 bean-
tragte, ist heute notwendiger als damals. Die
Uniibersichtlichkeit in der engen Kurve vor
dem «Schlipf» und der fehlende Fussginger-
streifen bedeuten 1977 eine grossere Bela-
stung und Gefihrdung der Fussgénger, als
es 1838 der gemitliche Pferdezug verur-
sachen mochte.

Die Seebiichelstrasse wurde angelegt in der
Richtung gegen die «untere Strasse, die
Seestrasse». Diese war erst 1810 errichtet
worden, die Brucke tiber die Goldach 1825.
Grund genug, dass die Ortsgemeinde Unter-
goldach, als wichtigster Anstosser, jede Mit-

Strasse «ITinter den Roszen», Schulstrasse,
Sigerei Reichard, jetzt Eilinger.

hilfe und finanzielle Beitragspflicht ab-
lehnte. In der guten alten Zeit war es auch
ohne diese Strasse und daherige Belastung
gegangen. Der Gemeinderat war offenbar
auch dieser Ansicht, weshalb er im Mirz
1837 an die Regierung die Petition richtete,
dass der Staat die Seestrasse als Haupt- und
Handelsstrasse tibernehme. Nach einem
halben Jahr erteilte der Kleine Rat den Be-
scheid, dass zurzeit der Staat die Seestrasse
als Haupt- und Handelsstrasse nicht tiber-
nehmen werde. Die Seestrasse wurde nun als
Gemeindestrasse ins Strassenprogramm auf-
genommen und zeitgemiss hergerichtet.
Am 17.Juli 1843 besichtigte Landammann
Baumgartner die durch ein boses Unwetter
ruinierte Seestrasse. Das Protokoll ver-
merkt diesen Besuch, ohne dass ein Be-
schluss gefasst wird. Deshalb fordert das
Bezirksammannamt den Gemeinderat an-
fangs Dezember auf, die Seestrasse unver-
zuglich herzustellen oder zu gewirtigen,
dass der Gemeinderat wegen Nichterfiillung
ergangener Befehle beim Kleinen Rat ein-
geklagt werde. Das half; der Gemeinderat
fasste den Beschluss, Anordnungen treffen
zu wollen, dass benannte Strasse sobald als
moglich hergestellt werde. Als das getan,
gelangte der Gemeinderat wiederum an den
Kleinen Rat mit der Petition um Uber-
nahme der Seestrasse als Staats- und Han-
delsstrasse. Laut Schreiben vom Bau-De-



Dorfplatz,
entstanden durch die Dorfbachiiberdeckung 1886.
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partement vom 23.September 1845 ist er
dazu bereit, fordert aber als Auslosungs-
kapital fl. 1380-46 Xr., wihrend die Ge-
meindebehérde fiir nur fl. 1000 die Seestrasse
dem Staat tberlassen will. An der nichst-
folgenden Sitzung des Gemeinderates (2.
Oktober 1845) verlas Gemeindeammann
Stirm den Vertrag zwischen Bau-Départe-
ment und der politischen Gemeinde Gol-
dach; Abtretung der Seestrasse an den Staat
betreffend, welcher dahin lautete, «dass ge-
nannte Seestrasse nach Strassengesetz fiir
das Auslosungskapital von fl. 1380 Xr. 46 an
die Hand gestellt werden und bei der Uber-
nahme bar bezahlt werden soll, jedoch unter
Vorbehalt des Kleinen und Grossen Rates
und der politischen Gemeinde».

Und eben diese politische Gemeinde versagte
die Zustimmung, d. h. die Ortsgemeinde Un-
tergoldach wollte nicht, und diese war als
Anstosser zum Unterhalt der Seestrasse, die
zum grossen Teil durch ihren Boden fiihrte,
verantwortlich. Die Korporation Untergol-
dach hatte die Korporation Obergoldach zu-
vor um die finanzielle Mithilfe ersucht,
musste aber ein hartes Nein einstecken, wo-
bei sich die Obergoldacher Ortsbiirger auf
gesiegelte Briefe und ergangene Urteile be-
rufen konnten, die zumeist aus der fiirst-
abtlichen Zeit stammten. Darob entstand ein

boser Streit, der 40 Jahre andauerte, die
hochsten kantonalen Amter und die besten
Anwilte beschaftigte und schliesslich mit
dem Friedensschluss und der Verschmel-

zung der beiden Korporationen zu einer Orts-
gemeinde Goldach 1889 endigte. In diesen
k0 Jahren blieb es beim harten Nein, trotz
dem giitigen Zureden der Regierung und
ihrem grossen Entgegenkommen. Und die
Seestrasse war linger als notwendig eine
recht unzulingliche Gemeindestrasse und
musste auf den Ausbau als Haupt- und
Handelsstrasse warten, bis die entzweiten
Briider sich geeint.

Wie aber dieselbe Seestrasse trotzdem zum
ersten Trottoir in Goldach kam, ist eine
Geschichte fir sich. Im Juli 1868 kaufte
Konigin - Pauline von \Wirttemberg von
Weinhindler Lutz-Weber die Villa Seefeld,
rechts der Dorfbachmiindung, anstossend
an Mariathal. Am 4. September 1868 feierte
sie an threm Goldacher Witwen-Sitz den Ge-
burtstag. Gemeindeammann Dr. Edelmann
entbot der koniglichen Hoheit im Namen
der Gemeinde Gruss und Gliickwunsch, die
Dorfmusik blies republikanische und schwii-
bische Weisen, mit vier Pfund Pulver wur-
de das kémigliche Fest beendet. Der Boden-
see hatte aufgehort Grenzscheide zu sein.
Wie nun die Konigin-Mutter als alljihrli-
cher Gast mit dem Flor der wirttembergi-
schen Prinzessinnen in den Sommermonaten
die Villa Seefeld aufsuchte, mangelte ihr
beim tiglichen Ausgang der sichere Biirger-
steig. Und der Gemeinderat bewilligte ihr
das gewtnschte Trottoir. Das geschah 1871,
im zweiten Jahr nach Eréffnung der See-
Bahnlinie Rorschach—Arbon-Romanshorn.
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Am wenigsten zu reden und zu verhandeln
gab die Strasse von Obergoldach durch das
Dorf und weiter die Strasse hinab «hinter
den Rossen» bis zur neuen Landstrasse in
Untergoldach.

Unvorgesehene Schwierigkeiten entstanden,
als mach der Jahrhundertmitte die Fahr-
zeuge des Sigewerks Zircher (jetzt Eilin-
ger), der Grossmithle Hittenschwiller
(Bruggmiihle) und der Marmorsige und der
Granitwerke der Gebriider Pfister mit ihren
schweren Lasten die enge Strasse neben dem
Dortbach befuhren und die Uferboschung
gefithrdeten. Die Dorfbachiiberdeckung 1886
bewahrt fiir immer Ross und Wagen vor sol-
chem Unfall. Den wilden Wassern von der
Hohe gibt sie das feste, sichere Bett, den
Goldachern die breite Hauptstrasse und den
Dorfplatz. Der neue Siedlungskern entsteht,
der dem oberen Dorf seit je gefehlt hat, wes-
halb auch die markanten historischen Bau-
ten ginzlich fehlen, Gebiaude, die sonst
Wahrzeichen und Zierde eines alten Dorfes
sind. Nur das Gotteshaus des hl. Mauritius
am Westrand des Dorfplatzes steht da als
Zeuge der 1200jdhrigen Geschichte.

Bei dieser Kirche nimmt die Unteregger-
strasse ihren Anfang. Nur schwer konnten
die Ratsherren der beiden Gemeinden sich
tiber die Richtung verstindigen, welche die-
ser Strasse gegeben werden sollte. Die Un-
teregger Behorde forderte von allem Anfang
an eine neue Strasse tiber das Auen, den
Hinterberg, dem Hochstaudenbach entlang
Richtung Untereggen. Die Goldacher Ge-

100

meinderite und die Biirger stimmten diesem
Vorschlag an einer ausserordentlichen Biir-
gerversammlung am 17. April 1837 zu unter
der Bedingung. dass ein Verkommnis zu-
stande gebracht werde. Da dieses Verkomm-
nis wegen kleinlichem Ortligeist nicht ab-
geschlossen werden konnte, verloren die Gol-
dacher die Geduld, verwarfen das Projekt
einer neuen Strasse tber Auen und Hinter-
berg nach Untereggen und beantragten an
der Biirgerversammlung vom 27. Oktober
1840 die Instandstellung und wo nétig die
Verbesserung der alten Strasse die Burg-
halde hinauf tiber das Schloss Sulzberg und
die Kuhweid. Eine spitere Variante wollte
dem alten Burgweg iiber Wuhr, Burghalde
und den Schlosshof den Vorzug geben.

Massgebend fiir die Goldacher war die Uber-

legung: Wir brauchen die neue Strasse
nicht; die alte Strassenfithrung iiber die
Burghalde gentigt uns, wie auch die Vor-
dern nie darnach verlangten, eine bessere
Verbindung mit den drei Hofen unter den
Eggen zu haben. Uberdies und das war fiir
viele entscheidend: «Die andere Richtung
tiber das Auen wiirde grosse Kosten verur-
sachen.»

So verging mit nutzlosem Verhandeln viel
Zeit; der von der Regierung gesetzte Termin
wurde verpasst. Der Monat September 1842
verstrich, ohne dass ein Entscheid gefallen
war; Baupline lagen aber bereit, die von
Ingenieur Faller, Rorschach, ausgearbeitet
waren. Sie wurden dem Baudepartement zur
Einsicht und zur Genehmigung eingegeben.

Untereggerstrasse mit katholischer Plarrkiveche und
Fabrikgehiuden der chemaligen Stickerei «Uniony.,
spiter Feldmiihle und 1975 abgebrochen.

An der Sitzung vom 18. April 1843 wurde
bekannt, dass die Strassenplane vom Bau-
departement mit der Aufforderung zurtick-
geschickt wurden, «dass die Strasse soll
schldunig gemacht und die Absteigerung
ausgeschrieben und ausgekiindt werde». Das
Departement hatte sich fir die Strassen-
fithrung tiber Auen, Hinterberg entschieden.
Die maissigere Steigung (8 statt 10 Prozent
bei der alten Strassenfithrung) wird dabei
ausschlaggebend gewesen sein. Die Schlipf-
gefahr, auf die die Goldacher aufmerksam
gemacht hatten, wurde von Untereggen und
dem Baudepartement unterschitzt, wie sich
spiter erweisen sollte.

Noch in derselben Woche wurden Annah-
me des Strassenplanes und die Vergebung
der Arbeiten ausgeschrichen. Am 6. Juni
wurde die Arbeit um 2500 Gulden Stephan
Badorako vergeben, der das billigste Ange-
bot gemacht, von dem er noch fl. 80 ab-
markten liess. Solches Feilschen um den
moglichst niedrigen Ansatz war damals
«gang und giib», wo noch in den béiuerlichen
Landgemeinden der Grundsatz galt: Wir
machen keine Schulden und geben der Be-
hérde nur so viel Steuerbatzen, als unbe-
dingt notig ist. Ingenieur Faller von Ror-
schach, der die Oberaufsicht dieser und aller
andern Strassenbauten fiihrte, erfuhr von
dieser knauserigen Gemeindefithrung, und
trotzdem nahm er jeden Auftrag an und
blieb der allseits geachtete Herr.

Ende Oktober war die Untereggerstrasse
«bewerkstelliget», der Gemeinderat «beaug-



scheinigte» sie, fand dieselbe nach dem Ak-
kord erstellt und stellte Stephan Badorako ein
Zeugnis gianzlicher Zufriedenheit aus.

Die neue Strasse war kaum {bernommen
worden, da machte sie dem Gemeinderat
wieder zu schaffen. Seine Befiirchtungen
wegen moglichen Schlipfen am Hinterberg,
an der Gemeindegrenze, erwiesen sich nur
zu rasch als begriindet. Kaum waren die
Bauarbeiten beendigt, begann die Bischung
mfolge anhaltenden Regenfillen abzurut-
schen, weshalb Badorako am 8. Januar 184
beauftragt wurde, gehorige TFaschinen zu
machen. Am folgenden 18. Januar wurden
fl. 18 fur zirka 30 Stiick weggehauene Ei-
chen und Biichelein zu Pfihlen zur Behin-
derung der Boschschlipfung der Ortsge-
meinde bezahlt. Und wiederum am 6. Juni
1845 kam man mit dem Gemeinderat von
Untereggen tiberein, «dass die verschlipfte
Stelle an der neuen Strasse gemeinsam und
auf gemeinsame Kosten fiir Handlghne,
Fuhrlghne und Materialien sollen hergestellt
werden. Uber die Art der Herstellung wurde
man einig, dass dieselben durch Faschinen
von Alben, Felben und Pfiffenholz mit fla-
cher Abdachung soll bewerkstelliget wer-
den.» Damit war fiir einige Zeit dem Ab-
schlipfen gewehrt, das aber immer wieder
eintrat zu Zeiten von grossen Regenglissen,
langer Regenzeit und in neuester Zeit, wenn
schwere Lastautos die Strasse iiber Gebiihr
belasten. Goldacherseits hoffte man durch
Ausfiillen des Staudenbachtobels jede wei-
tere Rutschung verhindern zu kiénnen. Die
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Soldach, DBlumenstrafie

Unwetterkatastrophe vom 1. August dieses
Jahres hat aber dargetan, dass eine lokal
begrenzte Sanierungsmassnahme nicht ge-
nugt, die Gefahrdung zu beseitigen, da das
weite Einzugsgebiet am Berg den Hoch-
staudenbach bei Unwettern zum unzihm-
baren Wildbach werden lisst. Der Ge-
meinderat von 1840 hatte demnach nicht
so unrecht, wenn er mit seiner Zustimmung
zur neuen Strassenfithrung tiber Auen und
Hinterberg zoégerte; es war nicht nur die
Kostenersparnis, die ihm den alten Fahrweg
tber die Schlosshalde als vorteilhafter emp-
fahl, sondern auch die Sicherheit des Weges
bei jedem Wetter, auch wenn die Auffahrt
etwas beschwerlicher ist.

Die Tubacher waren mit ithrem Strassenvor-
schlag Aach-Untergoldach nicht durchge-
drungen: Tibach war damals nur eine
Fraktion der Kreisgemeinde Berg; die Bau-
erngemeinde Goldach wurde durch grosse
Bauaufgaben fiir Strassen und Schule bis an
die Grenze der Tragfihigkeit belastet. Ein
Menschenalter spiter waren die Vorausset-
zungen fir Tibach glinstiger, einmal war
Tiibach seit 1845 eine selbstiandige politische
Gemeinde. Goldach war auf dem Weg zur
Industriegemeinde, also der neuen Kom-
munikationslinie weniger abgeneigt. Am
1. Juni 1870 wurde der Plan der neuen
Strasse an den Regierungsrat weitergeleitet.
Im Juli besichtigten beide Gemeinderite die
Strassenprojekte, die Richtung
Haus und Scheune bei der Krone schien den
Goldacher Behorden verfehlt. Sie wollten die

zwischen

Strasse vor dem Haus vorbeifithren. Thre
Vorschldge drangen aber nicht durch. Durch
den verfehlten Entscheid wurde die spitere
Entwicklung des Kronenplatzes verhingnis-
voll préajudiziert, die Fussgianger und Auto-
mobilisten gefihrdet, der Verkehrsknauel
geschaffen, der nur schwer gelost und neu
gestaltet werden kann.

Im August konnte das fertige Projekt der
Regierung eingereicht werden, am 12. Okto-
ber genehmigte die Regierung das Projekt,
welches am 7. November von den beiden
Biirgerversammlungen angenommen wurde.
1871 im Sommer konnte die neue Strasse
dem Verkehr iibergeben werden. Ubers
Jahr, am 13. August 1872, lag die Abrech-
nung vor: Fr. 31 432.07, woran Goldach 40
Prozent. Fr.12513.73 zu bezahlen hatte,
Tiubach 60 Prozent, Ir. 18797.59. An den
alten Fahrwegen erinnern heute noch die
zwel Sandsteinplatten tiber den Miihlekanal
beim Wegweiser, der am Rothaus vorbel
nach Tiibach und abwirts zur Aachmiihle
zeigt.

Es will uns schier unglaublich erscheinen,
dass die Blumenstrasse, die im necueren
Goldach emne bevorzugte Stellung einnimmt,
noch nicht 100 Jahre alt ist. In der guten
alten Zeit, als es noch keinen Bahnhof und
keine Bahnanlage gab. gelangte man tiber
die Breiten nach Obergoldach.

Die Geleiseanlage zerschmnitt den uralten
Weg zur Kirche und gegen die Hohle Gasse,
dem damaligen Obergoldach. Bald nach Er-
offnung des Bahnverkehres 1856 gelangten



Beschwerden und Petitionen von Untergol-
dach an den Gemeinderat, damit er eine
bessere Verbindung zwischen Unter- und
Obergoldach schaffe. Am 12. Mirz 1859
gelangten 54 Biirger von Untergoldach mit
dieser Bitte an den Gemeinderat. Dieser aber
lehnte ihr Begehren ab mit der etwas faden-
scheinigen Begriindung, dass die neue Ver-
bindungsstrasse nicht positiv verlangt wer-
de. weshalb der Biirgerversammlung kein
Antrag  gestellt  werden kénne. Der
zweite Grund fir die Ablehnung erklirt die
Haltung des Gemeinderates; nach seiner
Ansicht sei die verlangte Strasse nicht nétig,
ja durchaus unnétig. Deshalb sahen sich die
Untergoldacher veranlasst, ein Privatkomi-
tee zur Forderung ihres Anliegens zu griin-
den. Spitere Aktionen gingen von diesem
Komitee aus, die zum Beispiel 1871 der
Gemeinderat nicht einmal einer Antwort
wert hielt. 1873 gingen im wachsenden Un-
tergoldach beim Gemeindeammann wieder-
holt Klagen tiber den schlechten Zustand der
Privatstrassen ein. Wieder vergebens, es han-
delte sich fiir den Gemeinderat nur um eine
private Angelegenheit. Die Untergoldacher
sammelten daraufhin Geld, um den Stras-
senbau zu verwirklichen. Ein Strassenbau-
projekt wurde ausgearbeitet, welches am
2. Januar 1883 von der Biirgerversammlung
angenommen und am folgenden 15. Februar
vom Bau-Departement genehmigt wurde.
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Fiir den Gemeinderat blieb aber auch jetzt
noch der Strassenbau eine private Angele-
genheit von Untergoldach, die man notigen-
falls mit hochstens 4000 Franken zu fordern
bereit war; der schliessliche Beitrag belief
sich auf nicht ganze 2000 Franken. Am 3.
Juli fand die Kollaudation der neuen Ver-
bindungsstrasse statt. Die Untergoldacher
hatten nun ihre Strasse, die von ihnen er-
stritten und berappt war.

Sie hatten auch die Genugtuung, dass nach
kurzer Zeit diese Strasse, «ihre Strasse», die
wichtigste Strasse, das gewerbliche und ge-
schiftliche Zentrum der rasch wachsenden
Gemeinde wurde. Die moglichst billige Er-
stellung dieser Privatstrasse war schuld. dass
verschiedene Mangel ihr anhafteten, die nur
teilweise behoben werden konnten. So war,
um nur einige zu nennen, die Fundamentie-
rung ungenigend, die immer wieder Behin-
derungen im Verkehr verursachte und teure
Verbesserungen bedingte. Ein weiterer Man-
gel, der sich beim stark vermehrten Auto-
verkehr recht unangenehm auswirkt, ist die
enge Fahrbahn, die fiir das Pferdefuhrwerk
von anno dazumal geniigen mochte, nicht
aber fiir die heutigen schweren Lastwagen.
Jeder Strassenbeniitzer, sei er zu Fuss oder
mit Wagen, stellt die unausgeglichene Stei-
gung fest, die kurz vor der zu engen Ein-
miindung der Blumenstrasse in die Haupt-
strasse noch um einiges verstiarkt wird, eine

Der erste Personenwagen in der Gemeinde Goldach,
der vornchme «Stoewer» in der Bruggmiihle.

Folge der Dorfbachiiberdeckung von 1886,
durch welche die Hauptstrasse hoher zu lie-
gen kam, wie aus den in einer Senke ste-
henden Hiuser vom Schifle bis zum Laden
Streule und die Blumenstrasse abwiirts bis
zum Konfektionsgeschift Weibel erkennbar
ist. Es wire aber nicht recht, den ungenann-
ten Ménnern des Initiativkomitees fir die
Blumenstrasse daraus einen Vorwurf zu
machen, sie verdienen vielmehr den Dank
der Nachwelt, ist doch der Zusammen-
schluss der beiden Dérfer Ober- und Unter-
goldach zum stattlichen Dorf von heute ohne
ithre opferbereite Planungs- und I'inanzie-
rungsarbeit in dieser Art kaum denkbar.

Am 13. April 1904 nahm der Gemeinderat
Kenntnis vom grossen Strassenprojekt des
Gemeinderates von Rorschacherberg. Der
fertige Plan sah eine Verbindung quer
durch die Gemeinde Rorschacherberg mit
Thal und Goldach vor. Bei der Liegenschaft
Sulz sollte die neue Rorschacherbergstrasse
die Gemeindegrenze tiberqueren, siidlich der
Station vorbeifithren und beim oberen Kon-
sum in die Goldacher Gemeindestrasse ein-
miinden. Der Kostenanteil der Goldacher
war bereits mit Fr. 28 000.— veranschlagt.
Daran stiessen sich die Goldacher Gemeinde-
rite nicht, sympathischer wiire ihnen aber
Aussicht  genommene
Strassenverbindung von der Station nach
dem Wiesenthal gewesen, die mehr den Be-

die ihrerseits in



Milchmann Gottliecb Gschwend, zum «Landhaus».
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diirfnissen von Goldach entsprechen wiirde
als das Projekt einer ganz abgelegenen
Strasse.

Die Position der beiden Gemeindebehorden
war damit bezogen. Was nicht abzustreiten
war, ist das Bediirfnis der Nachbargemeinde
Rorschacherberg mach einer Querverbin-
dung durch die langgezogene Gemeinde
mit dem Anschluss im Osten an Buchen-
Thal, im Westen an Goldach. Das vorlie-
gende Projekt eroffnete damit einer ganzen
Region meue Verbindungsméglichkeiten,
wiahrend das Goldacher Vorhaben eher die
enger begrenzten Anliegen der eigenen Ge-
meinde beriicksichtigen und zu férdern ver-
sprach. Die Verwirklichung beider Projekte
kam nicht in I'rage, da sie eine lange Strecke
zu nahe und parallel fithrten; so war man
auf das Verhandeln angewiesen, um doch
noch ein gemeinsames Projekt aufstellen
und verwirklichen zu kénnen. An der Kon-
ferenz der beiden Gemeinderite im Ochsen,
Goldach, am 25. Juli 1904, lehnte Gemeinde-
ammann Klingler von Goldach das Projekt
von Rorschacherberg ab, da in den nichsten
Jahren das Strassenprojekt Rorschach—Wie-
sental-Station Goldach unfehlbar verwirk-
licht werde, weshalb Goldach die nahe Par-
allelstrasse nicht zugemutet werden kénne.
Er schlug vor, dass das Projekt von Ror-
schacherberg abgedndert werde, indem die
neue Sulzstrasse bei der Station Goldach
einmiinde statt beim oberen Konsum. Der

Gemeinderat von Rorschacherberg war mit
dieser Abinderung einverstanden. Statt dem
einen Projekt hatte man nun deren drei,
die vom Baudepartement alle genehmigt
wurden, da sie alle den Bediirfnissen der
Region entsprachen. Nun beauftragte der
Gemeinderat Goldach am 17.Januar 1905
Ingenieur Schiffler in Romanshorn den
Goldacher Vorschlag, Strasse Station-Wie-
sental, auszumessen und zu berechnen.
Ebenfalls erhielt er Auftrag, die Varianten
der Sulzstrasse mit dem Goldacher Projekt
zu vergleichen. Am 2. Januar 1906 lag die
Arbeit Schifflers vor. Die Strasse Wiesen-
tal-Untergoldach-Staatsstrasse sollte eine
Breite von 10m inklusive die beidseitigen
Trottoirs erhalten. Vorerst als Gemeinde-
strasse gedacht, sollte sie spéter zur Staats-
strasse erklirt werden. Am 6. Februar 1906
unterbreitete Schéffler die Kostenberech-
nung fiir die drei Projekte: Klosterstrasse
Fr. 69 000.—, Wiesental-Untergoldach Fran-
ken 25000.—, Sulzstrasse Fr.31650.— Die
Gesamtausgaben waren somit mit Franken
125 650.— wohl etwas hoch fiir das damalige
Goldach, weshalb das einfachere Projekt der
Sulzstrasse dem Goldacherprojekt vorgezo-
gen wurde. Gemeindeammann Klingler, der
seit 1879 die Gemeinde Goldach gefithrt und
bedeutende Werke wie den Bahnhofbau, die
Dorfbachiiberdeckung, die Goldachkorrek-
tion verwirklicht hatte, gab mit seinem
Riicktritt den Weg frei zur sachlicheren Lo-




sung der vieldiskutierten Strassenfrage. Zur
Sitzung am 6. Mirz 1906 wurde Bohni, 1.
Adjunkt des Kantonsingenieurs, eingeladen
mit ihm Rat zu halten, um mdglichst rasch
mit dem Bau der Strasse Bahnstation Gol-
dach-Sulz zum Ziele zu kommen.

Im Oktober 1906 wurde, wie verabredet, mit
dem Strassenbau begonnen, tbers Jahr
konnte die neue Strasse dem Verkehr tiber-
geben werden. Bis aber der letzte Kiesbelag
aufgetragen und die Forderungen der ex-
propriierten Bodenbesitzer ausgelost waren,
schrieb man das Jahr 1910.

Jahrelang schien es, dass Gemeindeammann
Klingler mit seiner Einschatzung der Sulz-
strasse recht hatte. Die Strasse wies wenig
Verkehr auf; bei der Appenzellerstrasse und
der Liegenschaft Sulz war so etwas wie das
Ende der Welt gekommen. Wer aber heute
im Zeichen des Tourismus den regen Ver-
kehr auf dieser Strasse an Werk- und Sonn-
tagen sieht, wird nicht mehr von der «abge-
legenen Strasse» reden, mit welcher Wen-
dung 1904/05 der Plan von Rorschacherberg
abgelehnt wurde. Der «sympathischere Vor-
schlag» einer Strassenverbindung Rorschach
—~Wiesental-Station Goldach, die Gemeinde-
ammann Klingler in naher Zukunft ver-
hiess, wartet noch immer auf Verwirkli-
chung, obwohl schon oft die Rede von der
«Expressstrasse» war, die geeignet wire, die
Hauptverkehrsstrange zu entlasten und die
beiden Gemeinden Rorschach und Goldach
gewerblich noch enger zu verbinden. Beiden
Gemeinwesen zum Vorteil, die auf politisch-
kulturellem Boden ihr Eigenleben fiithren,
im tdglichen Leben, im Geschift, im Han-
del und Gewerbe und durch die gemein-
samen Arbeitsplitze volkswirtschaftlich aber
eine Einheit bilden. Diese Einheit, die zu
bejahen und zu starken ist, schwebte Ge-
meindeammann Klingler vor, als er in sei-
nem Planen die «Expressstrasse» der Sulz-
strasse vorzog. Ein Strassenbau hat nicht

nur Wege zu éffnen in die weite Welt und
dem Fremden die Richtung zu weisen nach
Goldach und durch Goldach, sondern auch
und noch mehr die Nachbarn niherzu-
bringen; die einander kennen, aufeinander
angewiesen sind, miteinander arbeiten, wer-
ken, verdienen, miteinander geschiften,
eins sind wenn sie festen, aber auch zuein-
ander stehen in Sorge und Leid.
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Den Herren Hans Huber, Gemeindeammann, und
J. L. Fries sei bestens gedankt fiir die Ansichten von
alten Strassen von Goldach, die sie aus ihren grossen
Sammlungen zur Bebilderung des Artikels beigefuigt
haben.
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