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Ernst Grob

Dampfzug mit Voll-Last, dem zweistsckigen und
den offenen Wagen mit oben sitzenden Bremsern,
in der Anfangszeit des Bahnbetriebes.

55

Die hundertjahrige Rorschach-Heiden-Bergbahn

Ist das 100jéhrige Bestehen der RHB ein Er-
eignis, das wiirdig genug ist, um auf der
Kulturstufe des Rorschacher-Neujahrsblattes
erwiahnt zu sein? Nun, da schon im Neu-
jahrsblatt 1926 Redaktor Hermann Niederer
zum 50jdhrigen Jubildum der Bahn eine auf-
schlussreiche Schilderung von der Griin-
dung der Gesellschaft, dem Bahnbau und
von der Entwicklung im ersten Halbjahr-
hundert gegeben hat, dringt es sich nach-
gerade auf, auch tber die nachste Zeit-
spanne bis zum vollen Jahrhundert dieses
Transportmittels ins Appenzeller-Vorder-
land zu berichten. Das mache ich gerne,
weil ich weiss, wie viele alter gewordene
Bewohner aus der Region Rorschach von
Kindsbeinen an ihre gute Beziehung zur

Bahn haben. Es war sehr erinnerungsfroh,

wie von Josef Bieger in einem der Zeitung
zur Verfligung gestellten Aufsatz diese Heid-
lerbahn-Jugend-Romantik geschildert wur-

de, zur Zeit da es noch ein Geschenk und
Ereignis war, mit dieser Bahn fahren zu
diirfen.

Das Jubildumsfest

Am 6. September 1975 feierte die Rorschach-
Heiden-Bergbahn ihr hundertjahriges Be-
stehen. Sie empfing an einem prichtigen
Spatsommertag 1m Ausgangsbahnhof von
Rorschach ihre Géste verschiedenster Her-
kunft und Beziehung zur Bahn. Ein aus
dem é&ltesten Wagenmaterial zusammenge-
stellter Festzug fithrte sie zu einer ersten
Kontaktnahme unter den Teilnehmern und
mit der herrlichen Landschaft des obern
Bodensees und des Rorschacherberges in
den Schlossgarten von Wartensee. Es ist der
Ort, an dem die Bahn den Bodensee ver-
lasst, um dann iiber Wienacht und Schwen-



Der zweite Trichwagen (1967) mit den neuesten
beiden Leichtmetallwagen, die 1973 von den SBB
erworben wurden und durch ihr geringes Gewicht
und das grosse Platzangebot die Leistungsfahigkeit
der RHB wesentlich verbessert haben.

Ausschnitte aus einer Reliefkarte, welche die
Erschliessung der Gemeinden im Appenzeller-
Vorderland durch die RHB zeigt. Die Umgebung
von Heiden ist durch Postautos und fiir Giiter durch
einen regelmissigen Camionagedienst befahren.

di, in aussichts- und abwechslungsreicher
Fahrt dem Appenzeller Vorderland und
ihrer Endstation Heiden zu begegnen. In ele-
ganter Fahrt geht es seit 1930 mit elektri-
scher Traktion, wihrend frither mit Dampf
und Rauch die Héhendifferenz von 400
Metern etwas beschwerlicher, aber sicher
nicht weniger gemiitlich tiberwunden wur-
de. In Heiden ehrte man in festlichem Rah-
men dieses Verkehrsmittel, das in treuer
Dienstleistung nun wihrend hundert Jah-
ren Millionen von Fahrgésten und riesige
Mengen von Giitern in die vorgeschobene
Berglandschaft des Appenzeller Vorderlan-
des brachte. Damit fand das mutige Werk
einer fritheren Generation die verdiente Be-
achtung und Wiirdigung, auch wenn man
heute solche Verkehrseinrichtungen und
Verkehrsleistungen nicht mehr nach dem
gleichen Massstab wie vor 100 Jahren beur-
teilt. Und gerade deshalb gestaltete man
ein Bahnhoffest im und um den Bahnhof
von Heiden herum, zeigte in einer Bahn-
betriebsschau die technischen Entwicklun-
gen im Bahnbetrieb und liess in einer, von
Redaktor Niederer, dem wohl noch altesten
Landsmann dieser Region, in anschaulicher
und aufschlussreicher Art verfassten Jubi-
laumsschrift die hundertjahrige Geschichte
festhalten. Fahrausweise, wie anno dazumal
und zum selben Preis wurden tiber die Fest-
monate ausgegeben und haben viel zur Be-
lebung im Personenverkehr beigetragen. Al-
les zusammen schuf der «Haadler-Bahn»
oder der «Heidleri», wie man sie in Ror-
schach nennt, viel Wohlwollen und man
hofft, dass es von nachhaltiger Wirkung sei.

Anfahrt auf der Bergstrecke am Rorschacherberg.
Zahnstangenweiche zum Industriegeleise der Starrag.



Anfangs des Jahrhunderts:

Versuche mit einem Schienen-Automobil der Firma
Saurer in Arbon. Der Versuch gelang. Die Bundes-
vorschriften liessen aber den Betrieb mit diesem
Fahrzeug nicht zu. Der mit 13 Personen hesetzte
Wagen legte die Strecke in 10 Minuten zuriick.

Bediirfnis und Ausfithrung

Der Bau dieser Bahn war ein fortschritt-
liches Werk in der Zeit ihrer Erstellung und
tibrigens eines der ersten ihrer Art mit
Zahnradantrieb und Normalspur-Breite. Fiir
diesen Entschluss waren verschiedene Vor-
aussetzungen vorhanden: Vorerst das Be-
dirfnis, von Rorschach aus, einem Touri-
sten- und Handelsort, das schon sehr friihe
dem schweizerischen Schienennetz und der
Dampfschiffahrt angeschlossen war, eine
zeitgemasse Verkehrsverbindung zum be-
reits damals schon blithenden Kur- und
Verkehrsort Heiden herzustellen.

Da die Bahnen von damals noch durchwegs
private Unternehmungen waren, brauchte
es fur die Entschlussfassung und die Finan-
zierung mutige und unternehmungsfreudige
Leute. Die technischen Probleme des Be-
triebes waren bereits durch die bekannten
Bahnbauer Riggenbach und Zschokke ge-
16st. Riggenbach war der Erfinder des Zahn-
rad-Systems. Einige Sorgen bereitete die
Wahl des richtigen Trasses. Nach der Zu-
sage der finanziellen Mitwirkung o6ffentli-
cher Gemeinwesen konnte das notwendige
Kapital von 2,2 Millionen Franken fiir den
Bau und den Betrieb der Bahn zusammen-
gebracht werden und — dariiber staunt man
nur — innert kaum einem Jahr stand am
6. September 1875 das Unternehmen be-

triebsbereit da. Das war eine Leistung, die '

uns heute erstaunt und Beachtung abringt.
Mit gutem Erfolg war das Unternehmen ge-
startet, erlebte dann aber wechselvolle Zei-

Der Sandsteinbruch-Betrieb von Wienacht, der fiir
die RHB die gréssten Transportmengen ergab, die je
verzeichnet wurden. (Anfangs dieses Jahrhunderts)

ten im Zusammenhang mit dem Ersten
Weltkrieg und der mnachfolgenden wirt-
schaftlichen Krise. Es war aber stets in der
gliicklichen Lage bis jetzt ohne Betriebsde-
fizite auszukommen und mit Ausnahme von
offentlichen Leistungen bei der Elektrifika-
tion von 1930 und bei der Anschaffung der
Triebwagen die Mithilfe des Bundes nicht
beanspruchen zu miissen. Dabel wurde Wert
darauf gelegt, der technischen Entwicklung
immer zu folgen und die Betriebsanlagen in
gutem Zustand zu halten. Immerhin muss-
ten die frithern Geldgeber zu zwei Malen
zur finanziellen Sanierung ihr Kapital redu-
zieren lassen.

Die Konkurrenz mit dem Auto

Bereits vor 50 Jahren begann das Auto auf-
zukommen und den Bahnen einen Teil
ihres Transportverkehrs abzunehmen. Auch
der RHB erwuchs Konkurrenz nach allen
Seiten. Gute Zufahrtsstrassen von allen
Richtungen wurden nach Heiden erstellt.
Die Post dehnte ihre Autokurse immer
mehr aus und werden ab Heiden nach 6 Be-
stimmungsorten gefithrt.

Das Auto bemichtigte sich auch stets mehr
des Giterverkehrs. Es bedurfte eines sehr
gezielten FEinsatzes, um sich mit diesem
Zwelg des Unternehmens noch durchzu-
setzen. Gerade jetzt, im Jubilaumsjahr, zeigt
sich eine Entwicklung in ganz ausgepragter
Art fiur alle Transportunternehmungen des
offentlichen, aber auch des privaten Ver-

Alter Bahnhof von Heiden bis zum Jahre 1968.
Ein Bild aus der Zeit der Jahrhundertwende.



kehrs mit den folgenschwersten Auswirkun-
gen. Man hatte sich doch eine schénere Ju-
bildums-Betrachtung gewiinscht, als die
Auseinandersetzung mit diesen Problemen,
von denen man noch nicht voraussehen
kann, wo sie enden. Man setzt Hoffnungen
auf die Ergebnisse aus der Arbeit der Kom-
mission fiir eine Verkehrskonzeption. Ob sie
die Erwartungen erfiillen kann und eine Lg-
sung bringt?

Mit Liebe zur Bahn

Nun, es ist ja nicht der Anlass um uns hier
iiber die verkehrspolitischen und die wirt-
schaftlichen Zustinde und Sorgen auseinan-
der zu setzen. Wir wollen vielmehr fest-
stellen, dass die RHB im Laufe ihres hun-
dertjdhrigen Bestehens ein Begriff fiir un-
sere Region war, der insbesondere bei der
altern Generation viel frohe Erinnerungen
weckt. Einiges aus dieser Zeit ist geblieben,
anderes ist ganz einfach iiberholt. Wahrend
man frither in der Winterszeit mit der Bahn
und dem Postauto die Skigebiete von St.An-
ton, Gupf und Kaien aufgesucht hat, fahrt
man heute méglichst nahe mit dem Auto
an die Ski-Lifte heran. Die schénen Zeiten
eines gesunden Aufstieges zur nachherigen
Abfahrt sind vorbei. Die altere Generation
findet den Ersatz im immer mehr aufkom-
menden Skilanglauf. Geblieben ist, wie am
Anfang, der Touristenverkehr des Bodensee-
raumes, insbesondere vom deutschen Ufer,
von wo aus noch jetzt um die 10 000 Gaste
jeden Sommer iiber den See zur Bergfahrt
nach Heiden kommen.
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Bau und Betrieb

In der zweiten Halfte des 100jahrigen Be-
stehens der RHB sind bedeutsame Verande-
rungen im Betrieb, aber auch bei den An-
lagen eingetreten. Am 15. Mai 1930 kam
die Umstellung der Bahn auf elektrische
Traktion. Sie war die Folge der vorausge-
henden Elektrifizierung der im Bahnhof
Rorschach eintreffenden Linien der SBB.
Die Kosten beliefen sich auf rund 750 000
Franken und erforderten die Aufnahme ei-
nes Darlehens bei Bund und Kanton und
den angeschlossenen Gemeinden. Damit war
die alte Dampfbetriebszeit und damit auch
ein Stiick Romantik zu Ende. Mit zwei elek-
trischen Lokomotiven der Lokomotiv- und
Maschinenfabrik Winterthur und der Ma-
schinenfabrik Oerlikon wurde der Betrieb
aufgenommen und diese Triebfahrzeuge
wurden dann im Jahr 1950 und 1967 durch
die beiden Triebwagen Nr.23 und 24 er-
géanzt. Die beiden elektrischen Lokomotiven
hatten bis zu ihrer Ablésung durch die
Triebwagen gute Dienste geleistet und bis
dahin tiber eine Million km zuriickgelegt.
Sie tun auch heute noch aushilfsweise ihren
Dienst. Lokomotiven und Triebwagen waren
eigene Konstruktionen fir die RHB und
kamen, weil nicht in Serien hergestellt,
sehr teuer zu stehen. Beide Triebfahr-
zeugarten haben ungefahr gleiche Lei-
stungen, wobei beim Triebwagen 65 Sitz-
platze vorhanden sind. Sie schieben eine Vor-
spannlast von 65 Tonnen den Berg hinauf.

Die erste elektrische Lokomotive auf der Talfahrt
am Rorschacherberg.
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Der erste Fahrplan der RHB mit drei Zugspaaren.
Fahrzeit: 55 Minuten!

Wahrend beim ersten Triebwagen Kosten
von Fr. 653 800.— entstanden, wovon Fran-
ken 200 000.— die &ffentliche Hand iiber-
nahm, wurde der zweite Wagen vollstindig
mit einer inzwischen gesetzlich geregelten
Bundesleistung von Fr. 1 200 000.— finan-
ziert. Fin Teil dieser Mittel war fiir den
Ausbau der Bahnanlagen zur Verfiigung ge-
stellt; der Triebwagen selbst kam auf rund
1 Million Franken zu stehen. Diese Leistung
des Bundes erfolgte aber nur gegen Abtre-
tung von 1 Million Franken Aktien, was ei-
ne Erhohung des Aktienkapitals um diesen
Betrag erforderte.

Es blieb aber in den Jahrzehnten der Fahr-
zeugerneuerung auch sehr viel an den Be-
triebsanlagen zu ergédnzen und zu erneuern.
Geleiseunterbau und Schienenanlagen muss-
ten tberholt und verstirkt werden, der
Bahnhof Heiden erfuhr verschiedene tech-
nische Verbesserungen in den Betriebsan-
lagen und Gebduden, um insbesondere dem
erwahnten Giliterverkehr und den hoheren
Wagenlasten entsprechen zu kénnen. Per-
sonenwagen mit einem, ebenfalls jubilaums-
fahigen Alter von 80-100 Jahren, die zwar
immer noch im Betrieb und in ihrer nostal-



gischen Aufmachung sogar beliebt sind,
mussten fiir den Normalverkehr ausgeschal-
tet und ersetzt werden.

Aufwand und Ertrag

Um in der Betriebsrechnung noch immer
den Ausgleich zu finden und die Teuerung
dabei aufzufangen — die Lohnverbesserun-
gen liegen weit iiber den Tariferhthungen —
war es notwendig, alle Kostenfaktoren
griindlich zu iiberpriifen und die Einnah-
menseite zu verbessern. Das gelang bis an-
hin weitgehend durch Personaleinschran-
kungen um etwa einen Viertel und die Er-
weiterung des Giiterverkehrs. Wir wollen
aber feststellen, dass ohne die Tarifanna-
herungs-Entschadigung des Bundes, in der
die Tarife um etwa einen Drittel gesenkt
sind, nicht mehr auszukommen ware. Von
dieser Vergiinstigung profitieren Fahrgaste
und Frachtkunden bei Bahnen, die beson-
dere Voraussetzungen einer tiberhohten La-
ge erfiillen.

Im Blick in die Zukunft

Man hat versucht, das Jubildumskind so zu
erhalten, dass es auch fiir seine weitere Exi-
stenz lebensfahig ist und seine Aufgabe un-
ter besten Voraussetzungen erfillen kann.
Wir diirfen dabei gerne feststellen, dass der
im Rorschacher Neujahrsblatt von 1926 aus-
gesprochene Wunsch, der Heidener Bahn
moge auch im zweiten halben Jahrhundert
eine gliickliche Fahrt beschieden sein, doch
weitgehend in Erfillung ging. Wie wird es
fiir die Zukunft aussehen?

Auch unter den weiter vorn gedusserten
Bedenken iiber die Zukunft der 6ffentlichen
Verkehrsmittel hofft die RHB ihre Aufgabe
weiterhin zum Wohle der von ihr bedienten
Region erfiillen und in der Konkurrenz mit
den Strassentransportmitteln doch noch be-
stehen zu kénnen. Was iibrigens eine Fahrt
nach Heiden oder nach Rorschach anbetrifft,
kann heute noch gelten, was in einer fast
hundert Jahre alten Schrift Nr. 4 «Illustre
Wanderbilder — Heiden und die Rorschach-
Heiden-Bergbahn», von einem H. Szadrow-
sky geschrieben steht: «Die Bergbahn ist
eine der genussreichsten, wie die Phantasie
sich dieselbe nur zu bilden vermag. Durch
die schonsten und reichsten Scenerien fithrt
die Linie. Rorschach ist an sich schon ein
schoner Erdenwinkel. Von der Bergstation
an tritt der See nach einigen Kolbenstossen

59

der Maschine malig zurtick und eréffnet sich
dem Riickblick eine Aussicht iiber dem ober-
thurgauischen Ufer und die ganze Flache
des See’s bis hinab in die Bucht, in welcher
das marchenhaft schéne Eiland (Mainau
liegt!>»

Gewiss haben sich die Beziehungen zwischen
Rorschach und Heiden tiber die Rorschach-
Heiden-Bergbahn vor allem im letzten Jahr-
zehnt in verschiedener Hinsicht geéndert.
Immer bleiben noch so zahlreiche Gegeben-
heiten, die einen landschaftlichen Austausch
empfehlen: Das herrlich erschlossene Wan-
der- und Skilanglaufgebiet der Region Hei-
den, anderseits ein Spaziergang auf der neu
erstellten Seeuferpromenade von Rorschach
bis Goldach, verbunden mit einem Bad im
See, oder etwa die abwechslungsreiche
Rundfahrt ab Heiden-Rorschach—Alten-
rhein—Reineck—Walzenhausen und zurtick
zum Ausgangsort. Diese Rundfahrt kann
iibrigens von jeder an der Strecke liegenden
Station begonnen und dort auch unterbro-
chen werden.

So hofft man zuversichtlich, dass die Bahn
vom Bodensee zum Appenzeller-Vorderland
auch im neu begonnenen Jahrhundert ihre
Existenz-Berechtigung erhalte und einer
der schonsten Landesgegenden weiterhin
dienen konne, auch dann, wenn der begriin-
dete Stolz auf ihre bisherige Selbsterhaltung
einmal in Frage gestellt wiirde. Wer weiss
— ihr fallen in der Zukunft vielleicht wieder

neue Aufgaben zu, wie ja die vor wenigen
Jahren eingefiihrte Haltestelle «Sandbiichel»
am Rorschacherberg die Rolle einer Vororts-
Station eingenommen hat. Wir brauchen
hier, wie tiberall, den Glauben an die Zu-
kunft! Das kam doch so sinn- und stim-
mungsvoll am 80 Jahre alten Personenwa-
gen zum Ausdruck, den Zeichnungslehrer
Fredy Schneider am Rorschacher Lehrer-
seminar mit seinen Schiilern in einer Hoch-
zeits-Parade bemalt und der RHB zum Ju-
bildum geschenkt hat.

Rorschach-Hafen in den Anfangsjahren des Bahn-
betriebes (gezeichnet von Herrn Bruno Biichel).
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Begegnung

Ich stehe

im Garten
flutenden Lichts —
wecke Spuren

der Worte

am Rand

Taggrau
versteinert
die Zeit

Die Schatten
springen
zwischen Stunden
Uhren

schicken Boten
aus

Ich warte

im Garten
flutenden Lichts —
werfe das Netz
welt aus —

dem Horizonte zu
darbenden Fischen
zum Mahl

Hier blithen
golden
Namen am Weg

Hier weilt
Wasser
zum Heil

Dort tragen
Wellen
Verderben ans Licht

Wie feinadrig
Leben

im Garten
flutenden Lichts

Zwischen
meinen Fingern

rinnt Sand —

Ernst Meyner







Die Ostschweizerische evangelische Heimstétte
im Schloss Wartensee mit seinem grossziigigen
Umschwung wurde durch ihre Renovation in ein
vielbesuchtes Tagungs- und Schulungszentrum
umgestaltet.

Flugbild W. Baer.
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