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Richard Grimmberger

Zum hundergihrigen Jubilaum der Bahnstrecke

Rorschach —Romanshorn

Ein Beitrag zur ostschweizerischen Verkehrsgeschichte

Die Ausgangslage

ZwelunddreiBig Jahre nach den flinken Rad-
dampfern, welche die schwerfilligen Ladi-
nen> und Segner, verdringten. erhielt Ror-
schach AnschluBl an ein noch liickenhaftes
europdisches Eisenbahnnetz. Mit dem 22.
Oktober 1856 verband das Dampfrof den
st. gallischen Bodenseehafen tiber St.Gallen—
Winterthur mit dem wichtigen Verkehrs-
knotenpunkt Ziirich. Dieses bekam schon
finf Monate frither eine erste Verbindung
mit dem Bodensee: durch die Linie Winter-
thur—Romanshorn seiner Nordosthahngesell-
schaft (NOB).

Der Rorschacher Bahnhof war nicht. wie
von den Einwohnern gewiinscht. ins Zen-
trum der Ortschaft gertickt, sondern auf den
fir eine grofere Schienenanlage glinstigen
Raum «bei St.Scholastika» verlegt worden.
Eine Zweighbahn nach dem Hafen trug den
Rorschacher Wimnmschen einigermaBen Rech-
nung. Die Hafenstation oder was sich so
nannte lehnte sich an die Ostseite des méch-
tigen Kaufhauses an. Durch dieses hindurch
ermoglichte ein Tunnel die Zufahrt ans
Kornhaus (Abb. 1 und 2).

Die genannten lokalen Verkehrsverhéltnisse
blieben ohne Anderung bis 1869 bestehen.
Dann verursachte die von den Rorschachern
gewiinschte untere Einmtndung der Ro-
manshorner Linie jene Umwandlungen an
Seeufer, Hafen und Gebiduden, die wir
heute noch vorfinden.

Zu Beginn dieser dreizehnjihrigen Zeit-
spanne wurden rheintalaufwiarts die Schie-
nen gelegt. Der Bau der von der «Siidost-
bahn »-Gesellschaft geplanten Linie mnach
Chur war an eine englische Gesellschaft
vergeben worden. Weil die Arbeiten nicht
nach Wunsch vonstatten gingen, und auch
aus anderen Griinden, vereinigten sich die
drei Gesellschaften, die «St. Gallisch-Appen-
zellische», die «Stidost» und die «Glattal» zu

den «Vereinigten Schweizerbahnen» (VSB).
Diese eroffneten die Strecken Rorschach—
Rheineck am 25. August 1857. Rheineck—
Chur am 1. Juli 1858 und das letzte, schwie-
rigste Teilstiick, dem felsigen Walenseeufer
entlang, im Jahre 1859.

Das «Eisenbahnfieber» — wie man diese Pio-
nierzeit der Bahnbauten nennen konnte — ist
ja nicht als eine von allem losgeléste Einzel-
erscheinung zu betrachten. Es gehort in je-
nen Rahmen allgemeiner technischer Ent-
wicklung. die dem frohen Zukunftsglauben
der damaligen Menschheit recht zu geben
schien. Wie tiberall im Westen so auch in
Rorschach ermunterten die Schienenwege zu
Industriegrimdungen. Um die seit 1860 be-
triebene Lisengiefierei an der Simonstrabe
entstand ein ganzes Arbeiterquartier. In die
beginnende Industrialisierung unserer Ort-
schaft gehéren auch der Eisenhandel von
Hedinger & Co. (spater Stiirm). die Helfen-
bergersche Konstruktionswerkstdtte. die Feld-
mithle als Fallersche Teigwarenfabrik und
Dampfbiickerei. Sdgerei und mechanische
Schreinerel. das Plistersche Marmorgewerbe.
die Dornersche Rouleaux-Fabrik und der
Reisersche Miihlenbau. Der Kurgarten (ost-
lich Roco) erinnert uns daran. dafl zwischen
1850 und 1880 Rorschach Bade- und Mol-
kenkurort war. Man badete im See. nahm
tarkisch-irische Bader im Badhof und trank
Kuh- und GeiBenmolken. Inmitten dieser
Bestrebungen stand der unermiidliche For-
derer des Kurortes, Xaver Ignaz Rothenhdius-
ler, dessen Sohn die erste Quellwasserversor-
gung schuf (1886/1888). Drei Brauereien
(Wachsbleiche, Ochsen und Lowengarten)
halfen den sommerlichen Durst l6schen. Der
Getreidemarkt erlebte eine nie geahnte Ent-
wicklung. Auf den schonen Sitzen Wartegg.
Seefeld, Weinburg u. a. genossen italienische
und siiddeutsche Firsten mit Prinzen und
Prinzessinnen die Sommerfrische und beleb-
ten Handel und Wandel. Uber hundert Jahre



alte Geschifte (Buob, Engensperger, Wild)
pflegten seit damals ihren Kundenkreis.
1864 verlegte der GroBe Rat das kantonale
Lehrerseminar von St.Gallen nach Maria-
berg. Zwel private Mddcheninstitute ertaB3-
ten den Ruf der Zeit. Ein Kurverein (1872),
aus dem 1888 der Gemeinniitzige und Ver-
kehrsverein hervorgegangen ist, belebte den
Fremdenverkehr durch sommerliche Ver-
anstaltungen.

Das Vorspiel

Eigentlich schon frith wurde der NOB das
Recht zugestanden, die Bahnlinie nach Ror-
schach fortzusetzen zum AnschluB an die
dort weiterfithrenden Strecken. Dies ge-
schah mit Vertrag zwischen St.Gallen und
Ziirich vom 17./18. Dezember 1852 und zwi-
schen St.Gallen und Thurgau vom 7. Juni/
30. September 1853. Und schon zweieinhalb
Jahre bevor die Verbindung St. Gallen—Ror-
schach hergestellt war, namlich im Frithjahr
1854, verlangten sowohl der Ziircher wie der
Thurgauer Regierungsrat, die Pldne der
St. Gallisch - Appenzellischen  Eisenbahnge-
sellschaft tiber die Einmundung dieser Strek-

ke im Bahnhof Rorschach zu sehen. Mitbe-
stimmend waren die Gefillsverhaltnisse auf
Rorschacher Gemeindegebiet. Die NOB dach-
te an eine Einmiindung der von ihr zu
bauenden Linie siidlich um den Kern des
damals noch kleinen Rorschach herum und
winschte eine Bergwirtsverlegung der pro-
jektierten St.Gallerlinie um eine volle Bahn-
breite, um eine Berithrung mit dem Kirch-
hof (Friedhof der Kolumbanskirche) zu ver-
meiden. Es handelte sich also 1854 bereits
um das Trasse des sogenannten «Obern Pro-
jekts», das «vom Riedtli weg durch die scho-
nen Giiter der Herren Lutz, Stahelin-Wild
fuhrte, das Frohheim durchschnitt und sich
zwischen Schiitzenhaus und Baumlistorkel,
Hauser und Garten demolierend, aber nur
finf Promille steigend, der héher liegenden
St. Gallerlinie entlang zum Bahnhof fithrts.
Diese gegnerische Beschreibung stammt aus
den 1860er Jahren, als der Streit um die
«obere» oder «untere» Einmiindung in Ror-
schach im Gange war. Die Expropriationen,
so meinten die NOB-Befiirworter der obern
Losung 1854, sollten auf dieser Strecke keine
Schwierigkeiten bieten. Im Herbst 1855

machte die Ziircher Regierung als Vertrete-
rin der NOB den Vorbehalt, die Abzweigung
nach Romanshorn miifite vor der Steigung

Abb. 1

Rorschach-Bahnhof und Rorschach-Ialen, 1857—69.
Im Vordergrund die groBe holzerne Einsteigehalle
der VSB, im Mittelgrund links das Frauenkloster

St. Scholastika, in der Mitte der zum vorlaufigen
Stationsgebidude umgebaute Werkschuppen;
dariiber rechts Tunneldurchbruch beim Kaufhaus
deutlich sichtbar.

Farbige Lithographie von J. Haltiner.

Abb. 2, rechte Seite

Rorschach-Hafen vor dem Bau der Romanshorner
Linie 1869. Man beachte den <T'unnels. der den
Durchgang der Wagen zum Kornhaus gestattet.
Die kleinen Anbauten sind links Abort, rechts Ein-
nehmerei. Von links nach rechts Kochs Hotel Garni
(heute Helvetia), Helvetia (heute Rorschacherhof).
Signal (heute Bahnhof) und Ilge (halb hinter dem
Kaufthaus versteckt).

Dic ankommenden Reisenden gelangten zum Hafen-
platz rechts um das Kaufhaus herum. Der schine
Bau muBte 1869 der Thurgauer Linie weichen.
Der siidliche Fliigel wurde zum heutigen Hafen-
bahnhof umgebaut.

Aquarell von Jos. Martignoni, 1805—75.



der St.Gallerlinie einsetzen. Dies ist nur
eines der Probleme, welche die Seeanwohner
beschiftigten und die drei beteiligten Regie-
rungen von Ziirich, Thurgau und St. Gallen
zu Entscheiden drangten. Ein weiteres betraf
die Linienfithrung im Thurgau und ein drit-
tes die Wahl der Station zwischen Arbon
und Rorschach.

Abzweigung in Amriswil
oder Romanshorn?

Wihrend der thurgauische Regierungsrat
Philipp Gottlieb Labhardt aus Steckborn
(Abbildung 3) Romanshorn mit der in den
1840er Jahren errichteten schonen Hafen-
anlage als matiirlichen Knotenpunkt be-
trachtete, den die Linie Konstanz—Rorschach
berithren miisse, versteifte sich NOB-Direk-
tor Eduard Hidberlin aus Bissegg (Abbil-
dung 4) darauf, in Amriswil abzuzweigen
und die Ziige quer durch den Arbongau
nach Rorschach zu leiten. Es bildeten sich
1864 ein «Seetal-Komitee» (nicht zu ver-
wechseln mit dem luzernisch-aargauischen
Seetal!), dem Labhardt vorstand, und ein
«Amriswiler Komitee» der Aktiondre der
NOB, die beide die Konzession fiir sich be-
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anspruchten. Es entspann sich ein uner-
quicklicher Streit, der AnlaB zu vielen Zei-
tungsschreibereien und Versammlungen, zu
Aufkldrungen und Resolutionen gab.

Schon am 16. Juli 1864 erteilte die St.Galler
Regierung nach dreieinhalbstiindiger Rede-
schlacht im GroBen Rat der Linie Rorschach—
Romanshorn-Konstanz die Konzession und
blieb dabei. Am 9.Juli 1865 versammelten
sich die Freunde der Amriswiler Linie, die
ihr Projekt als «im allgemein schweizeri-
schen Interesse» hielten, in Neukirch und
beschlossen. gegentiber der im Kanton um-
gehenden Petition der Gegner ein Gegen-
manifest zu erlassen und eine Volksver-
sammlung zu veranstalten. Die Volkspeti-
tion zugunsten der Seetalbahn ziahlte Mitte
Juli bereits 13254 Unterschriften. Eine Ver-
sammlung in Romanshorn, dabei 21 kanto-
nale Parlamentarier, wiinschte die Einbe-
rufung des GroBen Rates, um fur das See-
talprojekt aufzutreten. Am 22. Januar 1867
berichtete das Ostschweizerische Wochen-
blatt: aus dem Thurgau: «Hier brandet und
wogt ein Kisenbahnkampf, wie er leicht nicht
woanders gesehen wird.» Labhardt schrieb
in der (Thurgauer Zeitung,:: «Der Zweck
dieser Zeilen ist ausschlieBlich die Abwehr
einer ebenso liignerischen als gemeinen Un-

terschiebung. welche das thurgauische Mit-
glied der NOB-Direktion (Héaberlin) dem
Seetal-Komitee macht. Es wird behauptet,
das letztere habe es auf eine Subvention der
Seetallinie durch Staatsbeitrige von Seiten
des thurgauischen GroBien Rates abgesehen.»
Labhardt leistete den Nachweis, daB das
Seetal-Komitee einer solchen Subvention
nicht bedtrfe und sie auch nicht wolle, da
es iiber eine Summe von 2350000 Franken
in  Aktienzeichnungen und Subventionen
verftige, wihrend die Strecke Romanshorn—
Konstanz fur 2700000 Franken gebaut
werde.

Als sich auch die Thurgauer Regierung fiir
die Seelinie entschied, mufite sich der NOB-
Direktor fiigen. Abgeordnete der beteiligten
Kantone trafen sich wegen der Seetalbahn-
frage am 29. Marz 1867 in Bern, und es
kam zu einer giitlichen Verstandigung.
Zweifellos hat dieser Streit den Arbeitsbe-
ginn verzogert.

Station Steinach oder Horn?
Die Horner waren nie im Zweifel, daf} sie

eine Station bekommen sollten. Sie entschie-
den in der Munizipalgemeindeversammlung




vom 27.Juli 1866 auch die Platzfrage. Es
wurde beschlossen, «es liege im Interesse der
Gemeinde und seitwérts gelegener Ortschaf-
ten und Etablissements, dafl in unmittelba-
rer Néahe der StraBBe von Horn nach Tubach
eine Station erstellt werde». Eine Kommis-
sion sollte die Sache weiter verfolgen. Um
keinen Verbindlichkeiten ausgesetzt zu wer-
den, gab diese nur eine mundliche Erkla-
rung ab, mit wieviel Zentnern Waren die
Firmen in Horn und Ttubach die Eisenbahn
befrachten werden. Ziegelhofbesitzer Bourry
hiatte die Station gerne bei seinem Betrieb
gehabt. Die Versammlung lehnte dies aber
aus verschiedenen Grinden ab: groflere
Néhe bei Arbon. Fehlen einer Verbindungs-
straBe. Voranstellung der Interessen zweier
Dérfer gegentiber demjenigen eines einzel-
nen Unternehmens. Der Gemeinderat «pe-
titionierte» an die Thurgauer Regierung und
an die NOB-Direktion fiir eine Station an
der heutigen Stelle, worauf der enttiduschte
Herr Bourry auf Steinacher Boden tber-
siedelte.

Im Frithjahr 1867 stritten Horn-Tiibach und
Steinach um die vorgesehene Station. Auf
Einladung Alfred Eschers (Abbildung 5)
reiste der Horner Kurarzt und Paléstina-
Forscher, alt Nationalrat Dr. Titus Tobler
(Abbildung 6) Mitte April nach Zirich,
um die Begehren seiner Gemeinde zu
vertreten. Dies war umso schwieriger, als
die St.Galler Regierung auf einer Station
Steinach. allenfalls auf einer solchen zwi-
schen Steinach und Horn, beharrte und ihren
Wunsch damit begriindete. daf3 Steinach zu
bedeutenden Opfern bereit sel. Nun stellte
die Gemeinde Horn 5000 Franken fiir eine
eigene Station in Aussicht. Die NOB zog
dann, zum Leidwesen Steinachs und der
St.Galler Regierung, das mehr industrielle
Horn vor. Ende 1867 begann, auch durch
diesen Streit verzogert, die Streckenlegung
in beiden Kantonen.

Die Bahn brachte in die bisher stille Ge-
meinde Horn nicht nur mehr Betrieb, sie
verlagerte auch das Schwergewicht der Ort-
schaft vom See gegen Stiden. Neue Zufahrts-
strafen wurden nétig, als auffalligste die
Bahnhofstrafle, an der sich Ober- und Unter-
dorf scheiden.

Obere oder untere Einmiindung
in Rorschach?

1864 beschloB eine auBerordentliche Biirger-
versammlung unter Gemeindammann Eberle,

Griindungsaktien fiir die Linie Rorschach—
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Abb. 5
Philipp Gottlieb Labhardt aus Steckborn, 1811—74.

Romanshorn zu zeichnen. Schon damals
wurde von der Mehrheit der Rorschacher
die heute bestehende untere Einfithrung «als
im wohlverstandenen Interesse des Ortes»
beftirwortet. Gegen das obere Projekt — des-
sen Linienfithrung im Abschnitt «Das Vor-
spiel» beschrieben wurde — sprachen die vie-
len Wegtibergénge, «so daB Personen und
Fuhrwerke die Halfte der Tageszeit vor ge-
schlossenen Barrieren zu verweilen hatten.
Weiter wurde ins Feld gefithrt, auf der Stid-
seite liege der meiste Grund und Boden der
Gemeinde und Privater, die Ortschaft werde
sich in dieser Richtung ausdehnen, innert
weniger Jahre seien in dem 2600 Einwohner
zéhlenden Marktflecken 40 Hauser entstan-
den. Durch die «ungliickliche Idee» der Ver-
legung des Bahnhofgebaudes weit auierhalb
des Ortes habe dieser viele Nachteile erlit-
ten. Auch in Zirich und Friedrichshafen
sehe man den Fehler ein, die Bahnhofe weit
entfernt von den Seehéfen erstellt zu haben.
Um nichts zu versaumen, rief der Rorscha-
cher Gemeinderat immer wieder Biirgerver-
sammlungen ein und verfafite Petitionen an
die St.Galler Regierung. so am 17. August

Abb. 4
Eduard Hiberlin aus Bissegg. 1820—81.

und 16. November 1866 und am 27. Januar
1867. Man war der Auffassung, von der Ein-
mindungsfrage hange ein groBer Teil der
Wohifahrt und Zukunft Rorschachs ab. Man-
che AuBlerung erscheint uns tibertrieben und
ist im Zusammenhang mit der ganzen zeit-
gebundenen Polemik zu verstehen. Wir ha-
ben Distanz von jenen Ereignissen gewon-
nen, Erfahrungen gesammelt und hitten —
eben von heute aus gesehen — vielleicht an-
ders entschieden. Bei den heutigen Verkehrs-
moglichkeiten spielt es keine Rolle mehr,
ob eine Station sich gerade am Ort der mei-
sten Geschifte oder Gaststéitten befindet.
Entnehmen wir den Eingaben noch einige
weitere Argumente fiir die untere Einmiin-
dung: «Wenn die Eisenbahn von Romans-
horn her oben dem Berge nach gezogen wird,
haben wir die trostlose Aussicht, daf} der
Giiter- und auch der Personenverkehr aus-
schlieBlich im abgelegenen Bahnhof konzen-
triert werden. Was soll dann Rorschach mit
seinem verlassenen Hafen, mit seinem Korn-
und Kaufhause, aus dem auch das Zollamt
ausziehen wird, mit seinen zirka 50 Wirt-
schaften, mit seinen Hausern ohne Mietleute
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anfangen?» Fir die untere Einfithrung spre-
chen die Auffillungen und Dimme, wobei
keine teuren Expropriationen von Gérten.
Baupliatzen, Friedhof usw. notig werden.
Auffiullmaterial ist leicht zu beschaffen. Der
Abbruch einiger «nicht sehr kostspieliger»
Gebdude schafft viel Raum fir eine Ein-
steigehalle. Das bisherige mithsame Hin-und
Herschieben der Eisenbahnwagen vor dem
Korn- und Kaufhause tibernimmt die Loko-
motive. 50 Prozent des bisherigen Stapel-
verkehrs werden direkt auf die Eisenbahn
tibergehen. Auch die Steigung zur St.Galler-
linie fallt weg. Rorschach hofft darauf, hiefl
es 1867 in dringender Forderung, daB die
Hauptstation fur die beiden FEisenbahnen
beim Hafen errichtet und nicht hinaus «in
die Steppengefilde des jetzigen provisori-
schen (!) Bahnhofs» verlegt wird. Die «in-
ternationale Linie» sollte auf dem nachsten
Wege, dem See entlang geftihrt werden.
Einen Entristungssturm erregte ein Bericht
des Regierungsblattes Die Schweiz,, die Sankt
Galler Regierung wolle alles nach dem Au-
Bern Bahnhof verlegen: «Das bedeutet das
Abschneiden der Lebensader des Ortes! Schon
die Verlegung des Kornmarktes wire Meu-
chelmord am Marktflecken! Wir konnen
nicht glauben. daf3 die Regierung dem my-
thologischen Gotte Saturn gleichen will. der
seine eigenen Kinder verschlingt!»

Die NOB war urspringlich fiir das obere
Projekt, weil sie die teuren Uferschutzbauten
und die Niederlegung des Kaufhauses scheu-
te. Nach den Polemiken im Ostschweizeri-
schen Wochenblatt: zu urteilen, warfen die
Anhinger der untern Linie den Beftirwor-
tern der obern vor, sie selen aus «purem
Egoismus» gegen die Seelinie, aus dem «kro-
kodilzartlichen Grunde», damit die Ortschaft
nicht vom See abgeschnitten werde. «Diese
Leute finden es ganz in Ordnung, wenn die
jetzige Zweighahn mit der Zeit aufthort, La-
gerhiduser, Ablagerungsplatze, Post, Zollamt
usw. zwischen St.Scholastika und Staad um
ein groBeres Bahnhofgebdude konzentriert
werden und ein neuer Hafen erstellt wird,
wenn die Seeufer vom Seehofgarten bis zum
«Grimen Baum, hinunter mit schonen Pro-
menaden und Gérten verziert werden, damit
die Anwohner sich Tag und Nacht eines
siiBen Schlummers erfreuen kénnen, kein
Dampfrauch ihre Geruchsorgane belastigt,
ihre Hiuser keine Risse bekommen.»

Es gab aber auch Instanzen. die gewisse Be-
denken anmeldeten. Der St.Galler Regie-
rungsrat ging von seinem wihrend der Ver-
handlungen von 1853-1858 festgehaltenen
Standpunkt, der AnschluB der Linie Ro-

manshorn-Rorschach solle auf der Siidseite
der Ortschaft stattfinden, nur unter der Vor-
aussetzung ab, daB} die NOB Hand biete, «die
vielfachen Hemmungen und Stérungen zu
beseitigen. welche durch das beinahe génz-
liche Abschneiden des Marktfleckens vom
See entstehen. Die NOB habe fiir die Ver-
kitmmerung und Schmaélerung der offentli-
chen Plitze und fir die aulerordentliche Er-
schwerung, welche in der Benutzung des
Korn- und Kaufhauses entstehe, durch den
Bau entsprechender Anlagen Ersatz zu lei-
sten». Der sanktgallische Baudirektor Heft
machte ebenfalls auf die «Unbequemlichkei-
ten fiir den Verkehr vom Land zum See und
umgekehrt» aufmerksam, ohne die obere Li-
nie zu befiirworten. Gegen die untere Ein-
mindung legten noch am 12. Juni 1868 neun
Private von Rorschach Verwahrung ein. Sie
erkléarten, «<obschon man immer von Verscho-
nerung der Ortschaft spreche, leiste man nur
Verkehrtes; man werde die untere Finfiih-
rung spiter noch bereuen». Auch die VSB.
welche die Strecke Winterthur—Rorschach—
Chur betrieben, schrieben in ithrem Rechen-
schaftsbericht tber das Jahr 1867: «Wir
wiinschen nur, daf3 sich das an der Frage am
meisten beteiligte Rorschach in den Erwar-
tungen, die es an das untere Trasse kniipft.
nicht friher oder spiter getauscht finden
moge.»

Bezeichnend fiir den sozusagen reinen Niitz-
lichkeitsstandpunkt des Rorschacher Gemein-

\bb. 5
\lfred Escher aus Ziirich, 1819—82.




derates ist die Petition vom 27. Juli 1868:
«Fiir das obere Projekt zeigen sehr wenige
Sympathie, deren Privatinteressen mit jener
ILinie harmonieren. Wir miissen in Ror-
schach mehr auf die Niitzlichkeit als auf die
Schonheit des Sees spekulieren. Rorschach
wird niemals ein Kurort werden. sondern der
Nutzen. den der Ort durch seine Kurgiste.
bzw. durch seine Seebiader haben kann. bleibt
immer eine Nebensache. Die Hauptsache fur
Rorschach ist Hebung und Vermehrung sei-
nes Verkehrs im Kornhaus. Kaufhaus. mit
seinen Produkten von Stein und Holz, auch
mit Riicksicht auf die Geschifte im Orte
selbst. Daher sind wir fiir die untere Linie.
die uns die Eisenbahn in der Nahe erhalt
und nicht nebenhinaus versetzt, wie dies bei
Wil und Altstiatten der Fall ist. Die untere
Linie wird uns durch die Hafenerweiterung
mehr Raum fur Schiffe, durch neue Diamme
mehr Raum fiir Ablagerung der Waren, zu-
néchst der Frucht, dann fur die Frachtgiiter
tiberhaupt. bringen und den Personenverkehr
im Orte drin erhalten. Wenn nach dem uns
vorgewiesenen Plane ostlich vom jetzigen
Kaufhause wieder so viel Boden dem See ab-
gerungen wird als auf dem neuen Damm
durch das Geleise verloren geht, wird dieser
fir die Markt- und Frachtgiiter geniigen.
Fiir die Ablagerung von Stein (aus den Brii-
chen bei Buchen) und Holz wird auBerhalb
des Ortes gegen den Bahnhof und noch wei-

Abb. 6
Dr. Titus Tobler, Horner Kurarzt. Palistina-Forscher
und Nationalrat, 1806—77.

T Tiles Tebleg.

ter ostlich gentigender Raum gefunden wer-
den. Dort werden diese Gegenstande zweck-
méaBiger plaziert sein als wie bis jetzt hart
hinter den Hausern, wodurch uns ja der See
auch in unéasthetischer Weise verbarrikadiert
wird.»

Am 20. August 1868 war es so weit: Neben
den Bahngesellschaften und der iiberwiegen-
den Zahl der Bewohner Rorschachs entschied
sich auch die St.Galler Regierung fiir die
untere. jetzt noch bestehende Einmiindung
(Abb. 4).

Das dringendste Problem neben der Beseiti-
gung der Geleiseiiberschreitung beim Belle-
vue scheint uns heute die Aufhebung der
Ubergéinge an der St. Gallerlinie zu sein. In
unsere Bahnsanierungspldne im weitesten
und teuersten Sinne spielt aber immer noch
die Frage «obere oder untere Einmiindung»
hinein.

Umfahrung der Ostschweiz —
Ostalpenbahn

Das Gespenst der Umfahrung der Ostschweiz
und die stindige Hoffnung auf eine Ost-
alpenbahn spielten in allen Eisenbahn-Dis-
kussionen jener Jahre eine bedeutende Rolle.
Wir kénnen dies auch einem Memorandum
an den Rorschacher Gemeinderat vom 16.
Juli 1868 entnehmen, das der nicht mehr im
Amte stehende Gemeinderat und Mitglied
des Seetal-Komitees J.C. Kraus verfaBt hat.
Aus dieser Zusammenstellung erfahren wir,
daB} infolge MiBlernten in Algier und Frank-
reich die ungarische Fruchtzufuhr nach die-
sen Landern eine «nie geahnte Verkehrsbe-
lebung» an den 6stlichen Bodensee-Uferplit-
zen hervorrief. Kraus wiére deshalb far den
Bau eines grofien Trajekt-Dampfbootes (der
Trajektverkehr blieb auf Romanshorn be-
schrankt), fur Vermehrung der iibrigen
Boote und Schlepper und Erweiterung von
Lagerraumlichkeiten. In Rorschach. schligt
er vor, sollte ein dritter Frucht- und Giiter-
schuppen hinter dem Kornhaus erstellt
werden.

Im Bau seien die Linien Singen—Stockach—
Memmingen—Miinchen, ferner Singen-Sig-
maringen—Reutlingen—Stuttgart. Bevor die
Kinzigtalbahn, die Rorschach am meisten
interessiere, eriffnet sein werde, sei die
nordliche  Bodensee - Giirtelbahn ~ Singen—
Stockach-Lindau ebenfalls schon tiber das
Stadium des Projektes hinaus. Dazu komme,
daB bekanntlich Winterthur durch den Bun-
desrat mit allem Nachdruck schon jetzt einen
Schienenanschluf} iiber Andelfingen in Sin-

Abb. 7

Die Hauser am Bahnplatz vor 1869. Lithographie
von J. U. Locher. St.Gallen (im Besitze von
Albert Uhlig, Rorschach).
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gen reserviert wissen wolle — «wahrschein-
lich im Hinblick auf irgend ein Gotthard-
projekt» (Gotthardlinie 1882). Diese samt-
lichen Linien mit EinschluB3 der Arlberg-
bahn hitten alle den Zweck. die Verkehrs-
bewegung aus Ungarn. Osterreich. Siid- und
Norddeutschland nach der Schweiz und
Frankreich «vom Bodensee abzuleiten mit-
telst ihrer kiirzeren Entfernungens.

Fiir Rorschach setzte Kraus seine Hoffnungen
auf das Fruchtgeschift. auf seine Rolle als
Versorger der ostlichen Kantone und auf
einen «ostschweizerischen Alpeniibergangs-
Anschlul an das italienische Schienennetz».

wobei er dem Spliigen vor dem Lukmanier
den Vorrang gab.

Der Bahnbau

DieKonzessionen, welche die NOB von Sankt
Gallen und Thurgau erhalten hatte, wurden
im November 1865 vom Bund genehmigt
mit der Klausel. nach 15 Monaten mit den
Erdarbeiten zu beginnen. Bis zu den ersten
Spatenstichen im Thurgau wurde es indes-
sen Ende 1867; auf St.Galler Boden gaben
die wichtigen Beschliisse vom 10. September
1868 das Signal zum Baubeginn.

DasTrasse zwischen Riedtli und Rorschacher
Kornhaus verlangte einen Uferstreifen, der
langs der ThurgauerstraBe dem See abzu-
gewinnen war. Starke Schutzmauern und
groBe Auffiillungen verteuerten dieses Teil-
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stiick. von dem aus sich ein tiberraschender
Blick auf See und Rorschach bietet. Zwi-
schen der Kantonsgrenze bei Horn und dem
«Bahnhof St.Scholastika» muBten «sechs
Uberfahrten und sieben Uberginge fiir FuB-
ginger» erstellt werden. Bei der Einmiin-
dung der NOB in den Bahnhof Rorschach
war die StaatsstraBe zu verlegen und mit
einer Quaimauer gegen den See zu schiitzen.
Ein Geldander aus Fisenbahnschienen zog den
Trennungsstrich zwischen Land und Was-
ser. Weitere Aufschiitttungen westlich des
Korn- und o6stlich des Kaufhauses lieBen
neuen Boden gewinnen. der, soweit von der
NOB benétigt. an diese tiberging.

Im Dezember 1868 wurde mit dem Abbruch
einer Reihe expropriierter Gebéulichkeiten
begonnen (Abb. 8). AuBer den nérdlichen
Teilen der Gasthofe (Hirschen, (heute Oscar
Weber) und Schiff, (HauptstraBe78) wur-
den die Hintergebdude von vier damals noch
am Hafendamm liegenden Wirtschaften ab-
gebrochen: der dlge,, des Signal, (heute
Bahnhof,). der Helvetia> und des Hotel
Garni> (Abb. 7). Auch die mechanische
Werkstatte des Herrn Engensperger wurde
in Mitleidenschaft gezogen. Alle diese Lie-
genschaften hatten schon bei der Anlage
der Zweigbahn zum Hafen (1856) ihre
heimeligen Gértchen am See opfern mis-
sen, wodurch sich Rorschachs Anblick vom
See aus, wie ihn Kupferstecher Roth 1794
festgehalten hat, vollkommen énderte.
Natiirlich waren die Liegenschaftsbesitzer

zwischen «Grimem Baum, und Hirschen,
nichts weniger als erbaut tiber die 30 bis 40
FuB ins Land hinein abgesteckte Trasse-
fithrung. Sie beschwerten sich. «man koénne

kaum mehr ums Haus herum gehen» und
verlangten durch ihren Rechtsvertreter min-
destens «einen giitlichen Vergleich und eine
billige Vermittlung mit der NOB». Diese
hatte denn auch den Hausbesitzern nach-
triaglich 54655 Franken Entschiadigung fir
Expropriationen zu bezahlen.

Wenn wir kurz zurtickblicken. war es noch
am 13. Juni 1867 eine offene Frage. ob Ha-
fen. Korn- und Kaufhaus nicht nach dem
Bahnho! versetzt werden sollten. wobel zwi-
schen Hafen und Bahnhof nur Personenziige
verkehrt hitten. Doch die beiden Bahnge-
sellschaften sowie die St.Galler Regierung
als Besitzerin der Hafenanlage entschieden
sich fiir Belassung an bisheriger Stelle: die
NOB iibernahm es, die nordlichen zwei Drit-
tel des Kaufhauses abzubrechen. um Raum
fir die durchgehende Linie zu bekommen.
Fiir das Recht zum Abbruch und der Weiter-
verwendung der Steine zahlte die Bahngesell-
schaft dem Kanton St.Gallen 80 000 Franken.
Sie iibernahm es auch, an Stelle des Kauf-
hauses auf neuer Aufschiittung einen Giiter-
schuppen zu erstellen. Das stidliche Drittel
des Kaufhauses wurde an beide Gesellschaf-
ten abgetreten mit der Verpflichtung. auf
den Fundamenten ein gemeinsames Auf-
nahmegebiude zu erstellen. Im ganzen Ha-
fengebiet (vom Hirschen, bis Ende Giiter-
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Alte Hafenanlage seit 1848 bis zum Bau der Romanshornerlinie 1869

Neue Hafenanlage nach dem Bau der Romanshornerlinie 1869

1856 spiitestens abgebrochen

1856 neu erstellt

E—=
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V/////% 1869 abgebrochen
MR

1869/70 erstellt

schuppen) wurden die Geleise versenkt an-
gelegt. Stidlich der Geleise bis zur Liegen-
schaft Engensperger sah man ein 30 FuB
breites Trottoir und zwischen Hafenplatz
und Bahn einen Kettenabschluf3 vor. Eine
damals vieldiskutierte ZufahrtsstraBe zwi-
schen den Hausern von Schlosser Engensper-
ger und Metzger Stiefel wurde nicht ausge-
fihrt. Die genannten Auffiilllungen im Ha-
fengebiet entsprachen grundsitzlich dem
durch die Bahnanlage verlorenen Areal.
Léangs der Zweigbahn wurden neue Quai-
mauern errichtet mit einigen Treppenstufen,
um feuerpolizeilichen Riicksichten zu ge-
niigen.

Der «<hochherzige BeschluB3 der kantonalen
Behérde» vom 28. Dezember 1868, den Hafen
zu erweitern, wurde in Rorschach mit Bol-
lerschissen begriiit. Der Gemeinderat rich-
tete ein Dankschreiben an die Regierung.
Wie oft hatten Kapitine und Steuerleute
die bisherige Einfahrt als unpraktisch ge-
riigt! Jetzt wurde die nordliche Hafenliicke
geschlossen. Man verlangerte die &dufiere
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infolge der Romanshornerlinie
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{ER

Kornhaus

~1

Hafenmauer bis zur gegenuiberliegenden
Quaiecke: es entstand die 110 Fufl weite
ostliche Einfahrt. Die Hafenfliche gewann
20000 Quadratful. Die innere Hafenmauer
erhielt eine Linge von 220 Fuf und die
Mauer lings des Giiterschuppens eine sol-
che von 390-400 FuB. Der stumpfe Winkel
beim NOB-Quai sollte nicht unter 145 Grad
messen (Abb. 8).

Fur diese Arbeiten gewihrte der GroBe Rat
einen Kredit von 132000 Franken, wozu in
erster Linie der Erlos des Kauthauses ver-
wendet wurde; der weitere Bedarf war dem
Ausgaben-Voranschlag von 1869 zu entneh-
men. Mit 105 gegen eine Stimme wurde die-
serFinanzierung zugestimmt. Die VSB iiber-
nahm den Unterhalt der Quaimauern der
Zweigbahn, das kantonale Baudepartement
denjenigen der StaatsstraBe vom Bahn-
ibergang nach Osten. Da der alte Vertrag
der St.Galler Regierung mit der VSB auf
der «obern Einfithrung» basierte (1. Novem-
ber 1856), wurde ein neuer Vertrag fillig
(5. Mai 1868), der folgende Lastenvertei-

neuer Abort
H ]\"l'[lﬁ"l\l]l)l)(‘ll

y ;
3

Bauliche Verdnderungen am Rorschacher Hafen infolge der Bahnbauten 1856 und 1869 (Skizze vom Verfasser).

9 Kran (1858 erstellt)

2 Gred- und Kaufhaus (nordliche 10 Briickenwaage
zwei Drittel 1869 abgebrochen) 11 altes Schimalz- und Waaghaus
5 Einnchmerei 12 Anker
infolge der St.Gallerlinie I alter Abort 15 Hirschen
(Zweighahn zum Hafen) 5 Hafenstation (siidliches 14 Schift
Drittel des Kauthauses) 15 Krone
6 Giiterexpedition 16 Adler

Griiner Baum
18 Plarrhol

lung vornahm: Der durch Aufschiittung ge-
wonnene Boden wird der VSB zur Verfiigung
gestellt. unter der Bedingung. daf} sie ihre
Pline der Genehmigung des Regierungsrates
unterbreitet. Der Staat unterhilt samtliche
Hafenmauern, die Bahnverwaltung dagegen
die Seemauern des an die Ostseite des Hafens
anstoBenden und ihr zur Bentitzung tiberlas-
senen Platzes (Kabisplatz) und der Zweig-
bahn. I'ar die Uberlassung des Bodens west-
lich des Kornhauses hat die Bahngesellschaft
dem Staat einen jiahrlichen Zins zu entrich-
ten. Bestimmte Abmachungen betrafen die
allfallige Authebung der Zweigbahn, zu der
es natiirlich nie gekommen ist, da diese
Durchgangsstrecke geworden war.

Die Verantwortung fiir die genaue Bauaus-
fithrung trugen als Politiker Regierungsrat
Hofliger, Chef des st. gallischen Baudeparte-
ments, und Wirth-Sand. Prasident des Ver-
waltungsrates der VSB, ferner die Techniker:
StaatsbauinspektorHefti, VSB-Bahningenieur
Biirgi und NOB-Bahnbetriebsingenieur Seitz.
Vom michtigen Kaufhaus Célestins II., des-



\bb. 9

Bahn- und Hafenanlage 1869/70
(Darstellung im Heimatmuseum Rorschach).
Abb. 10

Der st. gallische Eisenbahnpionier
Gallus Jakob Baumgartner, Rorschacher
Ehrenbiirger, 1797—1869.
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1869/70

sen Bau einst teurer als das Kornhaus ge-
kommen war, wurde vorerst nur der siidli-
che Teil der nérdlichen zwei Drittel abge-
brochen und mit einer Bretterwand gegen
die Geleise versehen. Bis zur Erstellung des
Giiterschuppens verblieben in dem Baurest
die Zollverwaltung und das staatliche Salz-
lager. Wihrend der Bauzeit stellte der Staat
den Hafenplatz dem Personen- und Giiter-
verkehr unentgeltlich zur Verfiigung. Er
hatte schon 1868 wohlweislich die alte Korn-
hausordnung erneuert, um einmal die ihm
zuflieBenden Tagergebiithren zu erhohen,
aber auch. um Fruchtmarkt und Transit-
verkehr durch zeitgemiBe Bestimmungen
zu heben. Wihrend der Ausbaggerung des
Hafens legten die Dampfboote und Schlepp-
schiffe vor dem neuen Giiterschuppen an.

Bevor die Hafenstation erstellt war, diente
eine provisorische Baracke auf dem Hafen-
platz der Personen- und Giiteraufnahme.
In den Unterhalt der neuen Hafenstation
teilten sich VSB und NOB im Verhiltnis
zu 3/s. Am Anfang hatte jede Gesellschaft
ihre eigene Billettausgabe, die NOB westlich,
die VSB ostlich. Die NOB {ibernahm spiter
den Unterhalt der Hafenstation, die VSB
denjenigen des Bahnhofs.

/

Das Froffnungsfest

Immer naher kamen die Ziige, welche Schie-
nen undSchwellen heranfithrten. Endlich war
es so weit (Abb.9). Der Tag der Abnahme.
Dienstag, 12. Oktober 1869, wurde von einem
Rorschacher Festkomitee zu einem Freuden-
akt gestaltet. Das an diesem Tag erscheinen-
de Ostschweizerische Wochenblatt, verkiin-
dete das Programm. Die Rorschacher werte-

ten die neue Linie als Ereignis von groBer
Tragweite und schmiickten den Ort mit Gir-
landen und Fahnentuch. Zwelundzwanzig
Bollerschiisse weckten die Schlifer in aller
Herrgottsfrithe, obwohl das Fest erst am
Mittag Gestalt gewann. Das war, als die ho-
hen Giste von St. Gallen auf der Durchfahrt
nach Romanshorn bei der Hafenstation durch
Festkomitee und Birgermusik erstmals be-
gritBt wurden.

Ein michtiger Wegweiser am Hafenplatz
wies mit zwel Armen nach Antwerpen—
Amsterdam und Mailand-Genua. Die Freu-
de tiber das gelungene Werk kam in vielen
Inschriften zum Ausdruck. Uber einem
Triumphbogen im Oberdorf stand:

Nun fahren wir in einem Tag

Nach Ziirich und retour.

Bald ruft man: Innsbruck, Feldkirch, Haag,
Bald Mannheim, Konstanz, Chur.



Das DampfroBl wird vor zwanzig Jahren
Die Schweizeralpen tiberfahren.

Sei’s nur erst Gotthard oder Spliigen:

s wird einer sich zum andern fiigen.

Ein tiber das Bahngeleise im Unterdorf ge-
spannter Bogen enthielt den Willkomm:

Die Seeschlang’ ist kein Mirchen mehr:

Sie zieht mit vollem Dampf daher.

Wir heiflen freudigst sie willkommen;
Denn was sie bringt, das wird uns frommen.

Es war schon unsrer Vater Lehr:

Thr Sohne, fordert den Verkehr!

Wer den uns bringt von Ost und West.
Den halten wir als Freund hier fest.

Uber der neuen Eisenbahnbriicke tber die
Goldach — an der st.gallisch-thurgauischen
Grenze — las man die Reime der Goldacher.
auf der einen Seite:

Heut wollen sich begrufien —
Dampfrosse mit FisenftiBen.
Rof3 von Romanshorn-St. Gallen
Goldach blickt mit Wohlgefallen
Auf den schonen neuen Ritt.
Und es feiert ernstlich mit.

Auf der andern Seite stand:

Des heutigen Tages fester Schwung
Sei unsere Begeisterung.

Fiir Fortschritt, Bildung und Verstand
Bei jedem Ort, in jedem Land!

Wer will fur den Fortschritt leben
Darf nicht an dem Alten kleben!

Am Kornhaus las man den Spruch:

Weil dein rihmlicher Stifter fern in die
Zukunft gesehen,

Stehst du noch jetzt, da ringsum andere
sturzen.

Du warst bei deinem Entstehen der Gegen-
wart michtig voran,

Drum bist eine Zierd’ du noch jetzt und in
die kiinftige Zeit.

Im Saale zum «Griinen Baum, konnte man
lesen:

Wer recht den Ruf der Zeit versteht.
Scheut nicht die Conkurrenz,

Eilt vorwirts ehe es zu spiit

Und ruft: Vivat Sequens!

Bis Romanshorn die Eisenbahn
Fiihrt uns dem Ziele halb entgegen,
Sie, die das Werk nun halb getan
Halbwegs nicht stehn zu bleiben pflegen.
Be1 Konstanz vor dem Schweizertor
Da sollen Freunde wir erst rasten.
Wenn durch dasselbe blinkt hervor
Der Nordstrand mit seinen Masten.

An einigen Hausern kam der Arger tiber die
Vernachlassigung Rorschachs von Seiten der
VSB zum Ausdruck:

Es lebe die flotte Nordostbahn:

Sie fangt nicht alles von hinten an,

Thre Aktien stehen stets gut und fest.
Die Dividende bleibt das Best’!

Sie bringt auch sonst der Vorteile viel.
Im Fahrplan schau’. wer es wissen will.

Donaueschingen

Winterthur

Ricken

Minchen

o
nshorn

Feldkirch-
Arlberg

Und an anderer Stelle:

Noch willkommener bist du Nordostbahn
Als deine altere Schwester,

Mit ihrem 1/29 Fahrtenplan.

Dir gebiithrt der Saft der Rebe.

Der andern nur der Trester.

Nachmittags 21/> Uhr besammelten sich Ge-
meinderat. Festkomitee und Burgermusik
beim AuBlern Bahnhof in Erwartung der
Teilnehmer am Kollaudationszug Romans-
horn—Rorschach. Nach der Einfahrt wurden
die Gaste herzlich begruBit ohne Ansprache.
Dann bewegte sich ein ansehnlicher Zug
durch das Oberdorf, den Hafenplatz und das
Unterdorf nach dem «Grimen Baum,: Bur-
germusik, Mitglieder des Bundesrates und
der Regierungen von St.Gallen und Thur-
gau, die Direktionen der NOB und VSB, die
Damptbootverwaltungen vom Bodensee. die
Zolldirektoren, die eingeladenen tibrigen G-
ste, der Rorschacher Gemeinderat, das Iest-
komitee. Den Zug schloB die Regimentsmusik
von Konstanz, welche die Verwaltung der
NOB aufgeboten hatte.

Beim Bankett im «Grimen Baum, wechselten
Musikvortrige und Toaste.

Alfred Escher. Prisident der NOB, begrufite
die Mitglieder des Bundesrates und die Kan-
tonsregierungen. Er bot einen Riickblick auf
die verschiedenen Wirren, welche die neue
Bahn zu bestehen hatte, und anerkannte die
Loyalitidt der St.Galler Regierung und der
Verwaltung der VSB.

Landammann Aepli wies auf die kommende
Ergénzung der Seetalbahn bis Konstanz hin
und deren groBe Bedeutung fiir Rorschach
und betonte die Gerechtigkeit in Eisenbahn-
Planungen. die fiir alle die gleiche sein solle.
wohl als Wink fuir die Alpenbahn.
Generaldirektor Wirth-Sand bekannte offen.
daB er ganz gerne der Linie Rorschach—Ro-
manshorn zugerufen hitte: «Von ferne sei
herzlich gegriiBet!», weil diese eben eine
Konkurrenzlinie der Union suisse bilde, be-
griiBte sie aber dennoch aufrichtig und fro-
hen Mutes. Er bemerkte u. a., das allgemeine
Wohl und Gedeihen Rorschachs werde nicht
durch das Trasse herbeigefiihrt, sondern
durch die Tatkraft der Einwohner und das
vorausschauende Planen der Behérden. Er
lieB das gute Einvernehmen der beiden Bah-
nen hochleben.

Regierungsrat Hafter von Frauenfeld be-
leuchtete die alte eisenbahnlose und die heu-

Abb. 11
Die wichtigsten Bahnbauten im Bodenseegebiet.



Abb. 12
Der Romanshornerzug erreicht Rorschach-Tafen.
Acuiarell von Jos. Martignoni, 1872.
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tige Zeit und freute sich der Verbindung
beider Kantone.

Bundesrat Schenk hoffte auf ein Fest der
Versshnung nach groflen Kampfen um die
Alpenbahnen.

Peyer-Imhof sprach in gewihlten Worten
vom Charakter der Zeit.

Oberst Siegfried von Zofingen trank auf das
Gedeihen des Vaterlandes und den Frieden
mit den Nachbarschaften.

Regierungsrat Steiger sprach unter allgemei-
ner Heiterkeit sein Bedauern aus, daf3 bis
jetzt auf die VSB noch kein Hoch gebracht
worden sei, hoffte aber, es werde noch kom-
men; das seine gilt dem Seetal-Komitee.
Gemeindammann FEberle gab der Freude
Rorschachs tiber das gelungene Werk Aus-
druck.

Statthalter Burkhardt. Mitglied des unterle-
genen Amriswiler Komitees, sprach der NOB
seine Anerkennung aus und gratulierte ihr
in launigen Worten zur Ehe mit der VSB.
Regierungsrat Marzell Hoffmann erging sich

in Reminiszenzen aus den Anfangen der
Eisenbahnzeit.

Nachdem die Stunde ziemlich vorgertickt
war und Herr Prisident Escher (Abb. 5)
Rorschach fir seine Aufmerksamkeit ge-
dankt und ihm eine erfolgreiche Zukunft
gewiinscht hatte, bewegte sich der Festzug
unter Musik und Geschiitzdonner und beim
Scheine zahlreicher Fackeln und bengalischer
Feuer nach der Hafenstation, vorbei am
prachtig illuminierten Lindenmannschen
Hause (heute Alpina). Ein schriller Pfiff
der Lokomotive, ein kriftiger Handedruck,
ein freudiges Aufwiedersehen, und die Bahn
entfithrte die Gaste nach Ost und West.
Leider erlebte der groBe Planeschmieder und
Eisenbahnpionier Landammann Baumgart-
ner (Abb. 10) diesen Tag nicht mehr. Er
war nach lingerem Leiden am 12.Juli 1869
verschieden.

Rorschachs Einwohner, die sich dazu einge-
schrieben, vereinigte ein Nachtessen im Saal
des Hirschens. Zwischen den Vortragen der



Biirgermusik und des Ménnerchors Helvetia
erfolgte Toast auf Toast auf das liebe Ror-
schach. Wir verzeichnen als wichtigste Red-
ner Landammann Hoffmann, Gemeindam-
mann Eberle, Gemeinderat Kraus, Oberst
Faller, Kantonsrat Schonenberger, Kaufmann
Buob, Aidemajor Gmiir und Fritz von Albertis.
Schulen feierten die neue Strecke auf ihre
Art. So erschien am 19. Oktober die kostii-
mierte Schuljugend von Arbon, die vier Jah-
reszeiten und die verschiedenen Gewerbe
darstellend, die Musik an der Spitze, auf
einer Freifahrt in Rorschach Hafen, mar-
schierte zu einer Erfrischung nach dem See-
hof-Garten und kehrte mit dem 12-Uhr-Zug
in ihrStadtchen zurtick, wo ihrer ein Mittag-
essen harrte.

Ausblick

Anstatt langer Worte lassen wir die Skizze
der wichtigsten Bahnbauten im Bodensee-
gebiet (Abb. 11) sprechen. Aus ihr wird er-
sichtlich, daB3 die Fortsetzung der Strecke
Rorschach-Romanshorn zwei Jahre spiter,
1871, erfolgte. Die Weiterfithrung bis Etz-
wilen lie} weitere vier Jahre und der Aus-
bau bis Schaffhausen noch zusitzlich zwan-
zig Jahre auf sich warten. Ein Rorschacher
erreichte Schaffhausen mit der Bahn dem
Seeufer und Rhein entlang also erst seit
1895, tiber Winterthur hingegen seit 1857
und tiber deutsches Gebiet — iiber Konstanz—
Radolfzell-Singen — seit 1871.

Es braucht nicht hervorgehoben zu werden,
daB die Schiffskurse bis zum Ausbruch des
Ersten Weltkrieges derart gefordert wurden,
daB sie, besonders im Nord-Siid-Verkehr, mit
den Bahnen in hervorragender Weise zu-
sammenspielten. Diese Entwicklung hat der
Verfasser im Neujahrsblatt 1925 in seiner
Studie «Zum Jubilaum der Bodensee-Dampf-
schiffahrt, 1824-1924» dargestellt.
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