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J.WAHRENBERGER

RORSCHACH

die Stadt zwischen Berg und See

Jede Siedlung ist bedingt durch die Natur, durch endogene
Krafte, die sich auswirken durch das Relief der Landschaft,
durch die Béden (landwirtschaftliche Nutzung) und durch
das Klima einerseits, und durch exogene, von auflen wirkende
Faktoren, also durch den Menschen, als Individuum oder als
Gesellschaft, anderseits.

Diese Betrachtungsweise bedingt, dal} wir den engen Boden
der Stadt vorerst verlassen und den Kreis auf die Landschaft
ausdehnen, die firr die Entwicklung der Siedelung von Be-
deutung ist.

DAS LANDSCHAFTSBILD

Das Landschaftsbild vom st. gallischen Bodenseegebiet ist
gekennzeichnet durch den groBen Gegensatz von Berg und See.
Wohl erreicht der Rorschacherberg nur eine Héhe von knapp
1000 m, die nur 600 m iiber dem Seespiegel liegt. Dennoch

beeinflul3t er das Landschaftsbild ganz wesentlich und bildet
die Grenze der Bodenseelandschaft gegen das Appenzeller
Bergland, das ganz anders geartet ist. Dem Berg gegeniiber
liegt der See. Nichts hindert das Auge, in die unendliche
lichte Weite zu schweifen, selbst die Hiigel des jenseitigen
Ufers erscheinen nicht als Hindernis. Keine andere Land-
schaft rund im Schweizerland vermag ein derartiges Bild zu
bieten.

Berg und See! Wir kénnen uns Rorschach néhern, von wel-
cher Seite wir wollen, immer wird uns dies zuerst auffallen.
Von St.Gallen her folgt die Bahn dem Fulle des Berges und
trifft die Stadt just dort, wo der Berg ans Ufer des Sees tritt.
Vom Rheintal her miissen wir die Felsrippen des Berges (Stei-
nerner Tisch, Seelaffe) umfahren, um ganz unerwartet vor der
Stadt zu sein. Fahren wir von Lindau her gegen unsere Hafen-
stadt, so erscheint uns der Rorschacherberg als hohe Lehne.
als préachtige Kulisse hinter dem Stadtbild.

Rorschach
zwischen Berg
und See

Photo Gross
Aero St. Gallen



Ende der Eiszeit im obern Bodenseebecken

(Wandgemilde von Theo Glinz im Rorschacher Heimatmuseum)

Wollen wir aber das ganze Bild unserer Bodenseelandschaft
erfassen, so miissen wir hinaufsteigen auf den Riicken des
Berges, gleichsam an den Rand der Landchaft, an die Scheide
gegen das Appenzeller Bergland. Wir wenden uns gegen Nor-
den. Vor unsern FiiBen liegt Rorschach mit seinem geschlos-
senen Stadtkern und den wie Fangarme eines Polypen nach
allen Seiten ausgreifenden, aufgelockerten neuen Quartieren.
Westlich schlieBt sich fast ohne Unterbruch die Hdusermasse
von Goldach an. Vom westlichen Berg aus ist auch der Rosen-
berg mit Peter und Paul (nordlich von St.Gallen) sichtbar,
und rechts davon, etwas weiter zurickliegend, der Tannen-
berg. Sie schlieBen das Bild nach dieser Richtung ab. Den
genannten Hohen vorgelagert ist eine wellige Terrasse, die
sich von Untereggen, am FuBe des Rorschacherberges, iiber
Mérschwil bis Wittenbach und Freidorf erstreckt. Goldach und
Steinach haben sich tief in diese Landschaft eingeschnitten.
Die Terrasse fillt steil ab gegen die Uferebene von Horn —
Arbon — Romanshorn und 148t eine deutliche Kante erkennen,
von der Eisenbahnbriicke bei Goldach {iber Ruheberg — Kar-
rersholz bis zur Steinerburg. Davor liegt die bereits genannte
Uferebene mit den stark vorspringenden Landzungen von
Horn, Arbon und Romanshorn. Unser Auge gleitet weiter tiber
die lichte Fldche des Sees zu den flachen Hiigeln am jenseiti-
gen Ufer. Auch sie gehoren zum Bild unserer Heimat und
fithren hintiber gegen Lindau und zur Westflanke des Pfén-
ders, dem fast gleichaltrigen Bruder des Rorschacherberges.
Zwischen Pfander und Rorschacherberg aber schiebt sich die
weite Miindungsebene des Rheins mit Rheinspitz und Rohrspitz.

In dieses méchtige Rund hat sich unsere Stadt gelegt, vom
See an den siidlichen Rand gedréngt, an den Ful3 des Berges.
Sie erscheint wie jemand, der sich mit dem Riicken an die
Lehne des Berges gelegt und geruhsam hinausschaut in die

Weite.

ERDGESCHICHTLICHER UBERBLICK

Die Vielgestaltigkeit unserer Landschaft gewinnt noch, wenn
wir sie erdgeschichtlich betrachten. wenn wir einen Blick in

ihr Werden tun. Da sind Rorschacherberg und Pfinder als
Zeugen der subtropisch warmen Tertidrzeit. Wir befinden uns
auf dem ostlichsten Rande einer riesigen Schiittung des Ur-
Rheins, deren westlicher Rand in der Gegend von Winterthur-
Ziirich zu suchen ist. — Im Westen erblicken wir die Kuppe
des Tannenbergs. Sie triagt Deckenschotter, als Aufschiittung
der ersten Vereisung, und bedeutet einen kleinen Rest einer
hohen préglazialen Landflache. So hoch lag unser Land vor
der Eiszeit. Eine mehr oder weniger wellige Hochebene, von
Flisssen durchtalt, legte sich iiber das ganze nordéstliche
Schweizerland, mit schwacher Neigung gegen Nordwesten.
Wir finden ihre Spuren vom Tannenberg bis an den Rhein
{Hohenklingen bei Stein am Rhein) und vom Regelstein iiber
den Uetliberg zum Gebenstorferhorn bei Turgi bis in die
Gegend von Zurzach - Rekingen. Alles was heute tiefer liegt,
ist das Ergebnis der nachfolgenden Erosionstitigkeit. Ein
Blick gegen den Tannenberg sagt uns, wie méchtig diese war.
Dabei miissen wir allerdings in Rechnung stellen, daB die Zeit
der Ausrdumung Jahrtausende dauerte und daB das Boden-
seebecken eingesunkenes und von Wasser iiberflutetes Land
bedeutet.

Wenn auch der Abtrag, die Erosion, vorherrschte, so treffen
wir doch auch wieder erhebliche Aufschiittungen durch die
von den Gletschern des Eiszeitalters hieher verfrachteten
Schuttstréme. Ein méchtiger Eiskuchen legte sich iiber die
ganze Bodenseelandschaft. Der Rheingletscher deckte bei sei-
nem Héchststand, wihrend der dritten Vereisung, unsern Berg
zu und reichte westlich bis in die Gegend von Killwangen im
Limmattal und Schaffhausen. Im Norden iiberschritt er die
Donau. Im Osten verhinderte der Pfander den Durchbruch.
Als Zeugen der Eiszeit liegen vor uns die méchtigen Moranen-
massen am FuBle des westlichen Berges, von Eschlen iiber
Untereggen ins Martinstobel. Eigentliche Mordnenwille tref-
fen wir erst nérdlich von Héggenschwil, von wo sie sich iiber
Amriswil-Giittingen bis nach Konstanz verfolgen lassen. — Der
Riickzug des Gletschereises erfolgte nicht kontinuierlich. Den
Riickzugsstadien folgten wieder Stillstandsperioden. Seitliche



Gewisser bildeten oft kleinere Seen am Eisrande. Es kam zu
groBeren und kleineren Depots von Sand und Kies, wie wir
sie besonders schon, in verschiedenen Hohenlagen, in den
zahlreichen Kiesgruben zwischen der obern Waid und Goldach
treffen. Also auch ihre Entstehung verdanken wir der Eiszeit.

Als sich der Rheingletscher endgiiltig aus dem Bodensee-
gebiet zuriickgezogen hatte, lag der Seespiegel noch etwa 20
bis 25 m hoher als heute. Aus dieser Zeit stammt die Terrasse
siidlich vom Rietli mit der Liegenschaft Rietberg, als Miin-
dungsdelta der damaligen Goldach. Ihm schlieft sich 6stlich,
in der Hohe von 420-425 m, ebenfalls ein Aufschiittungs-
gebiet an, das den Béchen vom Berg her zugeschrieben werden
muB. In méchtigen Sandlagern in der alten Uferzone finden
sich lokale Einschwemmungen von Laub, Holz und dergleichen.
Auf dieser Terrasse stehen die Aluminiumwerke, das Pesta-
lozzi-Schulhaus, die Feldmiihle und die evangelische Kirche.

Das heutige Goldachdelta, ein groBer Teil der Uferebene
und vor allem die Rheinebene gehoren bereits der geologi-
schen Gegenwart an. Alle diese Aufschiittungen entstanden
erst in der Nacheiszeit. Hier lieBe sich ein Blick in die Zu-
kunft werfen. Die Geologen haben ausgerechnet, dal unter
Voraussetzung gleichbleibender Erosionsverhiltnisse der Bo-
densee in 16-20000 Jahren ausgefiillt sein multe.

Der Bodensee, der unser Landschaftshild ganz wesentlich
beeinflullt, ist eingesunkenes Land aus der Nachtertidrzeit,
ein ertrunkenes Tal. Wie weit dies der von Albert Heim an-
genommenen Alpenrandsenkung oder einem Einbruch im
Sinne eines Grabenbruches zuzuschreiben ist, scheint noch
nicht geniigend geklédrt zu sein, wenigstens im Gebiet des
Obersees nicht. Der Uberlingersee ist sicher ein Grabenbruch,
der Obersee moglicherweise, vielleicht sogar wahrscheinlich.

Wie dieser kurze geologische Uberblick zeigt, sind alle
Zeitepochen seit der Tertidrzeit am Aufbau unseres Bodens
beteiligt. In der obersten Partie des Berges beherrscht der
tertidre Sandstein das Bild. Die eingeschalteten Béanke von
Seelaffe und Nadelfluh bilden als harteres Gestein den Grat.
Am mittleren Teil des Berges liegen méchtige Morénenmassen,
vor allem westlich von Eschlen, die dem Bild weichere Formen
geben, wihrend im Osten nur eine ganz schwache Morédnen-
decke besteht, die den Charakter der Felsunterlage nicht zu
verwischen vermag; daher das so ganz ungleiche Landschafts-
bild von Buchen einerseits und Eschlen- Untereggen ander-
seits. Den Ful} des Berges sdumt die Uferebene, im Osten das
Rheindelta, im Westen die Aufschiittungen der Goldach, wih-
rend der mittlere Teil nur einen schmalen Saum bildet.

BODEN UND KLIMA

Unser Klima wird von zwei Landschaftsfaktoren ganz we-
sentlich beeinfluBt: durch den Berg und den See. So bietet
uns der langgestreckte, von NO nach SW streichende Berg-
riicken nur den Schattenhang zur Besiedelung an. Wie ganz
anders miite es sein, wenn dieser groBe Hang der Sonne
zugekehrt wire! Der Berg beeinfluBt aber auch die Winde,
indem er dem Nordwind kein Hindernis in den Weg stellt.
Dabei ist immerhin festzustellen, da wir unter den nérd-
lichen Winden weit weniger leiden als es sich der Fremde
vorstellt. Unsere hiufigsten Winde wehen von Westen und
Stidwesten her. Diesen bedeutet der Berg ein gewisses Hin-
dernis. Er bewirkt auch die Wirbelwinde, denen wir oft
ausgesetzt sind. Die siidlichen und siidwestlichen Winde
bekommen, sobald sie den Bergriicken hinter sich haben, ein
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hoheres Gefille. Sie gleiten den Nordhang des Berges hinab.
Sie iiberschlagen sich dabei und nehmen dann f{éhnartige
Gestalt an. Anderseits verlangsamt das Hiusermeer der Stadt
ihre Geschwindigkeit, wihrend sie auf dem glatten Spiegel des
Sees wieder leicht und mit wenig Reibung weiter abgleiten.
Dies alles sind die Ursachen unserer ganz besonderen Wind-
verhéltnisse.

Der Berg trdagt aber auch wesentlich die Schuld an unsern
Niederschlagsverhiltnissen. Unsere Regenbringer sind die
feuchten Westwinde. Je hoher sie vom Berge in die kiihleren
Luftschichten gewiesen werden, um so weniger euchtigkeit
kénnen sie halten. Der Uberschuf féllt als Regen oder Schnee
zur Erde nieder (Steigungsregen). Ein paar Zahlen mogen
diese Tatsache illustrieren: Rorschach besitzt eine durch-
schnittliche jahrliche Niederschlagsmenge von 111 ¢m, Kreuz-
lingen in gleicher Hohenlage nur 88 cm, Heiden aber auf
800 m ii. M. 148 cm. Die 100-cm-Grenze liegt etwa bei Horn.

Zum Klima gehoren auch die Temperaturen. Die Beobach-
tung ergibt, dall wir meist einen recht kurzen Winter haben.
Am See unten kommen wir erst verhdltnisméBig spét zu einer
guten Schneedecke, so daB ein guter Schlittweg erst nach
Neujahr zu erwarten ist. Die groBen «Seegfrornen» lagen
alle im Februar. Daran trigt zu einem Teil der See die
Schuld. Er ist ein Warmespeicher. Wihrend des Sommers
fangt er die Warme langsam auf und gibt sie im Winter
ebenso langsam wieder ab. So kommt es vor, dall das See-
wasser im Winter gegen 5 Grad wirmer ist als die umgebende
Luft. Dann ist er der Landschaft ein guter Ofen. Im Winter
1889/90 hat Forel die Warme, die der See seiner Umgebung
abgibt, berechnet. Dabei fand er, dall wir die gleiche Warme
erzeugen konnten durch das Verbrennen von 23000000
Tonnen Kohle.

Trotzdem diirfen wir den Einflul des Sees auf die Wérme-
verhaltnisse nicht tberschitzen. Dariber gibt der folgende
Vergleich mit Altstdtten im Rheintal Auskunft.

Rorschach Altstitten

455 m ii. M. 470 m ii. M.
Frihling 8.2° 8.6°*
Sommer 17.2° 17.3:°
Herbst 9.0° 9.1°
Winter = 0.1%° = 067
Jahr 8.6° 8.6°
Temperaturunterschied
zwischen Sommer und Winter 17.3° 17.9°
Januar - 1.0° - L7°
Juli 18.0 ° 8.2°
Temperaturunterschied
zwischen Januar und Juli 19.0° 19.9 °

* BeeinfluBBt durch den Fohn

Die Tabelle zeigt gegentiber Altstdtten vor allem eine Mil-
derung der Wintertemperatur, wéhrend die Sommertempe-
ratur nur eine kleine Differenz aufweist. Deutlicher ist der
Unterschied, vor allem auch wieder im Winter, wenn wir
Januar und Juli miteinander vergleichen.

Als nachteilige Erscheinung verdanken wir dem See die
spatherbstlichen Nebel. Durch die Wérmeausstrahlung des
Sees bildet sich tiber ihm eine feuchte Warmluftschicht. Fallt
dann kalte Luft ein, so bilden sich die Nebel, die sich ge-
wohnlich im Laufe des Tages wieder auflosen. Es kann aber
auch sein, daf} sich kalte, schwere Luft iiber dem See lagert



und ein Kaltluftsee entsteht. Dann steckt Rorschach oft
wochenlang im Nebel drin, wihrend auf dem Berg mildes,
sonniges Wetter herrscht. Die Nebel fallen gewodhnlich auf
den Vorwinter und verschwinden mit der langsamen Abkiih-
lung des Seewassers, mit der Anndherung der Wassertempe-
ratur an die Temperatur der Luft.

Die Bodenart, in Verbindung mit dem Klima, bewirkt
weitgehend die Bewirtschaftung. Oben am Berg, wo der Boden
wenig tiefgriindig ist und der Fels nahe an die Oberfldche
tritt, wo auch die Niederschlagsmengen am groften sind, tritt
der Wald in den Vordergrund. In groflen Ziigen zeichnet
er geradezu das Gebiet mit schwacher Erdbedeckung, auch die
felsigen Tobel, in denen er weit ins Tal hinunter steigt. Natiir-
lich gibt es Ausnahmen, wie nérdlich vom Fiinflanderblick,
wo Wiesen auf Felsgrund liegen, oder gewisse Partien am
westlichen Berg, wo der Wald auf tiefem Morédnengrund steht.

Die Mordnenboden sind aber das Gebiet des Wieslandes
und des Obstbaues. Dazu tragen auch die reichlichen Nieder-
schlédge bei, die den Wiesbau begiinstigen, aber den Ackerbau
benachteiligen. Wohl besitzen wir eine mittlere Jahrestempe-
ratur, die dem Weizenbau groBe Ertrdge sichern wiirde. Die
giinstigste Niederschlagsmenge wire 70 cm pro Jahr; wir
besitzen aber eine solche von 111 cm. Das ist auch ein Grund
fiir das Verschwinden des Ackerbaues. der sich solange halten

konnte als man sich selbst versorgte, als die auslidndische
Konkurrenz fehlte, und in Notzeiten (Weltkriege). Der tief-
grindige Boden ist geradezu die Voraussetzung fiir den Obst-
bau. Es ist deshalb nicht zu viel gesagt, wenn wir behaupten,
wir hétten ihn der Eiszeit zu verdanken.
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Die Uferebene gegen den Thurgau hin besteht aus frucht-
baren Kies- und Sandboden. Die Rheinebene besitzt viel
feinsten Sand, Material aus dem Gebiet des Biindnerschiefers,
aber auch fein zeriebenes kristallines Gestein. Vor wenigen
Jahrzehnten galt dieser Boden noch als nicht besonders
fruchtbar, bringt aber heute bei geeigneter Dingung recht
gute Ertrége.

An Bodenschitzen hat uns das Land nicht reich bedacht.
In Betracht kommen nur die als Bausteine geschétzten ban-
kigen und plattigen Sandsteine und der harte Muschelsand-
stein der Seelaffe sowie Kies und Sand aus den Kiesgruben.
— Die Morschwiler Schieferkohlen hatten etwelche Bedeutung
in der zweiten Hélfte des letzten Jahrhunderts und wéihrend
der beiden Weltkriege. Heute sind sie erschopft.

Eine nicht zu unterschétzende Bedeutung hatten namentlich
in frither und frithester Zeit auch das Wild unserer Walder
und die Fische der Bache und des Sees.

DIE BESIEDELUNG

Die Natur hat dem Menschen den Siedelungsraum und die
Siedelungsplitze bereitgestellt. Wesentlich fir die Errichtung
einer Wohnstatt sind vier Faktoren: glinstiger Baugrund.

Mottelischlof}
mit Obsthaumwald

Phot. H. Labhart

Wasser, Besonnung und die Méglichkeit der Nahrungsbe-
schaffung in moglichster Nihe. Ein Schattenhang wie der
Nordhang unseres Berges ist immer in gewissem Mafle siede-
lungsfeindlich. Der Rorschacherberg weist aber drei mehr
oder weniger deutliche Terrassensysteme auf. Die erste.



oberste Stufe, erstreckt sich von Eschlen iiber Scheier nach
Untereggen. Die Siedelungen darauf sind damit bereits ge-
nannt. Sie alle liegen auf 645-630 m Hohe, mit leichtem
Abfallen gegen Westen. Zweite Stufe: Vogelherd, 576 m —
Hof, 580 m — Hohriet, 568 m — Schonheim (N St.Anna-
schloB), 520 m — Hohrain, 505 m — Miihleberg, 505 m.
Dritte Stufe: Langmoos, 460 m — Mariaberg, 450 m — Ober-
goldach, 450 m — Waldegg, 450 m — Rueberg, 460 m —
Karrersholz, 450 m. Die vierte, unterste Terrasse wird ge-
bildet von den nacheiszeitlichen Aufschiittungen in den See.
Es ist die postglaziale Uferebene von der evang. Kirche iiber
Aluminiumwerke — Industriestrale — Rietberg, 424 m Hohe.

Ein GroBteil der Siedelungen am Rorschacherberg liegt
auf diesen Terrassen, die einen ebenen Siedelungsplatz boten
und die Moglichkeit gaben, etwas vom Berghang wegzu-
riicken, was fiir die Besonnung von grofiter Wichtigkeit ist.
Wasser boten die zahlreichen Béche gentigend.

Interessant ist die Tatsache, dal3 die alteste bisher bekannte
Siedelung in unserer Nihe nicht am See unten liegt, sondern
auf der obern Burg, beim Weiler Hof. Die neuesten Unter-
suchungen der Funde von den Ausgrabungen von 1938 er-
gaben eindeutig die Einordnung in die frithe Bronzezeit, um
zirka 1500 v. Chr. Daneben aber weisen Funde auf die Spét-
laténezeit, im ersten Jahrhundert vor Christus, wo auf dem
Gut der obern Burg ein Refugium, eine Fliehburg gestanden
haben mag, was bereits seit 1938 bekannt ist.

Nun ist aber nicht anzunehmen, dall dies die einzige und
vielleicht die fritheste Siedelungsstelle war. Es handelte sich
hier eher um Schutzbauten, wihrend weiter unten gegen den
See hin die eigentlichen Wohnsiedelungen gesucht werden
miissen. Anzeichen dafiir sind vorhanden.

Das fiihrt uns zur groBten Siedelung: Rorschach. Den
Siedelungsraum kennen wir bereits. Es ist der nach Osten
spitz zulaufende schweizerische Mittellandraum zwischen Berg
und See, der aber in drei undeutlich abgegrenzte Stufen zer-
fallt. Als solche haben wir zutiefst den Ufersaum am See.
Dabei miissen wir aber bedenken, daB der ganze Streifen
vom Kurplatz, Seepark, Kabisplatz und Kornhausquai erst im
letzten und zu Beginn des jetzigen Jahrhunderts aufgefiillt
wurde. Wir hitten also die leicht nach Siiden ansteigende
Uferebene vom Bellevue iiber die EisenbahnstraBe-Lowen-
stralle bis etwa zur Conservenfabrik, dann die untere Terrasse
von der evang. Kirche bis zur Brauerei und die Terrasse von
Mariaberg.

Welches die ersten Siedler waren, wissen wir nicht. Aus
der Mitte des letzten Jahrhunderts stammt eine Abhandlung
von Lehrer Andres in St.Gallen, die Pfahlbauten in der Ge-
gend vom Bellevue bis zum &uBern Bahnhof erwihnt. Ob es
sich wirklich um Pfahlbauten handelt oder nur um Wellen-
brecher oder dergleichen, 1Bt sich heute nicht mehr fest-
stellen. Weil gar keine Funde (Topferwaren oder Werkzeuge)
gemacht wurden und bekannt sind, 18t sich auch keine Zeit
festlegen. Die Funde auf der obern Burg aber lassen heute
die Vermutung zu, daB es sich zum mindesten um eine
bronzezeitliche Siedelung handeln konnte. Die Vermutung
aber wird als solche bestehen bleiben, weil Kontrollgrabungen
im genannten Gebiet wohl fiir immer unmoglich sein werden.

Mit Sicherheit zu nennen sind erst die Alemannen. Von
ihnen besitzen wir genauere Kunde. In der Gegend des See-
hofes wurden alemannische Griiher gefunden. Leider aber
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fehlt auch hier die genaue Beschreibung und wissenschaftliche
Bearbeitung.

Einen weitern Hinweis auf die Alemannen gibt der Name
«Rorschach ». In den altesten Schriftstiicken heiBlt es Rorsca-
hun. Dies wurde lange Zeit als Rohr-Schachen mit Schilfrohr
gedeutet. Die neuere Forschung lehnt diese Deutung ab, in-
dem sie feststellte, daBl die Benennung von Siedelungen zur
Zeit der ersten alemannischen Landnahme nicht nach der Art
der Bodenbewachsung, sondern nach Personennamen erfolgte.
Demnach bedeutet also Rorscahun den Schachen des Roro oder
dhnlich. Diese Deutung ist einleuchtend, denn Bestinde von
Schilfrohr bedeuten ein sumpfiges Gebiet, das ganz siedelungs-
feindlich ist und deshalb immer gemieden wurde. Die Fun-
damentaushebungen fiir den « Griinen Baum », fiir das Haus
Truxius und fiir das Haus « Im Hof » haben denn auch keine
Spur von alten Schilfbestinden, die sich doch als torfartige
Lager zeigen miiliten, an den Tag gebracht. Bei allen drei
Bauten zeigte sich vorab verschwemmtes Kies- und Sand-
material mit lehmigen Zwischenlagen.

Die erste urkundliche Nennung Rorschachs stammt aus dem
Jahr 850. Damals mag die Siedelung bereits gegen 300 Jahre
bestanden haben. Als Siedelungsraum miissen wir die heutige
Altstadt zwischen Feldmiihlebach und Haiderbach annehmen,
mit Begribnisstdtte nahe der heutigen Pfarrkirche. Er belegte
also ausschlieBlich den Ufersaum, eingeengt durch Berg und
See, im Gegensatz zu Goldach, das auf einer Terrasse am
Bergfull liegt und urspriinglich die groBere Bedeutung als
Rorschach hatte. Offenbar war der See als Verkehrsweg noch
unbedeutend. Er diente als Nahrungslieferant. Rorschach war
wohl urspriinglich ein Fischerdorf, dem sich gegen Goldach
geniigend Boden fiir die landwirtschaftliche Nutzung anschloB.

VERKEHRSLAGE UND VERKEHRSWEGE

Die Bedeutung des Verkehrs fiir einen Ort hédngt in erster
Linie von der natiirlichen Lage ab, weil das Relief der Land-
schaft in weitgehendem Male die Moglichkeit des Baues von
Verkehrswegen bestimmt. Wesentlich sind auch die Entwick-
lung der Verkehrsmittel und die Lage an der Landesgrenze.

Rorschachs Verkehrslage ist von der Natur begiinstigt. See
und Berg dringen die ZufahrisstraBen auf den gleichen Punkt
zusammen. Sowohl die Zufahrt vom Thurgau als auch vom
Rheintal her sind leicht, und der Anstieg gegen St.Gallen
bot keine besonderen Schwierigkeiten. Einzig die Verbindung
mit dem Appenzellerland war schwer. Zum Landverkehr ge-
sellte sich von jeher die Verbindung tiber den See. Wie sich
die Entwicklung des Verkehrs und die Lage im fiirstdbtischen
Lande auswirkten, wird in einem nichsten Abschnitt betrach-
tet werden.

Als erste grofle Strafl3e unseres Gebietes ist die Rémerstralie
zu nennen. Leider besitzen wir nur wenige Spuren von ihr.
Von Bregenz herfithrend, tiberquerte sie bei St. Margrethen
den Rhein und folgte dem BergfuRl westwirts, auf der Std-
seite von Rheineck vorbei, iiber Thal-Nagelstein und erreichte
Rorschach moglicherweise im Scholastikagut, wo einmal Spu-
ren gefunden worden sein sollen. Eine Siedelung Rorschach
bestand damals noch nicht. Die Romerstraf3e soll auch einmal
bei der Brauerei Lowengarten angeschnitten worden sein, von
wo sie iiber Goldach—Tiibach—Obersteinach—Landquart nach
Arbon (Arbor felix) fithrte. Das damals noch vielfach sump-
fige Seufer wurde gemieden.



Von den mittelalterlichen Wegen wissen wir nicht viel. Ich
folge hier dem Ehrat’schen Atlas aus dem letzten Jahrzehnt
des 18. Jahrhunderts. Er diirfte ziemlich getreu das Bild wie-
dergeben, das seit Jahrhunderten bestand.

Unsere bedeutendste Stral3e war die Reichsstralie, die grof3e
Verbindung zwischen St. Gallen—Rorschach und dem Rheintal,
natiirlich mit AnschluB an Bregenz. Erst verhéltnismdf3ig
spat wurde diese gute Wegverbindung von Rorschach nach
St.Gallen geschaffen. Der alte st.gallische Hafenplatz war
Steinach. Von hier aus und nicht tiber Rorschach erfolgte
769 die Uberfiihrung der Leiche des Abtes Othmar von der
Insel Werd bei Stein am Rhein. Der alte Handelsweg fiihrte
iiber dem Steinachtobel, an der Steinerburg vorbei, nach der
Gallusstadt. Nicht ein einziges Mal muBlte der FluB tber-
schritten werden. Man fiirchtete sich vor den tiefen Talgrében
und uniibersichtlichen Tobeln, in denen die Rutschgefahr an
den steilen Héngen grol3 war. Sie zu iiberqueren, hatte gro3en
Briickenbauten und nachherigen Briickenzéllen gerufen. Auch
dann noch schien man solche Ubergénge zu meiden, als Abt
Beda am Ende des 18. Jahrhunderts die Stra3e von Rorschach
nach St. Gallen bauen lie. Jene St.Gallerstrale kannte keine
groBe Briicke iiber die Goldach. Sie suchte die leicht iiber-
querbare Stelle stidlich der heutigen Eisenbahnbriicke von
Goldach auf und nahm dadurch selbst den steilen Anstieg zur
Blumenhalde hinauf in Kauf. Von dort folgte sie dem Rand
des Goldachtobels iiber Albernberg nach der obern Waid.

Die Stral3e ins Rheintal mied vorerst das Seeufer und folgte
vom «Berghaus» an der Mariabergstralle etwa der heutigen
Promenadenstrale. Als Verbindung mit dem Stddtchen Arbon
bestand bereits die Thurgauerstrale.

Nach heutigen Begriffen sehr schlecht waren die Verbin-
dungen mit dem Appenzellerland. Auch hier stoRen wir auf
die Angst vor Briickenbauten. Schnurstracks strebten die Wege
den Einsattelungen am Bergriicken zu. Sie scheuten die steilen
Anstiege nicht und folgten rechts und links den Bachtobeln.
Vom Béumlistorkel fiihrte ein Weg an der Feldmiihle vorbei
nachLoch—Eschlen—Riemen und Eggersriet. Ein andererzweigte
bei der Feldmiihle nach Westen ab (heute Griinhofstraf3chen).
Er tiberquerte den heutigen Schulplatz und die Schulwiese
beim Pestalozzischulhaus und erreichte das Wiesental. Dann
fithrte er gegen das Witenholz und von dort auf der Ostseite
des Tobels nach Eggersriet. Auf der Westseite des Wittobels
treffen wir den Weg von Goldach iiber Mattelischlo und
Scheier nach Eggersriet. Die groB3te Strae am Berg war wohl
die Heidenerstraf3e, auf welcher der Abtransport der Sand-
steine von Unterbilchen erfolgte. Ob sie der heutigen Steig-
stralle bis nach Hohriet folgte und dort den Miihletobelbach
ohne grofe Briicke tiberschritt, oder ob sie dem heutigen Weg
vom Steigschulhaus nach dem Weiler Hof folgte und von dort
denWaldrand bei der Burenweid erreichte, ist mir nicht bekannt.

Erst die neueste Zeit brachte die guten Lingsverbindungen
am Berg. Aber ohne groBe Briickenbauten war dies nicht
moglich.

Immer wieder zeigt sich, wie die Natur, die Eigenart des
Reliefs, auch dem Bau der Verkehrswege die Richtung wies.
Wenn auch die Fortschritte in der Technik eine gewisse Be-
freiung von dieser Gebundenheit brachten, so zeichnet sich
doch auch im heutigen Kartenbild die Anlehnung an das
Relief ab. Die grofiten Verkehrswege folgen der Talsohle:
Rorschach — Rheineck und Rorschach—Thurgau. Rorschach —
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St. Gallen hat durch den Briickenbau bei der Bruggmiihle eine
tragbare Steigung gefunden. Heiden ist aber auf guter Strafle
nur iber Grub erreichbar.

RORSCHACHS BEDEUTUNG ALS VERKEHRSORT

Rorschach besitzt ein in verschiedener Richtung interessan-
tes Dokument, die Urkunde von 947, nach welcher dem Abt
Graloh von St.Gallen das Markt-, Miinz- und Zollrecht fur
Rorschach verliehen wurde. Dies geschah, wie ausdriicklich
betont wird, zum Wohle der Rompilger. Schon die Verleihung
dieser Rechte mul3 darauf schlieBen lassen, dal3 Rorschach
damals ein bedeutender Ort an der Route Deutschland—Italien
war und dal} insbesondere dem Pilgerverkehr etwelche Bedeu-
tung zukam. Interessant ist nur, dal} in der Folge der Ver-
kehrsort, die Miinzstitte oder der Markt nie mehr besonders
in Erscheinung treten bis ins 15. Jahrhundert hinein. Wir
schlieBen daraus, dal eben Rorschach seine Bedeutung als
Verkehrsort rasch wieder eingebiifit hat. Es ist anzunehmen,
daB in jener Zeit der Verkehr liber den breiten See doch nicht
so grol3 war, wie man etwa annehmen mochte. Leider fehlen
bisher diesbeziigliche eingehendere Forschungen. Wir finden
aber eine Erkldrung, wenn wir uns etwas weiter umsehen.
Schon im 12. Jahrhundert wurde der Gotthardweg gangbar
und iibte eine groBe Anziehungskraft aus. Der Handel zwi-
schen Westdeutschland und Italien verlagerte sich auf den
neuen und kurzen Weg iiber den Gotthard. Auch die Biindner
Pésse erfreuten sich im Mittelalter eines grofen Verkehrs, der
aber zu einem groBen Teil die Zufahrtsstrale durch das
Ziirichseetal hinauf oder auch iiber Bregenz—Chur wéhlte. Im
Verkehr von Westdeutschland her erfolgte der Umschlag der
Giiter vom Wasser auf das Land nicht in Rorschach, sondern
in Rheineck, das bis ins spéte Mittelalter gut auf dem Wasser-
wege erreichbar war.

Erst im 18. Jahrhundert gewann der internationale Verkehr
fiir Rorschach wieder an Bedeutung, damals, als die Rorscha-
cher Kaufleute, vor allem die Leinenhdndler, den Verkehr
mit dem Stiden aufnahmen. Es scheint nicht von ungeféhr
zu sein, daB3 die Rorschacher Kaufleute sich stark nach Italien
orientierten. Da war ja der Weg frei durch das Rheintal hinauf.

Zu Beginn des 19. Jahrhunderts spielte der internationale
Verkehr, der Fernverkehr, fiir Rorschach nochmals eine be-
deutende Rolle. Von Frankfurt am Main bestand ein Eilwagen-
verkehr mit Bologna. Er fiihrte itber Miinchen—Innsbruck ins
Stidtirol und weiter in die Poebene. Als 1824 das erste Dampf-
schiff auf dem Bodensee den Verkehr aufnahm, dnderte diese
Route. Der Italien-Fernverkehr ging fortan iiber Friedrichs-
hafen—Rorschach—Spliigen—Mailand. Doch dauerte dieser Zu-
stand nur kurze Zeit. Anfangs der dreilliger Jahre des letzten
Jahrhunderts erfuhr die GotthardstraBe einen bedeutenden
Ausbau, was sofort die Verlegung der erwihnten Route iiber
Basel-Gotthard zur Folge hatte. Es wére nun anzunehmen,
daBl Rorschach damals etwelchen Aufschwung genommen
hétte. Wir erfahren aber auch dariiber nur wenig, und es hat
den Anschein, dafl sich unsere Stadt in jener Zeit nur um
wenige Héuser vergrofert hat.

Ein drittes Mal setzte Rorschach seine Hoffnungen auf den
Fernverkehr, als das Projekt einer Ostalpenbahn zur Diskus-
sion stand. Der Bau einer Greinabahn hitte wohl einen Ein-
fluB auszuiiben vermocht, ob er aber das Mall der auf ihn
gesetzten Hoffnungen zu erfiillen vermocht hitte? Wohl



kaum! Der Gotthard wire nach wie vor fir ganz West-
deutschland im Vordergrund gestanden. Der Verkehr von
Stiddeutschland her hétte wohl zu einem groflen Teil den
Weg iiber Lindau-Bregenz—Brenner gewihlt.

VOM KORNHANDEL

Schon zur Zeit Abt Ulrich Réschs besaBl Rorschach ein
Kornhaus. Abt Gotthard Giel von Glatthurg (1491-1504)
fiihrte den regelméliigen Korn- und Wochenmarkt und Abt
Diethelm Blarer von Wartensee (1530-1564) zwei Jahrmarkte
ein. Die Wochenmaérkte gingen zu Beginn des jetzigen Jahr-
hunderts ein, wihrend die Jahrmérkte heute noch abgehalten
werden. Abt Colestin Gugger von Staudach (1740-1767)
baute 1746-48 das Kornhaus, das als das schonste Kornhaus
der Schweiz galt, und Rorschach besal jahrhundertelang
einen der grofiten Kornmérkte der Schweiz.

Wir fragen nach den Ursachen dieser Entwicklung. Es war
vor allem der Kornhandel, der Rorschach eine Bliitezeit
brachte. Es liegt daher nahe, diese Seite in den Vordergrund
zu stellen. Unsere Gegend und damit auch das ganze Fiirsten-
land war fiir den Brotfruchtanbau nicht giinstig. Vom Appen-
zellerland war zum vornherein nichts zu erwarten wegen der
hohen Lage. Es war immer auf die Korneinfuhr angewiesen.
Das Fiirstenland vermochte ebenfalls das Bediirfnis nicht zu
decken. Besser waren die Verhéltnisse im Thurgau, wo in
guten Jahren eine kleine Ausfuhr méglich war. Das Rheintal
war kein Getreideland. Dagegen war Siiddeutschland, jenseits
des Sees, das Land mit einem grofen Uberschufl an Brot-
frucht. So lag denn Rorschach eigentlich an der Grenze zwi-
schen anbietenden und nachfragenden Léndern und war so-
mit von Natur aus der gegebene Umschlags- und Handels-
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platz. Trgend ein Ort am Thurgauer Ufer konnte nicht in
Frage kommen, weil ja der Thurgau Selbstversorger war.
Eine Zeitlang war allerdings Steinach als stadt-st. gallischer
Hafen ein scharfer Konkurrent, der aber schon 1490, als
Folge des Klosterbruchs auf Mariaberg, ebenfalls in den
Besitz des Klosters St.Gallen kam. Dieses gab in der Folge
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Rorschach den Vorzug, so daB Steinach seine Bedeutung

ganz verlor.

1484 plante Abt Ulrich Rosch die Verlegung des Klosters
von St.Gallen nach Rorschach. Die unmittelbare Nihe der
Stadt, die standigen Reibereien mit ihr waren dem Kloster
gewill nicht zukémmlich. Dazu kamen noch andere Griinde
fur die Verlegung.
Rorschach sicher auch wirtschaftliche Absichten und bestii-
tigt die wirtschaftliche Klugheit von Abt Ulrich. Was er
begonnen, der Ausbau des Hafens, in Verbindung mit der
Erneuerung des Markt-, Miinz- und Zollrechtes, also der volle
Einsatz fiir Rorschach als Hafen- und Handelsort nahm in

Anderseits verrdt die Verlegung nach

den kommenden Zeiten eine prichtige Entwicklung, die bis an
die Schwelle unseres Jahrhunderts andauerte. — Es war ein
Nahverkehr, ein Verkehr zwischen Nachbarn mit verschie-
denen wirtschaftlichen Voraussetzungen, bedingt durch das
Relief und das Klima.

Wéhrend die Einfithrung der Dampfschiffahrt unserer Stadt
nur Gutes brachte und vor allem den Getreidemarkt zu heben
vermochte, brachte die Eisenbahn eine grundlegende Wand-
lung. Durch sie wurde Ungarn als groBer Getreidelieferant
fiir uns erreichbar. Anféanglich ging die Sache gut. Unser
Kornhaus vermochte nicht mehr geniigend zu fassen, was den
Bau von Schuppen westlich des Kornhauses und beim &duf3ern
Bahnhof notwendig machte. Auf die Dauer aber war der
Handel mit dem weit entfernten Ausland nicht mehr in der
alten Form haltbar. Es traten grundlegende Wandlungen ein.
In alter Zeit kaufte der Rorschacher Familienvater seine Brot-
frucht im Kornhaus ein und lieB sie in der Miihle mahlen.
Alle die vielen Miihlen in der Umgebung (Hubmiihle, See-
miihle, Feldmiihle, Neumiihle, Bruggmiihle, Aachmiihle) wa-
ren Kundenmiihlen. Auch der Bécker kaufte das Korn und
lie es mahlen, bis er auch schlieBlich das Mehl vom Miiller
kaufte. So waren nur noch die Miiller und Kornhéndler die
Kunden im Kornhaus. Es entwickelten sich die Getreidegrof3-
handlungen, die ihre Einkdufe im Produktionsgebiet selbst
vornahmen und die Ware den Miillern «ins Haus » lieferten.
In Rorschach treffen wir die Firmen Heberlein, Geser, Hag-
maun, Zahner, Catieni. Die Kundenmiihlen stellten eine nach
der andern den Betrieb ein. So verblieben nur noch wenige,
die sich zum GroBbetrieb aufzuschwingen vermochten, in
unserer Gegend die Bruggmiihle Goldach. Es entstanden die
Handelsmiihlen. Diese Entwicklung machte das Kornhaus und
die Wochenmirkte iiberfliissig. — Dies war eine Folge der
Eisenbahn und der allgemeinen Entwicklung des Verkehrs.

VERKEHR UND INDUSTRIE

Fiir den Rorschacher Kornhandel wirkte sich der Bau der
Eisenbahn nicht giinstig aus. Diese brachte uns aber nicht nur
niher an die landwirtschaftlichen Produktionsgebiete, sondern
auch an die Rohstofflieferanten von Baumwolle, Wolle, Kohle
und Eisen. Parallel mit der Entwicklung des Verkehrs und
auch der Technik verlief die Entwicklung der Industrie. Der
Verkehr brachte uns von weit entfernten Léndern die Roh-
stoffe, und die Technik schuf immer bessere Maschinen fiir
deren Verarbeitung. Da wir selbst in einem rohstoffarmen
Land wohnen, féllt die Transportmoglichkeit um so mehr ins
Gewicht. Die Eisenbahn war es, die auch fiir unsere Gegend
die Einfithrung der Industrie erméglichte, der Fernverkehr.
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Langs- und Querverkehr im Bodenseegebiet

Betrachten wir die besondere Verkehrslage des Bodensee-
gebietes, so fallt uns sofort auf, daB der Querverkehr domi-
niert, in den Linien Friedrichshafen—Romanshorn—Ziirich und
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Die Linie Ziirich—-Rorschach { }l\{/l}lrillcltl;ln—Graubiinden
beriihrt eigentlich das Bodenseegebiet nur, und doch ist sie
fiir uns wichtig, weil wir just am Beriihrungspunkt liegen.

Allgemein kénnen wir sagen, daB die Verkehrslage Ror-
schachs giinstig ist. Wohl liegen wir am Rande des Landes,
was sich fiir den Handel im Inland ungiinstig auswirkt, aber
fiir den Verkehr mit dem Ausland auch wieder Vorteile hat.
So war es moglich, daB sich aus dem urspriinglichen eng
begrenzten Reichshof Rorschach eine Industriestadt entwik-
keln konnte. Der Beginn der Entwicklung setzte bald nach
dem Bahnbau ein. Anfinglich waren es kleinere Betriebe, die
sich sehaft machten. Doch vermochten sie einen bedeutenden
Aufstieg der Bevélkerungszahl hervorzurufen. Die grofBte Ent-
wicklung brachte die Stickerei-Industrie. 1832 kauften die
Herren Loeb und Schénfeld die Feldmiihle und betrieben hier
die Stickerei fabrikmaBig. Der Stickerei folgten kleinere Ma-
schinenfabriken, die im Dienste der Stickerei standen. Eben-
falls in den Anfang der achtziger Jahre fillt die Griindung
der Konservenfabrik und der Zentralbutterei Fuchs.

Ein Blick auf die Bevolkerungszahl zeigt die Bedeutung
dieser Industrien, vor allem der Stickerei, recht eindriicklich.
Im Jahre 1800 zdhlte Rorschach 1050 Einwohner, 1850: 1751,
1912 waren es 13325, also 12,7mal so viel wie um 1800.
Damit hélt Rorschach den Vergleich mit Ziirich aus, das um
1800: 17000 Einwohner, 1850: 35483 und 1910: 190733
Einwohner zahlte. Bis 1850 hat sich die Einwohnerzahl von
Ziirich verdoppelt, von Rorschach beinahe verdoppelt. Von
1850 bis 1910 versiebenfachte sich die Einwohnerzahl von
Rorschach, Ziirich aber hat sich nur etwas mehr als verfiinf-
facht. Sowohl fiir Ziirich als auch fiir Rorschach setzte die
groBe Entwicklung in der zweiten Hilfte des letzten Jahr-
hunderts ein. Den genaueren Verlauf zeigt der

Bevilkerungsindex seit 1800,
bei Annahme von 100 im Jahre 1800:

(9] S
}gg[l) ; 12(2) 42 (pro Jahrzehnt: 14)
1837 = 145,5 2?2
1850 = 166,38 8075
1860 = 247,3 O
1870 = 3280  OLO
_ ~ 78,1
1880 = 407 iy
1888 = 556,5 314’
1900 = 870.5 336.9
P = L 61’7 (nur 2 Jahre!)
1912 = 1269 ’ ; :

Die groBte Bevolkerungszahlzunahme féllt also in die Zeit
von 1888 bis 1912, wo wir wiahrend beiden Jahrzehnten einen
Zuwachs von tber 300°/¢ (bezogen auf 1800) besitzen. Dies

ist die Zeit der Stickerei-Industrie.

Mit der Stickerei ist Rorschach zur Industriestadt gewor-
den und ist es bis heute geblieben. Der Erste Weltkrieg
brachte einen starken Riickschlag in der Bevdlkerungszahl,
der bis heute trotz neuen grollen Industrien nicht mehr auf-
geholt werden konnte. Ein grofer Teil der in den Fabriken
Beschéftigten wohnt in den neuen Quartieren, die in die
AuBengemeinden hinausgreifen.
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DIE RAUMLICHE ENTWICKLUNG DER STADT

Jede Entwicklung eines Ortes, also die Erweiterung des
Wohnplatzes, erfolgt stets in Anlehnung an das Relief. Es mag
interessant sein, dies auch fiir Rorschach nachzupriifen, ob-
wohl wir kein auffallendes Ergebnis erwarten diirfen, weil der
zur Verfigung stehende Raum keine allzugroBen Verschieden-
heiten in Bezug auf die Bodengestaltung aufweist. Zur Ver-
figung stehen die bereits erwdhnten Terrassen: von Maria-
berg, evang. Kirche,Brauerei Lowengarten und die Uferebene.

Bis 1800 war nur die Uferebene mit Wohnstatten besetzt,
mit Ausnahme der wenigen Hauser bei der Hubmiihle. Der
alte Hof Rorschach mochte wohl seit Ulrich Rosch’s Zeiten
in seiner rdumlichen Ausdehnung unveréndert geblieben sein.
Die gute Marktlage wihrend diesen Jahrhunderten vermochte
den einmal gesteckten Rahmen nicht zu sprengen, und selbst
das 18. Jahrhundert, das Jahrhundert des Wohlstandes mit
dem blithenden Leinwandhandel #dnderte nichts an dem be-
stehenden Bilde. Es dnderte sich einzig das StraBenbild, weil
hier die sch6nen Biirgerhduser an der obern Hauptstrale ent-
standen. Es leuchtet sofort ein, daB hier ein kiinstliches Hin-
dernis der gewil moglichen Entwicklung entgegenstand. Es
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die nur in beschrinktem MaBe eine
Zuwanderung gestatteten, aber den Bau von Hofstatten auBer-
halb des Etters untersagten. Erst der Einmarsch der Fran-
zosen, 1798, und die nachfolgende Besatzung unseres Landes
gab den Weg frei durch Aufhebung der uralten, wohl auf
alemannischen Einfluf zuriickgehenden Hofrechte.

Wie erfolgte nun die Ausweitung der Siedelung? Als erste
«Ausreiler » erscheinen die Biirgerhduser an der untern
Mariabergstrafie. Sie stammen noch aus dem Ende des 18.
Jahrhunderts. Dazu gesellen sich bis 1840 die Liegenschaften
Stiirm, Willwoll und das « Berghaus ». Es sind dies die ersten
Herrschaftssitze, die wohl die erhohte Lage lockte. Der Zeit-
raum 1840-1860 bringt den Bau der Baumlistorkelstra3e, der
Eisenbahnstrafe und der TellstraBe mit anliegenden Wohn-
hdusern, einige Hduser an der Thurgauerstrafle und am Gari-
baldiberg. Man hilt sich noch an den ebenen Platz in See-
ndhe, mit Ausnahme des Garibaldibergs. Von 1860-1880
wirkt sich bereits die Bahn aus. Die Bautitigkeit beginnt so-
zusagen an allen Ecken, vorab dstlich der Mariabergstraf3e:

waren alte Hofrechte,
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Mariabergschulhaus, an der SimonstraBle (Fabrik), in der
Wachsbleiche, an der Promenadenstrale und an der Heidener-
strale (Studseite). Westwirts wird die LowenstraBBe gebaut,
mit wenigen Wohnbauten, und die Brauerei Lowengarten.
Wahrend sich die westwirts liegenden Bauten noch aus-
nahmslos an die Uferebene halten, steigen die Bewohner
der Promenadenstra3e bereits auf die Terrasse hinauf, wohl
wegen der Bahnnihe, oder an die Halde, in der Nihe der
Industrie. 1880—1900 bringt zufolge der Stickerei viele Neu-
bauten, vorab westlich der Mariabergstralle, aber groBtenteils
nordlich der Eisenbahnlinie, also auch in der Uferebene. Auf
der untern Terrasse entstehen die Feldmiihle mit dem Feld-
mithlequartier und die Baum’sche Maschinenfabrik auf dem
Areal der heutigen Aluminiumwerke. Die Jahre von 1900 bis
1930 fiillen vorab die Liicken nordlich der St. Gallerlinie,
bringen aber auch zahlreiche Neubauten auf der Terrasse,
von der Pestalozzistralle bis zur Mariabergstrafle. Die Pro-
menadenstralle und die Heidenerstralle werden dichter be-
setzt. Im Siiden greifen neue Wohnquartiere an der Paradies-

Plan Il um 1860

Bauliche Entwicklung
1800 - 1950
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straBe und an der SchiitzenstrafBe bereits hinaus auf die
Gemeinde Rorschacherberg. Im Westen wird an der St. Galler-
strale der Anschlul an Goldach vollzogen.

Die Baugeschichte zeigt ein deutliches Anwachsen der Stadt
vom See gegen den Berg hin. Die Altstadt mit dem Hafen
bleibt Mittelpunkt, trotzdem sie eigentlich am Nordrand liegt.

Die Verkehrsbedingungen haben sich fiir Rorschach nicht
gedndert, und damit sind auch die Industrien geblieben.
Rorschach ist eine Industriestadt geworden. Noch ist die Be-
volkerungszahl von 1912 nicht erreicht worden, aber der
Wohnraum der Stadt ist sozusagen aufgebraucht. Neue Sie-
delungen sind hinausgewachsen in die Nachbargemeinden,
aufgelockert und wohnlich. Einfamilienhéuser in idyllischer
Lage werden zum Ideale vieler. Hinter allem steckt der ge-
sunde Zug vom Getriebe weg zur Natur. Jede Zeitepoche kennt
solche Stromungen. Es ist die Romantik der Gegenwart.

RUCKBLICK UND AUSBLICK

Zusammenfassend ergibt sich, dal auch Rorschach keine
Ausnahme macht und in seiner Entwicklung stark an das
gebunden ist, was die Natur zu bieten vermochte. Sie bot
Siedelungsplédtze auf den Terrassen am Berge und am See.
Die Lage der Stadt zwischen Berg und See hat sich als recht
giinstig erwiesen und gleicht die Nachteile des Nordhanges
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aus. Rorschach besitzt eine gute Verkehrslage, als Grundlage
fir die Industrie. Einmal war der Nahverkehr iiber den See
von grofler Bedeutung. Der Kornhandel blihte jahrhunderte-
lang, wurde aber verdrédngt durch die Eisenbahn, durch den
Fernverkehr, der ganz neue Handelsformen brachte. Der Nah-
verkehr, wie er sich duBlerte im Handel mit Siiddeutschland,
wird kaum mehr eine groBe Bedeutung bekommen. Rorschach
wird Passantenstadt im Personenverkehr bleiben, im Gegen-
satz zu den deutschen Bodenseestddten. Thre Siidorientierung
bietet fir den Kurbetrieb Vorteile, auf die wir verzichten
miissen. Hier hat uns die Natur etwas vorenthalten, das wir
nicht erzwingen konnen. Wollen wir unsere Position auf dem
Gebiete der Industrie erhalten oder gar ausbauen, so miissen
wir uns nach dem richten, was sie notig hat. Nicht der Nah-
verkehr hat die Entwicklung ermoglicht, sondern der Fern-
verkehr mit Import- und Exportméoglichkeiten. Unser Augen-
merk ist daher immer wieder auf den Fernverkehr zu richten
und auf den Anschlufl an die weite Welt. Auch da wird uns
die natiirliche Lage helfen. Unsere Stadt liegt am obern Ende
des Bodensees, der durch den Rhein mit dem Meere verbun-
den ist. Noch ist der Rhein von Basel bis in den Bodensee
nicht schiffbar. Wir haben aber allen Grund, fiir die Schiff-
fahrt einzutreten, denn diese wird uns den Weg zur weiten
Welt 6ffnen und unserer Stadt die Grundlage fiir eine gute
Entwicklung von Industrie und Handel schaffen.
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