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Jur BVerfehrs-
und WirtichaftSgefchichte
NRorichachs

VON RICHARD GRUNBERGER

Einleitung

Der von alemannischen Siedlern wahrscheinlich im
6. Jahrhundert gewihlte Platz fiir Rorschach in der
Tiefe der groBen siidlichen Bucht und am wichtigen
Quer- und Sammelpunkt des Obersees wird in seiner
Bedeutung unterstrichen durch die Markt-, Zoll- und
Miinzrechtsverleihung von 947. Denn der sichsische
Kénig Otto I. wollte gerade an dieser giinstigen
Stelle, auf der Grundherrschaft des beriithmten Gal-
lusklosters, einen Markt- und Stapelplatz errichten,
wo der Umlad vom Wasser- zum Landweg, der
Ubertritt von Alemannien nach Rétien, der Zugang

Abb. 1
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zum Rheintal und iiber die Biindnerpédsse nach Italien
erfolgte. Nicht nur Pilger und Kaufleute, sondern
auch Herzoge und Konige beniitzten im 10. Jahrhun-
dert diesen Siidlandweg und den «schwibischen
PaBl», den Septimer. Otto I. hat als Koénig und
Kaiser die Alpen mit Gefolge sechsmal tiberschritten.

Schon lange dréingte es sich auf, unsern Verkehrs-
punkt Rorschach in seiner eigenen Entwicklung und
Abhéngigkeit von den Verkehrs- und Wirtschafts-
fragen des Bodenseegebietes und der Ostschweiz im
Heimatmuseum zur Darstellung zu bringen. Im Hin-
blick auf die Tausendjahrfeier hat es der Schreibende
iibernommen, die Pline fiir all das zu zeichnen, was



Abb. 2

wirklich veranschaulicht werden konnte. Herr J.
Wahrenberger gab diesen Pldnen die ausstellungs-
gerechte Form. Die folgende Darstellung moge den
Besuchern des neugeschaffenen verkehrsgeschicht-
lichen Raumes als Kommentar dienen.

Wir beginnen unsern Gang an der Siidwand, wo
in acht Bildern

Die bauliche Entwicklung von Hafen
und Marktplatz

dargestellt ist. Drei der reliefartigen Darstellungen
entfallen auf die Abtezeit!, fiinf auf die kantonale
Periode® ab 1803. Wir beginnen links.

Abt Ulrich VIII. Rosch (Hafenbaute 1484-1489)

Sehr wahrscheinlich hat schon zur Zeit der Markt-
urkunde von 947 eine Schifflinde in der Nihe der
Baustelle Abt Ulrichs (Abb.1 links) bestanden. Denn
es ist doch anzunehmen, daB3 dieser Abt den Hafen
nicht willkiirlich gew#hlt hat. Er wird einen auf die
Anfénge des Fischerdorfes zuriickreichenden, durch
den Gebrauch erhdrteten Ort der Landestelle bertick-
sichtigt haben.

16
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Abt Ulrich (1463-1491) stellte, nach einer Periode
der Giiterverschleuderung, den alten Besitzstand des
Klosters wieder her und damit auch dessen friihere
Rechte zu Rorschach. Mit der Gewinnung der hohen
Vogtei gelangte die Landeshoheit des Stiftes in Ror-
schach zum AbschluB3®. Es wurde Hauptort des soge-
nannten Rorschacher Amtes. Der weltliche Obervogt
des Fiirstabts residierte im Schlo8 zu Rorschach?,
der geistliche Statthalter im Flecken® Als der Abt
1468 das Toggenburg ankaufte, bot sich Rorschach
eine neue Entwicklungsmoglichkeit. Nach dem staats-
wirtschaftlichen Begriff der Zeit hatten die Obrig-
keiten tiberall Sorge zu tragen, daB3 die Untergebenen
in Zeiten der Teuerung mit geniigend Brot versorgt
werden konnten. Daraus ergab sich die Notwendig-
keit der Anlage von Fruchtspeichern und der Auf-
rechterhaltung der Sperren. Wo bot sich ein giin-
stigerer Kornstapelplatz fiir die getreidearmen
Stiftslande als in Rorschach? Zu diesem Vorhaben
gesellte sich des Abtes Wunsch nach einer Kloster-
verlegung, um dem ewigen Unfrieden mit der Stadt
St. Gallen zu entgehen. Die Nihe der Méirkte von
Lindau und St. Gallen, die Moglichkeit des leichten
Verkehrs mit den Gotteshausleuten iiber dem See,



sowie die herrliche Lage eines Klosters auf der Hohe
von Mariaberg bewogen den Abt zu seiner Wahl®.

So kaufte er an der gelegensten Stelle am See
einen Komplex von zehn alten Hiusern, liell sie
niederreiBen und an ihrer Stelle eine Schifflinde,
ein Gredhaus’, eine Taferne «zum guldin Lowen »®
und ein Badhaus® errichten und alles durch zwei
Tore' beschlieBen (Abb. 1 links).

Wenn wir uns im Folgenden mit dieser Hafen-
anlage noch etwas genauer befassen, geschieht es
deshalb, weil Abt Ulrich gleichsam die Grundstein-
legung des noch heute bestehenden Verkehrszentrums
der Ortschaft, des Hafenareals vollzogen hat. Die
Wahl des rechteckigen Hafenplatzes, die Errichtung
der hauptsichlichsten Gebiude, die Schaffung eines
kleinen Hafens sind sein Werk. Der Klostersturm
von 1489 suchte auch den Hafenbezirk heim. Vor
seinem baldigen Tode traf der Abt Anordnungen,
alle zerstorten Gebidude wieder aufzurichten, eine
Aufgabe, die sein Nachfolger Abt Gotthard Giel von
Glattburg (1491-1504) durchfiihrte.

Zur eigentlichen Dorfsiedlung gehodrte urspriing-
lich nur die siidliche Hiuserreihe der HauptstraBe.
Da diese Hiuser, genau wie der ganze Hafenkomplex,
Eigentum des Klosters waren, wurden sie gegen Hof-
stattenzins verliehen. Aller Baugrund nordlich der
HauptstraBe ist erst im Laufe der Zeit dem See
abgewonnen und dann iiberbaut worden. In einer
Klageschrift von 20 Artikeln, welche die Rorschacher

Abb. 3
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1525 an den Abt richteten, hei3t einer: «Der Abt
fordert neuerdings auch von den unmittelbar am
Seeufer gelegenen und deshalb stindig gefihrdeten
Hiausern den Hofstattpfennig, von dem sie friiher
frei gewesen waren.»

Diese erste Hafeneinfassung, von der wir Kunde
haben, wurde einfach durch Aufschiittung an die
Uferlinie gewonnen. Die Auffiilllung ging innerhalb
der Grenzen des sog. liberschwemmten Strandes
verhédltnisméaBig leicht vor sich. Der Ubergang zur
Sechalde liegt erst weiter seewirts, ungefihr bei
der heutigen Hafenmauer. Das Gredhaus wurde, in
kluger Voraussicht seiner Bedeutung, etwas in den
See hinausgebaut, so daB3 die Schiffe auf drei Seiten
Zufahrt hatten. Uberhaupt bot die Anlage bei giin-
stigem Wetter itiberall auch auBerhalb Platz zum
Anlanden, und der seewirts vorstoBende, vielleicht
erst spater hinzugekommene Teil an der Nordwest-
ecke verfolgte offenbar den gleichen Zweck, noch
weitern Booten Zutritt und Schutz vor den die An-
fahrt hindernden Ost- und Westwinden zu gewédhren,
wenn einmal das Hafenbassin selbst besetzt war.
Dieses hatte Rechteckform, ungefahr 90 Meter Linge,
45 Meter Breite und eine Lucke (Hafeneinfahrt)
von iiber 10 Metern. Aus der Kleinheit ihres Hafens
erklirt sich die Bevorzugung des mittleren Schiffs-
typs (s. Tafel links), der Halben Lédine' durch die
Rorschacher Schiffmeister.



Abt Colestin II. (Hafenbaute um 1749)

(Abb. 1 Mitte)

Fir den Rorschacher Kornmarkt hat kein Abt
besser gesorgt als Colestin II. Gugger (1740-1767).
Die Riume des einzigen, bereits erweiterten®® Korn-
hauses reichten langst nicht mehr aus. Auch das fiir
Kaufmannsgiiter bestimmte Gredhaus muBte teil-
weise als Kornstapel in Beschlag genommen werden*.
Um dem driickenden Raummangel abzuhelfen, liel
dieser Abt, gut zweieinhalb Jahrhunderte nach Ul-
rich Rosch, durch den Comeser Baumeister Caspare
Bagnato das Kornhaus errichten (Bauzeit 1746/47),
das somit 200 Jahre alt ist. Um fiir den méchtigen
Pfahlrost den notigen Platz zu gewinnen, muBte
westlich und o6stlich des alten Kornhauses der See
aufgefiillt und der Baderbach (Anker-, Feldmiihle-,
Riet- oder Koblenbach), der friiher in den Hafen
miindete und zu dessen Verschlammung! beitrug,
nach Westen abgeleitet und tiberdeckt werden. Der
michtige Fortsatz ostlich des Kornhauses aus Abt
Ulrichs Zeiten ist noch als schmale Mole vorhanden
(vgl. Abb.1 links). Das Hafenbecken erscheint gegen-
liber demjenigen Abt Ulrichs verkleinert. Durch das
auf der oOstlichen Hafeneinfassung, dem Kornhaus
gegeniiber erstellte neue Gredhaus® (spiater Kauf-
haus genannt) blieb das Becken eingeengt.

Schon zur Zeit der Belebung des Leinwandhandels
durch Abt Bernhard II. Miller (1594-1630) hatte
man im Gredhaus zwei Riume als Leitnwandschau®
und Bank hergerichtet. Das neue groBere Gredhaus
wird diese iibernommen haben. Der Leimwandladen
und das Lemmwandmagazin hingegen waren in den
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Abb. 4

Gewolben der #btischen Taferne (Haus Federer)
untergebracht, wihrend der Garnmarkt im Schmalz-
haus (Hotel Anker) abgewickelt wurde.

Abt Beda (Hafenbaw 1792-1796)
(Abb. 1 rechts)

Die Hafenanlage Colestins II. mit ihrer Verengung
rief einem Ausbau, der unter dem Erbauer der
Fiirstenlandstrafle, Abt Beda Angehrn (1767-1796)
erfolgte. Er schuf eine westliche und &stliche Mole.
Die westliche folgte teilweise der Seehalde. Uber
einen Teil ihres Standortes verlduft die heutige
Hafenmauer (alte Pfahlreste seewdérts!). Die nach
Osten streichende, vom Kornhaus ausgehende Mole
Abt Colestins wurde beseitigt. Damit war mehr
Innenraum gewonnen. An GebZuden lieB Abt Beda
1774 das Waaghaus'” mit Briickenwaage (beim Hotel
Anker) und 1791 den Salzstadel®™ (beim untern
Bogen) errichten.

Bevor wir das Bild dieses letzten dbtischen Hafens
verlassen, sei kurz die Ankunft eines Segelschiffes
beschrieben. Es fuhr zuerst zum siidlichen Quai, um
dort die Reisenden an Land zu bringen. Dann wurde
es mit langen Stangen zur Kaufhausmauer geschaltet,
wo man alle Giiter bis aufs Korn auslud. SchlieBlich
ging’s zum Kornhaus hiniiber, wo die Sdcke durch
Tréagler unter Dach und Fach gebracht wurden. Sei-
nen letzten Aufenthalt machte das Schiff moéglichst
nahe der Stelle, an der es die Waren fiir die Riick-
fahrt nach Siiddeutschland abzufiihren hatte: meist
an einer der Anlandestellen des Kaufhauses, bei
grofBem Andrang auch auBerhalb des Hafens. - Das



Abb. 5

war auch der Turnus der ersten kleinen Dampfschiffe
vor der Hafenerweiterung.

Ubergang von der reinen Segelschiffahrt
zur Dampfschiffahrt,

vom dbtischen zum kantonalen Hafen

Wer wiirde beim Anblick des heutigen Industrie-
ortes daran denken, daB der kleine Hafen samt
Marktplatz einst der Kern war, der allgemeine
Segenspender, um den sich die ersten Siedler und
allméahlich der ganze Flecken, der obere, der untere
und der Hengart (untere Mariabergstrafle) konzen-
trisch anwachsend scharten? Fischfang-Schiffahrt-
Markt (mit Miinze und Zoll) - Handwerk - Gewerbe
sind die Entwicklungsstufen des dbtischen Rorschach,
die vom Hafen ausgingen, von ihm befruchtet wur-
den und von denen jede, selbst fortdauernd, die
folgende hervorrief. Daneben lief von Anbeginn der
Handel einher.

Immer griffen die genannten Abte fordernd ein
durch eine Reihe auf der Hohe ihrer Zeit stehender
MaBnahmen, oft wohl in Uberschitzung der jeweili-
gen Bedeutung der Ortschaft. Sie haben der lang-
samen Entwicklung ihres Hafenortes, dem gie ihr
landesviterliches Planen und ihre Gunst zuwenden
wollten, nicht selten vorgegriffen.

Doch die spitere bauliche Entwicklung, die mit
der Dampfschiffahrt ab 1824 einsetzte, fand den
Weg versperrt. Dem alten Hafen war - besonders
durch Korn- und Kaufhaus - fast jede Ausdehnungs-
moglichkeit genommen. Dazu gesellten sich geringe
Tiefe und Empfindlichkeit gegen Oststurm.

Seit 1803 bemiihte sich die Kantonsregierung um
die Verbesserung der Rorschacher Hafenverhiltnisse.
Die alten tbelstinde muBten sich mit zunehmender
GroBe, Geschwindigkeit und Empfindlichkeit der
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Dampfboote und mit dem Vervielfachen des Verkehrs
verschlimmern und grossen Ausgaben rufen, die in-
dessen doch nur den dringendsten Bediirfnissen ent-
gegenkommen konnten. Es gilt nun gerade das Um-
gekehrte wie zur Zeit der Abte: der Hafen hinkt der
Verkehrsentwicklung nach. Den Kampf um mehr
Innenraum und vermehrte Ablagerungsplitze zeigen
die drei nichsten Darstellungen®.

1833/34
(Abb. 2 links oben)

wird der ostlich des Kornhauses verbliebene Geldnde-
rest auf die heutige Form beschrinkt. Westlich des
Kornhauses und 6stlich des Kaufhauses gewinnt man
durch Aufschiittung kleine Platze.

1840741
(Abb. 2 rechts oben)

verzeichnet man einen neuen Landgewinn westlich
des Kornhauses. Von dort aus wurde ein Verbindungs-
damm zur westlichen Mole des Abtes Beda geschaf-
fen: der heutige Beginn der Hafenmauer. Auch ost-
lich des Kaufhauses wurde ein Verbindungsstiick
erstellt und nach Abtragung der beiden seewéirts von
Korn- und Kaufhaus vorstoBenden alten Didmme Abt
Bedas ein ziemlich grofler Innenraum gewonnen.

Da der Kanton in den Vierzigerjahren nur wenige
Ablagerungsplatze fiir Steine lings des Bodensees
besaBl, war der Rorschacher Hafenplatz durch Sand-
steine von Wienacht-Lutzenberg, die {iber Rorschach
auf Segelschiffen ausgefiihrt wurden, das ganze Jahr
hindurch unzugéinglich. Holz, Steine und Sand durf-
ten ndmlich damals 7 Tage lang unentgeltlich abge-
lagert werden. Was iliber 7 Tage und dann iiber 4
Wochen noch dort lag, musste mit 1 Kreuzer vom
Gulden Wert bezahlt werden. Von allen Seiten wurde
die Wegrdumung dieser hinderlichen Steinmassen
verlangt?®.
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Abb. 6

1847148
(Abb. 2, unten)

wird ostlich deg Kaufhauses ein Platz (etwa die siid-
liche Hélfte des « Kabisplatzes») aufgeschiittet, der
mit drei Mauertreppen versehen wurde. Von diesem
Neuland aus wurde eine Ausfahrt nach der Haupt-
straBe durch Ankauf und Niederlegung eines Héus-
chens gewonnen.

Die beschriebenen drei Darstellungen umfassen
alle baulichen Verdinderungen infolge der Dampf-
schiffahrt; die zwei letzten Umgestaltungen veran-
lafite die Einfiihrung der Bahnlinie.

Die Einfiihrung der St.Gallerlinie, 1856
(Abb. 3, links)

zum Hafen?® erfolgte durch eine Zweigbahn von
Rorschach-Bahnhof nach Rorschach-Hafen. Sie fiihrte
iiber den dem Staate gehtrenden Straflen- und Strand-
boden zum Quai ostlich des Kaufhauses, an dessen
Nordseite die Einnehmerei (Billettbezug) angebracht
war. Samtliche Ziige fuhren selbst vom Bahnhof zum
Hafen und zuriick. Der dadurch bedingte lange Zugs-
aufenthalt (15-20 Minuten) in Rorschach war fiir
die Rheintaler, die in die st.gallische Kapitale streb-
ten, eine unangenehme Sache.

Im Hafen muBlten die Ziige 6stlich des Kaufhauses
anhalten. Damit die Vorteile des Schienenweges auch
dem Kornhaus zugute kamen, durchbrach man das
Kaufhaus und legte durch es hindurch bis zum Korn-
haus ein Geleise, auf dem man die Wagen von Hand
hin- und herschob.

Dieser «Tunnel» (Abb.4) gab AnlaB zu einem
unvermeidlichen Schildbiirgerstiicklein, das mir einst
Herr Alt-Inspektor Strub mitgeteilt hat. Als mit der
Zeit hoher gebaute Wagen mit Frucht fiir das Korn-
haus eintrafen, stellte es sich heraus, daB sie leer
nicht mehr durch das Kaufhaus zuriickgeschoben
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werden konnten. Weil die starken Eichenbalken des
obern Stockwerkes nicht durch weitere Einkerbungen
geschwicht werden durften, blieb nichts anderes
iibrig, als den Wagen wieder voll zu belasten, damit
er sich so weit senkte, daf3 er das Kaufhaus wieder
passieren konnte. Auf der Ostseite entladen, muBte
die Frucht dann per Handwagen ins Kornhaus zu-
riickgebracht werden.

Die Anlage dieser Zweiglinie verlangte bauliche
Verdnderungen: Abtragung der oOstlichen seewdirti-
gen Hdiuserfronten, Durchbruch des Kaufhauses und
Evrstellung eines Krans am siidlichen Hafenquai(1858).

Die Einfiihrung der Romanshornerlinie 1869/70%
(Abb. 3, rechts)

brachte die letzten Veridnderungen.

Nicht in erster Linie die kommende Bahnstrecke,
deren Linienfiihrung damals noch in der Schwebe
lag, sondern der Mangel an Platz fiir das ungarische
Getretde fiithrte 1866 zur Gewinnung von zirka 33 000
QuadratfuBl Quatgelinde westlich des Kornhauses?
(der heutige Kornhausquai), auf dem Ende der Sech-
zigerjahre zwei umfangreiche Schuppendbauten er-
stellt wurden .

Der Bau immer neuer Bahnlinien im Ausland be-
wirkte in der zweiten Jahrhunderthélfte, daBl unga-
rische Lieferungen anstelle der wiirttembergischen
und bayrischen traten. 1866 wurde mit der Beschik-
kung von 497028 Doppelzentnern zum Rekordjahr
des Rorschacher Kornhauses. Auch 1867 war der
Andrang des ungarischen Weizens aullergewohnlich.
Bald nachher gelangte auch russisches, ruménisches
und amerikanisches Getreide in solcher Menge nach
Rorschach, dafl der Staat neue Lagerschuppen, dies-
mal beim dullern Bahnhof, bauen mullte. Leider ver-
liefen die mit der VSB 1881 angebahnten Unterhand-
lungen wegen Erweiterungen ergebnislos, so daf3 man
sich genétigt sah, die das Kornhaus verunstaltenden
Schleppdicher anzubringen®.

Das altehrwiirdige Kaufhaus, der bauliche Angel-
punkt der alten Anlage, mit seinen &ltesten Teilen
aus der Zeit Abt Ulrich Résch’ etwa 1490 stammend,
hatte wahrend 380 Jahren seine Aufgabe als Gred-
haus redlich erfiillt. Nun muBte es dem Ansturm
einer neuen Zeit weichen. Einzig das siidliche Drittel
des grollen Gebdudes wurde zur Hafenstation der
Vereinigten Schweizerbahnen (VSB) ausgebaut.
Selbstverstéandlich muBte nun auch das Hafenbecken
den neuen Verhiltnissen angepaflt werden.

Ein groBeres dreieckiges Bodenstiick, auf dem ein
Teil des Kaufhauses gestanden hatte, sowie ein klei-
neres Dreieckstiick des 1847/48 aufgeschiitteten
Lagerplatzes samt der aus ihm entspringenden o6st-
lichen Hafeneinfassung wurde abgetragen. Das weg-
gefiihrte Material wurde wahrscheinlich zur Auffil-
lung hinter den neuen Dammen verwendet: es ent-
stand der Hafenquai nach Osten und, durch weitere
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bedeutende Auffiillungen, der « Kabisplatz» in heuti-
ger Gestalt. Die nordliche Hafenlucke wurde ge-
schlossen und die Hafenmauer gegen Osten lings der
Seehalde verldngert.

Dem neuen Schienenstrang muften einige der un-
regelmiBig vorspringenden Hdiuserfassaden westlich
des Kornhauses weichen. Die Romanshornerlinie ver-
langte neben dem schon bestehenden ein zweites und
drittes Geleise zwischen Hafenstation und Bahnhof.
Dies bedingte die Abtragung einiger Nordfronten
von Hdusern auch ostlich der Hafenstation. Durch
Vergleich alter Pline kann errechnet werden, daB die
Zuriicknahme der Seefronten der betroffenen Hiuser
zwischen 6 und 14 Metern schwankt. So entstand an
Stelle der vor 1848 noch unregelmiBig in den See
vorstoBenden Hofstatten mit Vorgértchen, lauschigen
Seewinkeln, Privathifen, Schlipfen, Mauerstiegen,
Pfahlreihen und Badehiuschen (man vergleiche das
im Heimatmuseum befindliche Modell des Hofetters!)
der jetzige Bahnplatz mit seiner genau der Schienen-
krimmung folgenden gestutzten Front. Gegeniiber
dem Hotel Anker wurde 1869 ein Waaghdiuschen mit
Briickenwaage errichtet (Abb.5).

Fiir die gesamte Hafenerweiterung, deren Durch-
fiihrung sich bis 1872 hinzog, verausgabte der Staat
268903 Franken. ,

Zeitgenossische Bilder veranschaulichen alle acht
Darstellungen.

Uber ihnen erblicken wir ein sich erst sanft dahin-
ziehendes, dann plotzlich auf- und absteigendes und
gegen das Ende jadh emporschnellendes rotes Band:
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FOHRUNG IN (EINWANDHANDEL: KONSTANZ. 13.-15.)

Die Linie
der tausendjihrigen wirtschaftlichen
Entwicklung Rorschachs

Auffillig ist es, wie erst mit Abt Ulrich Rosch die
Linie sich hebt. Durch die Bedeutung &lterer Orte
wie Konstanz, Arbon, Steinach, Rheineck und spéter
auch St.Gallen gehemmt, blieb dem Marktort jahr-
hundertelang der Aufstieg versagt. Mit dem ge-
nannten Reorganisator des Klosters beginnt neues
Leben in Rorschach. Der begleitende Text, bald in
heller Schrift (Fortschritt), bald in dunkler (Hem-
mung), 1Bt das Auf und Nieder im Wandel der
Jahrhunderte leicht erkennen. Besonders tief senkt
sich die Linie an der Wende vom 16. zum 17. (Ab-
héngigkeit der Leinenweber) und vom 18. zum 19.
Jahrhundert (Truppendurchziige, Verarmung Ror-
schachs) und dann wieder bei der Stickereikrise
wahrend des ersten Weltkrieges.

Die Getreideeinfuhr der Abtei St.Gallen

gleich links vom Hafenplan Ulrich Roschs, zeigt Ror-
schachs Bedeutung als Kornmarkt (Abb. 6).

Der Schiffahrtsbund der bedeutendsten siiddeut-
schen Uferplédtze (Lindau, Konstanz, Uberlingen, Ra-
dolfzell und Buchhorn) von 1362, der &lteste Schiff-
fahrtsvertrag der Bodenseegegend iiberhaupt, wurde
im 16. Jahrhundert auch auf die schweizerischen
Uferorte ausgedehnt?®®. Thr Hauptgeschiaft war die
Getreideeinfuhr aus Siiddeutschland. Die Ausfuhr-



menge war von den Kornpreisen in Schwaben ab-
hiangig. Sie verteilte sich auf die verschiedenen Ex-
portplitze nach einem bestimmten Verhéltnis. Durf-
ten z. B. wochentlich 1200 Malter nach der Schweiz
ausgefiihrt werden, entfielen auf Lindau, Uberlingen
und Radolfzell je 205, auf Meersburg 106, auf Buch-
horn (das heutige Friedrichshafen) 103, auf Langen-
argen, Uhldingen und Bregenz je 102 und auf Kon-
stanz 70 Malter.

Vom Jahre 1733 an wurden mit kaiserlicher Be-
willigung nicht nur eine Reihe Orte, die unerlaubter-
weise am Export teilzunehmen suchten, wie Wasser-
burg, KreBbronn, Fischbach, Sernatingen, ausdriick-
lich davon ausgeschlossen, - er wurde, wie liberhaupt
der ganze Wasserverkehr nach der Schweiz, geradezu
auf die Stadte Uberlingen, Buchhorn, Lindau, Bre-
genz, Konstanz und Radolfzell beschrankt. Mit dieser
Herabsetzung der Ausfuhrorte nach der Schweiz
hatte man eine Handhabe fiir eine leichtere Kontrolle
der Getreidesperre, des Schmuggels und der Zoll-
defraudation. In Kriegszeiten oder beim Steigen der
Getreidepreise in Schwaben wurde vom schwébischen
Kreis den schweizerischen Schiffleuten aufs schirfste
verboten, mit eigenen Schiffen Getreide oder andere
Lebensmittel aus oder nach der Schweiz zu fiihren.
Der schwébische Kreis hielt deshalb einen eigenen
Polizeidienst aufrecht?.

Trotz der 1869 erfolgten Einfithrung des Romans-
horner Trajektverkehrs mit Lindau und Friedrichs-
hafen und der dortigen groBen Lagerhiuser - die in
den Achtzigerjahren die Rorschacher Lagergelegen-
heiten um das Fiinffache tibertrafen - konnte nie von

Abb. 8

einer eigentlichen Rivalitdt der beiden Orte im Ge-
treideimport die Rede sein. Denn Rorschach iiber-
nahm seit alter Zeit Getreide, das fiir die Kantone
St.Gallen, Appenzell, Glarus, Graubiinden sowie fiir
das Vorarlberg bestimmt war, wihrend Romanshorn
mehr Ziirich und die innere und westliche Schweiz
beschickte.

Neben der fiir Rorschach besonders wichtigen alten
Zufuhrroute Ungarn (Ruménien)-Regensburg-Fried-
richshafen, hatte unser Land mnoch andere: Rhein-
Mannheim, (Venedig) - Verona - Brenner - Arlberg,
Marseille-Rhone-Strallburg und Basel, Genua - Gott-
hard (Spliigen).

Die Rorschacher Einfuhr des Jahres 1890 mit
680380 Doppelzentnern wire ohne Bahnen nie mog-
lich gewesen. Dann erfolgte ein Abklingen. « Bayern
und Wiirttemberg horten mehr und mehr auf die
Kornkammer fiir die Ostschweiz zu bilden. Wohl
traten eine Zeitlang Ungarn und Ruménien an ihre
Stelle, bis dann die Weizentransporte Ruméniens und
RuBlands sich des Seeweges iliber Genua bedienten
und die Einfuhren aus Nordamerika und Argentinien
ganz andere Zufahrtslinien benotigten®.» Am 19.
November 1907 beschlol der GroBe Rat des Kantons
St. Gallen, die staatliche Kornhausverwaltung in Ror-
schach aufzuheben. Ein Jahr darauf kaufte die Ge-
meinde Rorschach das Kornhaus fiir 100000 Franken.

Das oberdeutsche Leinwandgebiet

dargestellt an der Westwand (Abb.7), wird umgrenzt
von Donau, Lech und Bodensee und umfalt dariiber
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hinaus Gebiete der heutigen Kantone Thurgau, Sankt
Gallen und Appenzell®.

Rorschach gehorte im Spéatmittelalter zu den klei-
neren Leinwandorten. Zuerst war Konstanz (18.-15.
Jahrhundert), dann St.Gallen (Mitte 15.-17. Jahr-
hundert) fiihrend. Seine Leinwand war so begehrt,
daB Orte wie Lindau und Buchhorn und die groBlen
Leinwandzentren Isny, Kempten und Staufen ihre
Tiicher auf die St.Galler Schau brachten, damit sie,
mit dem St.Galler Zeichen versehen, in alle Welt
segeln konnten. Die Bliite oder besser Nachbliite des
Rorschacher Leinwandgewerbes erfolgte durch die
Verselbstandigungsbemiithungen Abt Bernhards II.
(1594-1630) am Anfang des 17. und zog sich auch
noch durch das ganze 18. Jahrhundert. Die Familien-
namen der Hoffmann, Bayer, de Alberti, Zardetti u.a.
sind mit dem Rorschacher GroBhandel verkniipft.

Die Europakarte veranschaulicht das Verbreitungs-
gebiet der oberdeutschen Leinwand: von Granada bis
Warschau und Lublin, und von London und Liibeck
bis Tripolis und Cypern®. Die groflten damaligen
Messen und einige erste urkundliche Erwidhnungen
von Geschéaftsbeziehungen sind ebenfalls verzeichnet.

Im groBen Netz internationaler Handelsbeziehun-
gen, die nicht nur Leinwand, sondern alle moglichen
Gebrauchsgiiter beschlugen, seien zwei Botendienste
(Post- und Warentransporte) erwihnt: der Niirn-
berger Bote der Stadt St.Gallen® und der Mailinder
Bote der Stadt Lindau®. Thre Wege sind eingezeich-
net. Der St.Galler Bote bediente sich bei glinstigem
Wetter der Segelschiffe von Rorschach bis Lindau.
Die Italienpost iibergab er dort dem Lindauer Boten,

Abb. 9
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der von seiner Heimatstadt bis FuBach den Wasser-
weg beniitzte.

Abb. 8, ein Olbild aus Privatbesitz (Hafen Abt
Colestins) zeigt die obere Bleiche.

Transitwege des Rheintals
im Anschluss an die Bodensee- und
Rheinschiffahrt

Daf} auch Segelschiffahrt auf dem Rhein oberhald
des Bodensees bis iiber den Diepoldsauer Bogen hin-
aus durch Treideln betrieben wurde, diirfte nicht all-
gemein bekannt sein.

Auf rechtsrhetmischer Seite fiihrten Schiffe die
Giiter von Lindau bis FuBach (auch der Lindauer
Bote beniitzte sie), unter Beiseitelassung von Bre-
genz; dann ging’s mit Wagen bis Héchst, von da mit
Schiffen auf dem Rhein bis Bauern, hierauf auf dem
Landwege nach Feldkirch und weiter iiber den Arl-
berg oder die Biindnerpédsse. Alle Orte an dieser
Linie, selbst Lustenau, zogen Vorteile aus diesem
Transit.

Auf der Schweizer Seite fithrte die Segelschiffahrt
nur bis Monstein. Die fiinf oberrheintalischen Ge-
meinden Berneck, Balgach, Marbach, Altstatten und
Oberriet zogen Gewinn aus dem Landtransport, der
dann iiber den Schollberg bei Triibbach nach Biinden
geleitet wurde. Deshalb wird diese Linie «Scholl-
berger Fahrt» genannt.

Hiufig erreichten auch feste FloBe aus Biinden -
von Rhiziins und unterhalb abgehend - den Bodensee.



Diese Holztransporte trugen auf ihrem Riicken Blind-
ner Fracht, z. B. Veltlinerwein, oft auch Reisende.
Sie gingen in Monstein, St. Margrethen, Hochst oder
auch erst in Rheineck oder Gaifau an Land und
wurden aufgelost und verkauft. Besonders Rheineck
war bedeutender Flofhafen?®.

In Abb. 9, die den Kopf des Rheinecker Gesellen-
briefes darstellt, sind sowohl Treidel- wie FloBver-
kehr zu sehen.

Das Bodensee-Verkehrsgebiet

Wenn wir uns der Nordseite zuwenden, stehen wir
vor dem Kabinettstiick des Raumes, dessen Mecha-
nismus die Herren Ing. F. Widmer und J. Wahren-
berger geschaffen haben. Wir driicken auf einen elek-
trischen Knopf, und schon beginnt die Karte selbst
sich zu erkldren. In der Reihenfolge ihrer Entstehung
leuchten weiff sdmtliche Schiffslinien und dann rot
die Eisenbahnlinien des Bodenseegebiets auf:

1847 TUlm-Ravensburg-Friedrichshafen

1853 Miinchen-Lindau

1855 Winterthur-Romanshorn (NOB)

1856 Winterthur-St. Gallen-Rorschach (Bahnhof
und Hafen)

1857 Rorschach-Chur

1857 Winterthur-Schaffhausen (NOB)

1863 XKonstanz-Schaffhausen (iliber Singen)

1869 Rorschach-Romanshorn

1871 Romanshorn-Konstanz

1872 St.Margrethen-Bregenz (Lindau)-Feldkirch-
Arlberg

1875 Singen und Konstanz-Etzwilen-Winterthur

1895 Etzwilen-Schaffhausen

1896 Radolfzell-Uberlingen

1899 Friedrichshafen-Lindau

1901 Uberlingen-Friedrichshafen

1910 Romanshorn-St. Gallen-Wattwil (BTB)

Andere weniger wichtige Strecken sind eingezeich-
net. Diese Chronologie des Verkehrs begegnet, in
ihrer unmittelbaren Anschaulichkeit, groBem In-
teresse.

Durchgangsverkehr der Eilfuhren
Italien-Deutschland

Es ist bemerkenswert, wie nach der Einfiihrung
der Bodenseedampfschiffahrt ab 1. Januar 1825 der
Durchgangsverkehr von Siiden nach Norden auf die
Schiffsstrecke Rorschach-Friedrichshafen abgestimmt
wurde®. Die Transporte ab Mailand-Bergamo via
Spliigenpal benstigten bis Friedrichshafen nur noch

funf, bis Frankfurt am Main neun, bis Leipzig zehn,
bis Frankfurt a. d. Oder oder London vierzehn Tage.
Immer mehr trat die erwahnte Strecke anstelle der
frithern tibers Veltlin-Stilfserjoch-Reschen/Scheideck-
Landegg-FernpaB-Fiilen-Ulm,. die das Bodenseege-
biet links liegen lieB, in Erscheinung. Als aber die
Gotthardroute nach 1830 neuerstellt wurde, ver-
mochte sie besonders fiir Westdeutschland bestimmte
Giiter von der iiber unsern Ort fiihrenden Linie ab-
zuziehen.

Die Anschliisse
der Eilwagen- und Schiffskurse
um 1840

zeigen, wie der Dampfschiffskurs Rorschach-Frie-
drichshafen sich in die Reiseroute Mailand-Ulm ein-
schob®. Weil damals aber bereits 8 Dampfer einge-
stellt waren, konnten auch die Schiffskurse nach
Konstanz und Lindaw in Rorschach Anschluf3 an die
Postkutschen gewinnen.

Beim Ubergang des Postwesens an den Bund im
Jahre 1849 beriihrten Rorschach folgende Diligence-
kurse: Schaffhausen-Steckborn-Konstanz-Rorschach;
Arbon-Rorschach; Amriswil-Neukirch-Rorschach;
St. Gallen-Rorschach ; St. Gallen-Rorschach-Rheineck-
Chur (Tag- und Nachtkurse). Im Posthaltereivertrag
vom 18. Oktober 1847 (ebenfalls ein Jubildum!)
zwischen der Postverwaltung des Kantong St.Gallen
und Herrn I. B. Ernst zur Krone in Rorschach, wo
die Posthalterei und Haltestelle war, wurden genaue
Abmachungen iiber die Befahrung der Strecke Sankt
Gallen-Rheineck und zuriick getroffen. Sieben Jahre
spiter kam die Bahn.

Mit dem Bau der Nordostbahnstrecke Winterthur-
Frauenfeld-Romanshorn, der ersten schweizerischen
Bahnstrecke, welche den Bodensee beriihrte - und
zwar gerade fiinf Monate vor der Strecke Winter-
thur-St. Gallen-Rorschach - erwuchs in Romanshorn
ein erfolgreicher ostschweizerischer Konkurrent. Mit
dem groB angelegten Hafen, der Ubernahme des
Trajektverkehrs mit Deutschland 1869, der eigenen
Getreidelagerung und mit der 1910 er6ffneten Boden-
see-Toggenburgbahn {iiberfliigelte es bald den Ror-
schacher Transitverkehr.

Drei Dampfschiffstypen - zum Vergleich

Gerade rechts anschlieBend bietet sich ein Ver-
gleich dreier SchiffsgroBen zwischen dem kleinsten
Schiff der Bodenseeflotte, dem « Max Joseph» (Le-
bensdauer 1824-1830), einem zweimastigen Dampfer
100 Jahre spéter und einem Doppelschrauben-Diesel-
motor-Passagierschiff, wie es die 1932/33 erbauten
Schwesterschiffe «Thurgaus» und « Ziirich» darstel-
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len. Wir sehen, daB die neuesten Schiffe wieder
kiirzer geworden sind und daB die Breite im Ver-
gleich zur Linge zugenommen hat, eine Folge der
Stromliniengestaltung.

Zum Bahnjubilium 1847-1947

Von der Leistungsfiahigkeit unserer Bahnen, die
1947 hundert Jahre Geschichte hinter sich hatten

(Eroffnung der ersten schweizerischen Eisenbahn
Ziirich—Baden am 9. August 1847), moégen uns zum
SchluB3 folgende Zahlen einen Begriff geben: 1945
wurden von der SBB 205 Millionen Reisende be-
fordert. Das macht durchschnittlich im Tag 561000
oder 139/, der Bevolkerung. Die Zahl der gefahrenen
Zugskilometer betrug im gleichen Jahr 49140777.
Das macht im Tag 134632 Kilometer oder etwas
mehr als dreimal den Erdumfang *.
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