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1946

Januar Februar Mirz
Di 1 MNeujahr Fr 1 Brigitta Fr 1 Albinus
Mi 2 Berchiold Sa 2 Lichtmely (] Sa 2 Simplicius
D 3 Enoch . - A
Fro 4 Erms @ So 3 Blasius So 3 Fastnachi )
Sa 5 SiFieon Mo 4 Veronika Mo 4 Adrian
Di 5 Agatha Di 5 Friedrich
So 6 HI 3 Kénige Mi 6 Dorothea Mi 6 Aschermiltwoch
Mo 7 Isidor Do 7 Richard Do 7 Perpelua
Di 8 Erhard Fr 8 Salomon Fr 8 Philemon
Mi 9 Julian Sa 9 Apollonia b)) Sa 9 Franziska
D 10 Paul, S T S A“"—"r——v‘ N S I
F:) 1" D?:fhel:immn . So 10 Scholastika | So 10 Alexander D
sa D Meinrad Mo 11 Euphrosina Mo 11 Kingold
Di 12 Susanna Di 12 Gregor
So 13 Hilarius Mi 13 Jonas Mi 13 Ernst
Mo 14 israel, Felix Do 14 Valentin Do 14 Zacharias
Di 15 Maurus | Fr 15 Faustin Fr 15 Melchior
Mi 16 Marzellus I Sa 16 Juliana & ! Sa 16 Heribert
2 ~
?o :; ?r}i:n e | So 17 Donatus So 17 Gertrud )
Sr 5 A;ls1: Mo 18 Kaspar Mo 18 Gabriel
= grs | Di 19 Marian, Gabinus  Di 19 Josef
So 20 Sebastian Mi 20 Eucharius I Mi 20 Emanuel
Mo 21 Agnes Do 21 Eleonore Do 21 Niklaus v. d. Fl.
Di 22 Vinzenz Fr 22 Petri Stuhlfeier Fr 22 Basil
Mi 23 Emerentia Sa 23 Josua Sa 23 Fidel
Do 24 Tlmo'iheus | So 24 Malihiss C €5 24 MHermo
Fro 25 PauliBek. (| " oo o " Mo 25 Marid Verk,
Sa 26 POIYka"? Di 26 Nesior Di 26 Ludgerus
So 27 Chrisostomus Mi 27 Gotthelt Mi 27 Rupertus
Mo 28 Karl Do 28 eandar Do 28 Malchus
DI 29 Valerius ‘ Fr 29 Eustachius
Mi 30 Adelgunde ® Neumond ) Erstes Viertel | Sa_ 30 Guido
Do 31 Virgil | ® Vollmond C Lefstes Viertel | So 31 Balbina
| |
1 i
April - Mal ~ Juni
; |
Mo 1 Hugo [ Mi 1 Philipp, Jakob@® Sa 1 Nikodemus
Di 2 Abundus ©® Do 2 Athanasius 5 - o -
Mi 3 lIgnax i Fr 3 f Auffindung © Marcellin
Do 4 Ambrosius | Sa 4 Florian Mo 3 Erasmus
Er 5 Martial | ’ Di 4 Eduard
Sa 6 Demetrius | So 5 Gotthard | Mi | 5 Reinhard
Mo & Joh.v.d. LLP. E Do | 6 Gottfried b))
So 7 Célestin Di 7 Juvenal i Fr 7  Kasimir
Mo 8 Apollonius ) Mi 8 Stanislaus D sa | 8 Medardus
Di 9 Sybilla 5 & GHa So | 9 Plingsten
Mi 10 Ezechiel Fr 10 Antonius ; o
i Sa 11 Mamerius ! Mo |10 Pfingstmontag
: — i Di {11 Barnabas
ke 12 Jdne So 12 Mullertag | Mi |12 Basilides
Sa 13 Egesippus Mo 13 Servaz , Do |13 Felicitas
Di 14 Bonifacius | Fr |14 Elisaus, Basil &
S 4 Ppalmsonnt { d
. :5 e e Mi 15 Sophie | sa |15 Vitus
; - Do 16 Peregrin @ |
i S ® Fr 17 Torquatus | So 16 Justina
Mi |17 Rudolf 9 ;
Sa 18 |lsabella | Mo 17 Volkmar
Do |18 H. Donnerstag == | Di 18 Arnold
Fr |19 Karfreitag So 19 Peter, Cdlestin Mi 19 Gervas
Sa |20 Hermann Mo 20 Bernhardin E Do 20 Fronleichnam
Di 21 Konstantin , Fr 21 Albanus
50 121 e Mi 22 Helena | Sa 22 10000 Ritter (
Mo 22 Ostermontag Do 33 Dielfich ;
BF 123 Geoky Fr 24 Johanna (| So 23 Edelirud
Mi 124 Albrecht C| sa 25 Urben ! Mo 24 Joh.d.T.
O 25 Bl T T Di 25 Eberhard
Fr |26 Anakletus | So 26 Philipp ' Ji 26 ‘Pl Jeksnn
Sa |27 Anastasius | Mo 27 Luzian, Beda ‘ Do 27 7 Schlsfer
‘: Di 28 Wilhelm Fr 28 Benjamin
So 28 Vitalis { Mi 29 Maximilian Sa 29 Pefer u. Paul ®
Mo 29 Peter Do 30 Auffahrt e - = |
Di 30 Quirinus Fr 31 Pelronella So 30 Pauli Ged.




Ein g‘tebe[fpa[ter-élbonnement bereitet Freude wdihrend des ganzen Jahres
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Privat-Drucksachen fiir Freud und Leid — E.Lopfe-Benz, Buchdruckerei, Rorschach




Juli  August . September
Mo 1 Theobald | Do 1 Bundesfeier | So 1 Verena
Di 2 Mar, Heims, Fr 2 Gustav [ Mo 2 Absalom
Mi 3 Kornelius Sa 3 August Y 3 Theodosius )
Do 4 Ulrich | T } Mi 4 Esther
Fr 5 Balthasar ‘ So 4 Dominikus D) " De 5 Herkules
Sa & Esajas P s Mo 5 Oswald { B 6 Magnus
—| Di 6 Sixtus — 7 Regina
So 7 Willibald Mi 7 Ala ‘ Bl
Mo 8 Kilian Do 8 Zyriakus { So | 8 Maria Geburf
Di 9 Zyrillus Fr 9 Romanus I Mo| 9 Gorgon
Mi 10 7 Bhri.'lder Sa 10 Laurentius ‘ Di |10 Sergius
Do 11 Rahel : | Mi |11 Felix, Reg. ®
Fr 12 Joh., Gualbert i: :12 Sjof”leb @ ’ Do {12 TObi;$R99 -
Sa 13 Heinrich D'o 'ara = Fr |13 Hektor
| i 13 Hippolytus | ;
So 14 Bonavenitura @ [ Mi 14 Samuel %A_Siv 11};* ,Erh“’hufj?[_,_
Mo 15 Margareta Do 15 Maria Himmelf, | .
B 0 ooty Er 46 Sodekm ]w So |15 Eidg. Bf:Mag
Mi 17  Alexius Sa 17 Liberatus ’ M,D s ERedie
Do 18 Hartmann D]. W7 Lambet
il w— $o i8 Ames Mi |18 Rosamunde (
Sa 20 Elias Mo 19 Sebaldus Do |19 Januarius
Di 20 Bernhard [ § Fr 120 Fausta
So 21 Arbogast C Mi 21 Ernestine Sa |21 Malthsus
Mo 22 Maria Magdalena Do 22 Symphor,
Di 23 Olga, Apol. Fr 23 Zachaus So 22 Mauritius
Mi 24 Christine Sa 24 Bartholoméus Mo 23 Linus
Do 25 Jakob : Di 24 Robert
Fr 26 Anna ’S: ;: ;udm'g 5 g\i 25 zleophas ()
o everin | o 26 yprian
Sa 27 Pantaleon Bi 27 Gebhard Fr 27 Kosmas
So 28 Nazarius (] Mi 28 Augustin Sa 28 Wenzeslaus
Mo 29 Beatrix Do 29 lJohannes Enth, —
Di 30 Jakobea Fr 30 Felix, Adolf So 29 Michael
Mi 31 German Sa 31 Rebekka Mo 30 Urs, Viktor
Oktober November Dezember
Di 1 Remigius Fr 1 Allerheiligen So 1 Longinus D)
Mi 2 Leodegar Sa 2 Allerseelen ) Mo 2 Kandidus
Do 3 Leonz )) 5 Di 3 Franz, Xaver
Fr 4 Franz So 3 Theophil Mi 4 Barbara
Sa 5 Plazid Mo 4 Sigmund Do 5 Abigail
Di 5 Zacharias Fr 6 Nikolaus
>a " Angela Mi 6 Leonhard Sa 7 Enoch
Me ¥ Judiil Do 7 Florentin —
Di 8 Pelagius £r 8 4 Gekrdnle So 8 Maria Empf. &
Mi 9 Dionys Sa 9 Theodor o | Mo 9 Willibald
Do 10 Gideon ® Di 10 Walter
Fr 11 Burkhard So 10 Luise Mi 11 Damasus
Sa 12 Panthalus Mo 11 Martin Do 12 Epimachus
So 13 Kolman Di 12 Emil i we i L\:nzia.
Mo 14 Hedwig Mi 13 Brizzius Sa_ 14 Nikasius
Di 15 Theresia Do 14 Friedrich | So 15 Abraham (
Mi 16 Gallus Fr 15 Leopold | Mo 16 Adelheid
Do 17 Justus (| S8 16 Othmar Di 17 Lazarus
Fr 18 Luka-s So 17 Berfold Mi |18 Wunibéld
Sa 19 Ferdinand Do |19 Nemesius
o 12 Shgws Fr 120 Ursicinus
So 20 Wendelin Di 19 Elisabeth
Mo 21 Ursula Mi 20 Kolumban sl o
Di 22 Kordula Do 21 Marid Opferung So |22 Demetrius
Mi 23 Severin Fr 22 Cécilia Mo | 23 Dagobert (]
Do 24 Salome Sa 23 Klemens (] Di |24 Adam, Eva
Fr 25 Krispin [+ - o Mi | 25 Weihnachten
Sa 26 Amand So 24 Chryso.gon Do |26 Stephan
Mo 25 Katharina En 197 Doksnnes
So 27 Adeline, Sabina Di 26 Konrad Sa |28 Kindleintag
Mo 28 Simon, Juda Mi 27 Jeremias .
Di 29 Narzissus Do 28 Noah So [29 Thomas
Mi 30 Alois i Fr 29 Radbof Mo |30 David
Do 31 Wolligang Sa 30 Andreas Di |31 Sylvester )
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Beispiel aus der Praxis. Vierfarbenbuchdruck.

Buchdruckerei E.Lpfe-Benz, Rorschach.



Rehlein — le faon Lowe — le lion

Miuslein  — la souris Kuh — la vache

e

Haubentaucher — le grebe Raupe — la chenille

Aus Tierbilderkartenspiel der Papyria A.G.
erstellt in Vierfarben-Offsetdruck von E.L&pfe-Benz, Rorschach.



Paul Bodmer: Das Lied der Heimat.

(Kunstmuseum Basel)

Vierfarben-Offsetdruck aus dem Buch: «Meine Heimat».
Offsetdruckerei E.Lopfe-Benz, Rorschach.
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Schematische Darstellung der voraussichtlichen Entwicklung des europdischen Weltluftverkehrs: Eigene Verbindungen nach andern Konti-
nenten von den wichtigsten Zentren der Wirtschaftsgebiete ausstrablend. Betrieb durch schnelle, wirtschaftliche Landflugzenge.

Es steht heute fest, daff das Landflugzeug und nicht das
Flugboot das bevorzugte Instrument sowohl des kontinen-
talen als, mit wenigen Ausnahmen, auch des Weltluft-
verkehrs sein wird. Das gilt ganz besonders fiir die
Verbindung Europas mit den andern Kontinenten, wofiir
entweder Landbriicken bestehen, wihrend die Meeres-
strecken fiir den heutigen Stand der Technik entweder
kurz genug oder durch Inselstiitzpunkte ausreichend un-
terteilt sind, um von Landflugzeugen bewiltigt werden

zu konnen. Wihrend dem Kriege hat die Flugtechnik
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grofe Fortschritte gemacht, welche in erster Linie dem
Landflugzeug zu Gute kommen. Die Gewichtsgrenze
oberhalb derjenigen das Flugboot dem Landflugzeug tiber-
legen scin konnte, hat sich weiter hinausgeschoben und
liegt nun so hoch, daf sich das Flugboot nur noch selten
wird durchsetzen konnen.

Erleichtert wird diese Bevorzugung des schnelleren und
wirtschaftlicheren Landflugzeuges ferner deswegen, weil
fiir die Zwecke der Kriegfithrung vorziiglich ausgestattete

Flugplitze in sehr grofler Zahl errichtet worden sind und



zwar mit Abmessungen der Pisten, die man frither als
untragbar bezeichnet hitte. Selbst im Nord- und Sid-
atlantik sind auf jeder Inselgruppe eine oder sogar mehrere
Flugplatzanlagen vorhanden, die zunichst fiir technische
Zwischenhalte zum Zwecke der Betriebsstoffaufnahme
dienen konnen und spater, wenn einmal der Direktflug
wirtschaftlich tragbar sein wird, willkommene Stiitz-
punkte fiir Notfille darstellen werden.

Wegen diesen Tatsachen kann der Bodensee keine be-
sondere Anzichungskraft auf die Weltluftverkehrslinien
mehr austiben. Es wird aber iiberhaupt gar keinen euro-
paischen Zentralflughafen geben. Der Luftverkehr hat
keine Tendenz nach allzu starker Konzentration. Er
wird immer versuchen, die Fluggiste, die Post und seine

hochwertigen Frachten méoglichst nahe an deren eigent-

Dic Linienfiihrung der fiinf von der Regierung der Vereinigten Staaten konzessionierten Luftverkehrslinien zwischen Nordamerika

liches Reiseziel zu bringen und sie auch moglichst nahe
bei ihrem Ursprungsort zu sammeln und aufzunchmen.
Das bedeutet im Gegenteil eine Tendenz im Sinne ciner
Aufspaltung des Verkehrs in mehrere Linien, die mehr
oder weniger parallel laufen. Anzichungspunkte der cin-
zelnen Verbindungen werden die verschiedenen grofien
Zentren von Handel und Industrie, in erster Linie die
Grofl- und Riesenstidte, sein, in deren nichster Nihe
die grofien Flughifen vorzugsweise angelegt werden. Fiir
den Verkehr zwischen Nord-Amerika und Europa hat
allein die Regierung der Vereinigten Staaten die Kon-
zessionen fiir § Linien erteilt, die voraussichtlich alle im
Jahre 1946 in Betrieb genommen werden. Daneben diirften
noch von Kanada und verschiedenen europdischen Lin-

dern weitere Verbindungen in Aussicht genommen sein.
tel tel

und

Europa, deren Betrieb 1946 anfgenommen wird.

Iy




Boeing 314, « Clipper », das Flugboot mit dem 1939 der Luftverkebr Nordamerika—Europa aunfgenommen w

l{'/l[{ /.7('1.‘[(' ?l()['/) i?)l

Dicenste steht, in sciner Leistungsfiahigkeit aber von modernen Landflugzengen weit iiberbolt ist.

Man wird mit mindestens 1o bis 12 verschiedenen Linien
Nordamerika-Europa rechnen miissen. Nimmt man an,
alle diese Linien wiirden tiglich einmal in jeder Richtung
beflogen und vorldufig 30-plitzige Flugzeuge verwendet,
so wiirden, wenn im Mittel zwei Drittel der angebotenen
Plitze besetzt wiren, pro Tag 200 bis 240 Passagiere
befordert. Das ist gerade die Anzahl der Kabinen- und
[. Klaf§-Passagicre, welche in den letzten Jahren vor
dem Kriege durchschnittlich pro Tag von den Ubersee-
dampfern befordert wurden und wohl ein Mafl fiir die
zunidchst zu erwartende Abwanderung zum Flugzeug
abgeben konnen. Bedenkt man weiter, dafl die gewaltige
Erleichterung und Beschleunigung des Reisens durch das
Flugzeug mit Sicherheit eine Belebung dieses Verkehrs zur
Folge haben wird, so darf wohl erwartet werden, dafl
auch die spiter verfiighar werdenden grofleren  5o-
oder sogar So-plitzigen Flugzeuge geniigend besetzt sein
konnen, ohne daf} die Zahl der Linien verringert werden
mufl, sondern im Gegenteil noch eine Vermehrung in
I'rage kommt. Da weiter die méglichen Abflug- und

Ankunfrszeiten durch die Ortszeitdifferenz und die Dauer

33

des Fluges auf eine verhdlmismiflig schmale Zeitspanne

gegeben, statt einer

zusammengedringt werden, so ist es
zeitlichen Aufteilung, die Linien ortlich aufzuteilen und
damit mchreren Regionen die glinstigsten Bedingungen
zu verschaffen. Mit der Zeit wird sich so auch eine
besondere Linie Schweiz-Vereinigte Staaten durchsetzen
konnen, nachdem die Schweiz schon von 1946 weg durch
die Zwischenlandung einer amerikanischen Durchgangs-
linic bedient werden soll.

Im Verkehr mit den andern Kontinenten werden sich
ahnliche Tendenzen durchsetzen, wenn auch vielleicht
weniger ausgeprigt, weil der Verkehrsumfang geringer
sein wird. Die grofite Weltverkehrsstrafle war seit langem
die Verbindung Nordamerika-Europa und sie wird es
ganz besonders fiir den Luftverkehr wohl bleiben, nach-
dem der Krieg die beiden Kontinente noch mehr an-
cinandergekettet hat. Trotzdem wird im friedlichen Ver-
kehr die Zahl der Flugzeuge nicht so bald jene Zahl von
70 bis 8o Maschinen erreichen, die fiir Kriegszwecke
wihrend der letzten zweicinhalb Jahre durchschnittlich

pro Tag den Nordatlantik tiberquert haben!



B-29, «Superfortress», der leistungsfihigste Langstrecken-

Boeing
bomber des Weltkrieges und Vorliufer des zukiinftigen Verkehrs-
flugzenges fiir den Weltluftverkehr.

Dic Bodenscegegend, welche in der Geschichte der
Pionierzeit der Luftfahrt cine so grofie Rolle gespielt hat,
hat also wenig Aussicht, zu einem Mittelpunkt des Welt-
luftverkehrs zu werden. Thre Flugreisenden, die Flugpost,
die sie liefert, und ihre luftverkehrswiirdige hochwertige
Fracht wird sie sowohl fiir den Europaverkehr als erst
Weltverkehr Teil

besser tiber den — fur den raumgreifenden Maf3stab des

recht fiir den zum  allergrofiten

schnellen Flugzeuges «benachbarten» — Flughafen Ziirich

leiten. Eigene Luftverkehrsverbindungen nach Paris,

London usw. wiirde sie allein kaum ausreichend alimen-

C-54, « Skymaster », die militirische Version des Verkehrsflugzeunges
Douglas DC-4, hat im Dienste der alliierten Militdrtransportorgani-
sationen wahrend des Krieges iiber dem atlantischen und dem pazifi-
schen Ozean grofle Leistungen vollbracht. Es wird in der ersten
Nachkriegszeit anch das bevorzugte Verkehrsflugzeng fiir den Dienst

Amertka—Europa scin.

tieren konnen. Also wird sie auch zum curopdischen Luft-
verkehr nur cinen bescheidenen dirckten Beitrag liefern
konnen. Soll sie damit iiberhaupt jede Bedeutung fiir das
Flugwesen verlieren? Durchaus nicht, wenn wir die Be-

deutung des Begriffes Flugwesen ctwas weiter spannen.

Wohl ist der Luftverkehr zwar die wichtigste, aber
deswegen doch nicht die einzige Form der friedlichen
fliegerischen Betdtigung. Es war auch nicht in erster Linie
der Wunsch nach der praktischen Anwendung fiir Ver-
kehrs- oder militdrische Zwecke, sondern ein viel tiefer
verwurzelter Drang nach dem Schweben- und Fliegen-
konnen, der durch die Jahrhunderte hindurch sich immer
und immer wieder geltend machte, sich schlieflich durch-
sctzte und iiber die Montgolficre, den Kugelballon und
das Luftschiff zum TFlugzeug fihrte und die Pioniere zu
bewundernswerten Leistungen, aber auch zu schwersten

Opfern, angespornt hat.

Dieser uralte Traum der Menschheit besteht immer
noch, und Viele, sehr Viele mochten fliegen nur um des
Fliegens willen. Es bedeutet ihnen die erstrebenswerteste
Form der Erholung.

Bietet nun nicht gerade der Bodensee in der Gegend
des alten Rheins ideale Voraussetzungen fiir einen curo-
piischen Sammelpunkt dieser Flugbegeisterten? Es liefle
sich dort eine Erholungsstitte von seltenem Reiz und
grofler Anzichungskraft errichten. Die Anlagen der
Dornier-Werke mit dem Flugplatz sichern dem Flug-
touristen einen leicht aufzufindenden und gut anzu-
fliegenden Stiitzpunkt mit tadellosem Service. Und un-
mittelbar daneben liegt fast unberithrte Natur, die zur
Errichtung cines einfachen, aber gastlichen Camps cinlddt.
Fischen, baden, rudern, segeln, reiten, zu allem st
dieser einzig schone Winkel einladend. Zwischenhinein
cin rascher Ausflug im Flugzeug tber die Vorberge bis
tiber die Alpen oder cin lautloser Segelflug. Wer mochte
nicht ein Weekend oder Ferien so verbringen?

Kann aber ¢in verarmtes Europa sich ein solches Ferien-
paradies noch leisten? Sicher sind die Schwierigkeiten
grofl, ein derartiges Unternchmen aufzubauen, cinzu-
fiihren und auf die Dauer anzichend zu erhalten. Aber
gerade die grofien Aufgaben des curopidischen Wieder-
aufbaues zwingen auch zu Pausen des Besinnens und
Ausspanncens, zu denen das Flugzeug nach so viel Zer-
storungswerk vielleicht einmal mchr beitragen kann, als

wir hCUtC ﬂOC]’l zu hof’fcn wagen.
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