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RORSCHACH
als Umldhlagshafen fur oie Rhein=Bodenlee=Sdhiffabrt

pon Dr. A. Goaudy, Ardjitekt, Roctldjady

Nach dem Weltkrieg wird unter Umstinden der enorm
cesteigerte Krafthedarf. dem die heutige Stromerzeugung
in beiden Rheinanstoflandern langst nicht mehr zu
geniigen vermag, zu ciner Beschleunigung des Ausbaues
der Kraftwerke am Rhein fiithren, womit zwangsldufig
auch der Ausbau der Schiffbarmachung des Rheins bis
zum Bodensee parallel gehen wird.

Werden auch nach dem Weltkrieg die Volker verarmt
dastehen, so wird gerade dadurch die Verbilligung der
Transportkosten fiir den Import und Export zur Not-
wendigkeit werden.

Wird aber der Ausbau der Schiffahrt begonnen, fiir
welche die Projekte lingst bereit liegen, so mul} es auf
den gleichen Zeitpunkt abgeklirt sein. wo am Schweizer-
ufer Schiffahrtshifen erstellt werden sollen. Dazu ist es
aber unbedingt notig, dal die in Frage kommenden
Ortschaften Projekte fiir die Héfen ausarbeiten, und
Kosten, Wirtschaftlichkeit

rechnen lassen. Neben der giinstigen Lage, der Moglich-

ihre sowie auch ihre er-
keit des Bahnanschlusses, der Ufergestaltung, der Nihe
Massengiiter verarbeitenden Industrien, spielen auch die
Anlagekosten eine grofe Rolle. Unter Beriicksichtigung

muf}

Beobachter das Urteil aufdridngen, dall Rorschach als

aller dieser Faktoren sich dem unbefangenen
Hafenort allen diesen Vorbedingungen in vorziiglicher
Weise gerecht werden kann.

Das im Februar letzten Jahres gebildete Initiativ-
komitee beauftragte den gewiegtesten Fachmann fiir
solche Aufgaben, den Erbauer der Basler- und Birs-
felder-Rheinhifen, Ingenieur Oskar BoBhardt, der fiir
seine Leistungen auf diesem Gebiete kiirzlich von der
ETH Ziirich mit dem Doktor honoris causa ausgezeichnet
wurde, vorderhand ein generelles Projekt mit Gutach-
ten fiir einen Rorschacher Hafen der Rhein-Bodensee-
Schiffahrt aufzustellen. Einer Versammlung von zirka
200 Industriellen, Handelsfirmen und privaten Interes-
senten aus Rorschach und Umgebung und besonders
auch von St. Gallen wurde das Projekt vorgezeigt und
erlautert und daraufhin der «Verein Rhein-Schiffahrts-
hafen Rorschach» mit dem bisherigen Initiativkomitee

als Vorstand gegriindet. Thm wird es nun obliegen, das

Bauprojekt mit Kostenberechnung und  einem  wirt-

schaftlichen Gutachten erstellen zu lassen und dafir
besorgt zu sein, dal} fiir die kiinftigcen Hafenanlagen,
Lagerhiuser und Lagerplitze das notige Ufergelinde
gesichert bleibt.

Das generelle Projekt BoBhardt ist im ersten Ausbau
fiir einen Giiterumschlag von 200 bis 250000 Tonnen
berechnet.

Die Erstellung cines Umschlagsquais ldngs des Ufers
ist in unserm Falle gegeben. Als gecignetste Uferstrecke
erweist sich die zwischen dem Aufnahmsgebdude des
auBern Bahnhofs und dem Schlachthaus. Zum Schutze
der Schiffe gegen Wellenschlag ist die Erstellung einer
Mole auBerhalb des Quais unvermeidlich.

Da eine solche Anlage nur eine, fiir den Umschlag
nutzbare Front aufweist, ist sie in dieser Beziehung
etwas ungiinstiger als ein in das Geldnde eingeschnittenes
Hafenbecken. Anderseits ist der Umfang der notwen-
digen Baggerungen fiir die Herstellung der notigen
Fahrwassertiefe wesentlich geringer als bei einem ein-
geschnittenen Hafenbecken. In Rorschach kommen als
giinstige Umstidnde hinzu. dal} die Terrainhohe der fiir
die Quaianlagen wiinschbaren Hohe bereits entspricht
und daB in nichster Nihe eine grofle Bahnhofanlage
zur Verfiigung steht, so dall sich ecin besonderer Hafen-
bahnhof eriibrigt.

Der neue Hafen fiir den Personenverkehr (Dampf-
schiffhafen) kommt gegeniiber dem Aufnahmsgebiude
des projektierten Einheitshahnhofes zu liegen. Dieser
soll bekanntlich zirka 100 m nach Westen in die Nihe
Schweizerhof-Lukmanier verschoben werden. Der jetzige
Dampfschiffhafen wiirde dann fiir die Ruder-, Segel-
und Motorboote dienen.

Der

schlieBt sich &stlich an den neuen Dampfschiffhafen

neue  Umschlagshafen  fiir  den  Giiterverkehr
an. Er besteht aus dem 450 Meter langen Hafenbecken
mit westlichem Ende beim bestehenden Aufnahmsge-
biude der SBB und Einfahrt beim Strandbad. sowie aus
den Auszieh- und Aufstellgeleisen lings der bestehenden
Uferlinie zwischen Strandbad und Schlachthof. Die Quai-

mauer ist westlich der Gemeindegrenze Rorschach-Ror-



schacherberg 45m auBlerhalb der bestehenden Ufermauer
vorgeschen und liegt in der geraden Verlangerung der
heutigen Uferlinie vor dem Schlachthaus. Das Strandbad
und die in dessen Nihe vorhandenen Schuppen miissen
der Hafenanlage weichen. Zwischen Quaimauerund Strafie
entstehen so im ostlichen Teil des Hafens Lagerplitze

von 70 bis 75 m Breite, ein Mal. das sich fiir die Lage-

Fahrbare Verladebricke Jpanrmweite £1m
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Riicksicht auf den relativ
mibigen Verkehr verzichtet werden. Das Wenden eines
Teil

moglich. Bei ausnahmsweise starkem Andrang von Kih-

wartende Kiahne kann mit

einzelnen Kahnes ist im vordersten des Hafens

nen konnen diese an der Innenseite der Mole oder bei

giinstigem Wetter auch auBlerhally des Hafens am Ufer

anlegen.
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Querprofil durch Hafen und Lagerplatz

rung von Massengiitern, z. B. Kohlen erfahrungsgemil
hat. Solche Plitze Hafen-

niederlassungen in der Regel mit fahrbaren Verlade-

bewahrt werden von den
briicken und aufgesetztem Drehkran ausgeriistet. Am
westlichen Ende der 200 Meter langen Lagerplitze biegt
die Front der Quaimauer etwas landeinwirts ab. Dieser
Teil des Quais wiirde sich fiir die Anlage von Speichern
eignen.

Die Breite des Hafens betriagt am westlichen Ende
50 Meter. Die Mole verlauft am Rand des ziemlich steil
abfallenden Seebords, das sich aus den Querprofilen
entnehmen lallt. Damit ergibt sich fiir das Becken in
ostlicher Richtung eine zunehmende Breite.

Die Einfahrt in das Hafenbecken erfolgt mit Ruck-
sicht auf die vorherrschende Windrichtung von Osten
her, wie beim bestehenden Hafen. Sie ist so ausgebildet,

dalBl der Schiffe

Winkel zum Ufer und in geniigendem Abstand von

das FEinfahren in einem giinstigen
diesem erfolgen kann. Dies erfordert das Ausschwenken
des auBersten Teilstiickes der Mole seewarts in das zirka
10 Meter tiefere Wasser. Vom Ufer aus vorspringend
ist ein etwa 35 Meter langer Sporren nahezu senkrecht
Uferlinie

Wassers im Becken beitragt. Die

zur vorgesehen, der zur Beruhigung des

Jreite der Einfahrt
ist mit 80 Meter so bemessen, dall auch bei starkem
Wind und Wellengang eine sichere Einfahrt der Schiffe

gewiahrleistet ist. Auf die Anlage cines Vorhafens fiir
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Auf dem Quai sind drei Geleise vorgesehen, von denen
das mittlere als Verkehrsgeleise und die beiden andern
als Ladegeleise dienen. Diese drei Geleise miissen an
mehreren Stellen gemifl den Anforderungen der hetref-
fenden Niederlassungen mit Weichen verbunden werden.
In der Verlingerung der Quaigeleise sind dem bestehene
den Ufer entlang bis zur Grenze der Bleicherei drei
Auszieh- und Aufstellgeleise vorgesehen, welche die
Bereitstellung leerer und beladener Wagen gestatten.
Zwischen diesen Auszichgeleisen und dem Bahnhof SBB
ist ein einfaches Verbindungsgeleise projektiert, das so
angeordnet ist, dall zur Verminderung der Zahl der
Manéver 200 bis 250 Meter lange Ziige ungeteilt vom
Bahnhof in die Auszich- und Aufstellgeleise iiberfiihrt
werden konnen.

An der vorgesehenen Quailinge von 450 Meter lassen
sich bei gemischtem Umschlag (neben Stiickgiitern vor-
wiegend Massengiiter wie Kohle und Getreide) im Jahr
etwa 250000 Tonnen umschlagen. Diese Giitermenge
entspricht einem Umschlag von zirka 550 Tonnen pro
Meter Quaildange und Jahr.

Eine Umschlagsmenge von 250000 Tonnen, fiir welche
der Hafen zu projektieren war, ergibt etwa 15000 jahr-
lich abgehende Wagen, im Durchschnitt etwa 50 Wagen
pro Tag und am Tage des Hochstverkehrs mindestens
75 ankommende und 75 abgehende Wagen. Die Be-

wiltigung dieser Wagenzahl wird nach den miindlichen
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Mitteilungen der Kreisdirektion 111 SBB in einer Kon-
ferenz mit dem Initiativkomitee und Ingenieur Bolhardt
moglich sein.

Aubler

Bauobjekte die neue seewirts hinausgeschobene Quai-

der Geleiseanlage sind als hauptsiachlichste

mauer und die Mole zu erstellen.

Der Seegrund besteht im Areal des projektierten
Hafenbeckens auf ziemlich grofe Tiefe aus Schlicksand.
Gegentiber dem Aufnahmegebiude der SBB zeigen sich
im See Molasse-Bianke.

Ein giiltiger Vorschlag fiir eine wirtschaftliche Kon-
struktion der Quaimauer und der Hafenmole kann erst
auf Grund genauer Studien und Seegrund-Sondierungen
gemacht werden. Doch werden beide Objekte beim

Stande der heutigen Technik auf nicht allzugroBe

Schwierigkeiten stoBen. Einer senkrechten Quaimauer
ist vor einer Boschung der Vorzug zu geben. weil sie
bedeutend weniger Platz beansprucht und nicht so lange,
weitausladende Kranen bedingt. Das Hafenbecken ist auf
mindestens 2 Meter Tiefe unter tiefstem Seestand aus-
zubaggern, das Material hinter der Mauer fiir die Her-
richtung der Lagerplatze aufzufiillen. Weitere Arbeiten
betreffen die Planierung des Areals und die Erstellung
des Anschlusses an die ZufahrtsstraBle. die ja bereits vor-
handen ist. Ferner sind Treppen und Leitern fiir den
Verkehr des Schiffahrtspersonals und Anbindepoller zu
erstellen und die Verladequais mit Wasser und Strom
zu versorgen. Zu Lasten des Hafenerstellers wird auch
die gesamte Geleiseanlage fallen. Die Erstellung der Um-
schlagseinrichtungen wie Speicher. Krane, Waagen usw.
wird, wenn die Pliatze mit Baurecht verpachtet werden,
Sache der Niederlassungen sein.

Die Kosten fiir die ganze Anlage konnen erst auf
Grund eines Bauprojektes errechnet werden. Auf Grund
von Vergleichsobjekten kann aber mit ungefihr 5000
Franken per Meter nutzbarer Quaianlage gerechnet
werden. wobei der Landerwerhb und der Bahnanschlul3
und die Hafengeleise inbegriffen sind: es wire demnach
mit einer Kostensumme von zirka 2'/2 Millionen Franken
zu rechnen.

Sollte sich der Umschlag des heutigen Rorschacher
Rhein-Schiffahrishafens so giinstig gestalten. dall an
eine Erweiterung herangetreten werden miiite, so liefle
sich das Hafenbecken auf eine Gesamtlange von zirka
1100 Metern erweitern. wovon 730 Meter auf den Um-
schlagsquai und der Rest auf einen Vorhafen entfallen
miiliten.

Secaufwirts anschlieBend wire ein besonderer Hafen-
bahnhof mit Ordnungs- und Sammelgeleisen, Ablauf-
berg. Auszieh- und Abfahrisgeleisen vorzusehen, die sich
bis nach Staad ausdehnen. Die Quailinge von 730 Meter

ermoglicht bei einschichtigem Betrieb einen Jahresum-

34

schlag von zirka 100000 Tonnen, der bei zeitweise
mehrschichtigem Betriely leicht auf 500000 Tonnen und
mehr gesteigert werden kann. Die erweiterte Rorschacher
Hafenanlage wire somit imstande, den gesamten Boden-
see-Giliterverkehr zu bewiltigen. Die Erstellungskosten
der Hafenerweiterung ergiben aber, bezogen auf den
Laufmeter nutzbare Quaifront oder auch bezogen auf

den Quadratmeter verpachtbare Lagerfliche hohere
Betrdge als beim ersten Ausbau, da ein besonderer
Hafenbahnhof erstellt werden miiBte.

Diese Angaben stiitzen sich auf das Gutachten von
Ingr. BoBhardt.

Auch wenn der im vorliegenden generellen Projekt
angenommene «Einheitshahnhof» mit dem neuen Dampf-
schiffhafen nicht oder erst spiter als die Schiffbar-
machung der Rheinstrecke Basel-Bodensee zur Ausfiih-
rung kommen sollte, so wiirde der Bau des Giiter-
umschlagshafens dadurch nicht verunmaglicht: dieser
kann ganz unabhingig davon ausgefiithrt werden.

Resumierend kann gesagt werden, dall die Uferver-
hiltnisse die Erstellung des Rorschacherhafens aulier-
ordentlich begiinstigen. Ein weiteres dullerst giinstiges
Moment bedeutet der bereits vorhandene, in seiner
Anlage geniigende Giiterbahnhof in nachster Nihe des
Hafens und die vorhandene groe Seestrale, die durch
die bereits bestehende neue Stralle von der Seebleiche
bis zur SignalstraBe vom Durchgangsverkehr entlastet
werden kann. Die Bahnstrecke Rorschach-St. Gallen ist
die kiirzeste Verbindung vom Bodensee zur Kantons-
hauptstadt und ithrem Hinterland und wird in abseh-

barer Zeit auf Doppelspur ausgebaut.

Rorschach konnen die Schiffe dem Ufer entlang
erreichen, ohne in den offenen See hinausfahren zu

miissen.

Die bereits bestehenden Industrien bilden einen guten
Grundstock fiir den Massen- und Stiickgiiter-Import
Gaswerk der
Stadt St. Gallen im Rietli, und die Oel- und Fettwerke

Sais in Horn, die fiir ihre Betriebe eigene Landungs-
D o

und -Export. Fir die GroBbeziiger -

stege errichten kénnen, wird Rorschach als Schutzhafen
dienen, falls ihr Umschlag im Hafen Rorschach sich
rechnerisch nicht doch als vorteilhafter erweist.

Es darf erwartet werden, dall St. Gallen sich fiir einen
Umschlagshafen im eigenen Kanton energisch ecinset-
zen wird.

So sind alle guten Vorbedingungen fiir einen Giiter-
Umschlagshafen der Rhein-Bodensee-Schiffahrt in Ror-
schach gegeben. Hoffen wir, dall sich unsere Arbeit
dafiir mit der Zeit dadurch lohnen wird. dall Rorschach
in Zukunft den Platz im Wirtschaftsleben der Nordost-
schweiz einnehmen wird, der ihm von Rechts wegen

zukommt. Per aspera ad astra.
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