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Ziirich

Das schweizerische fﬁtraﬁenkreuz und der Bodensee

Seit Jahren bemiihen sich verschiedene Kreise, die
sich mit Verkehrsfragen beschiftigen, die Idee des
Stralenkreuzes zu fordern. Es handelt sich darum, fiir

die Bewiltigung des Fernverkehrs der Nachkriegszeit

zwei Hauptadern durch das ganze Schweizerland zu
ziehen, eine  Vertikalverbindung Nord/Siid  zwischen

Basel und Chiasso. und eine Querverbindung West/Ost,
von Genf nach dem Bodensee. Diese Hauptverbindungen
miilten  einerseits  den  schweizerischen  Fernverkehr
iibernehmen und anderseits durch zweckentsprechende
Anschliisse an die auslindischen Autobahnen die Inte-
grierung der Schweiz in das europaische Autohaupt-

strallennetz der Nachkriegszeit ermoglichen.
Bereits im Jahre 1937 hat Standerat G. Wenk, Pra-
sident des Schweizerischen AutostraBenvereins, ein ent-

sprechendes Postulat im Stinderat gestellt, Ferner hat
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der Schweizerische Autostrallenverein, unterstiitzt durch
die maligebenden an den schweizerischen Verkehrsfragen
1940 eine Ein-

gabe an die eidgenossischen Rite gerichtet, mit der

interessierten Fachverbiande, im Jahre

Forderung. den Ausbau eines schweizerischen Fern-
verkehrsstralBennetzes in ein schweizerisches Arbeits-

beschaffungsprogramm aufzunehmen. Wir wollen hier
nicht auf die grundsitzlichen schweizerischen Verkehrs-
fragen eintreten und uns lediglich mit dem Teilstiick
des groBen StraBenkreuzes befassen, das die Bodensee-
gegend besonders interessiert. Der Leser, der sich fiir
die aktuellen schweizerischen StraBenfragen niher in-
teressiert, wird wertvolle weitere Angaben in dem 1943
Bericht Ober-

bauinspektorates an das Eidgentssische Departement des

erschienenen der Fachkommission des

Innern iiber den Ausbau des schweizerischen Haupt-

stralBennetzes finden.

(Kilometrierung ab Winterthur)




Fernverkehrsstralie Genf-Bodensee. Teilstrecke St. Gallen-St. Margrethen. Abschnitt

Die nachstehenden Ausfithrungen beziehen sich auf
die Strecke St. Gallen-St. Margrethen des Strallenkreuzes,
die im Jahre 1943 vom Verfasser im Auftrage des
Schweizerischen Autostrallenvereins in Form eines ge-
nerellen Projektes studiert worden ist.

Nachdem die Strecken Bern-Ziirich in den Jahren
1932/33, Bern-Genf in den Jahren 1942/43 und Winter-
thur-St. Margrethen im Jahre 1943 vom Autostralien-
verein generell studiert worden sind, kann nun der
West-Ostarm des StraBlenkreuzes im Detail projektiert
werden, da die iibrige Strecke Ziirich-Winterthur vom
Kanton Ziirich bereits im Detail studiert ist.

Die Projektierung der Strecke St. Gallen-Bodensee
stoBt auf besondere Schwierigkeiten, da eine fliissige
Fithrung durch die Stadt St. Gallen und durch die Ort-
schaften am Bodensee nicht moglich scheint. Man kann
die Aufgabe auf zweierlei extreme Arten losen, ent-
weder durch einen moglichst weitgehenden Ausbau der

bereits bestehenden Hauptstralle durch St. Gallen und

)

Ortschaften Bodensee oder durch eine

neue Stralle, die einerseits St. Gallen und anderseits die

die am ganz

Ortschaften am Bodensee vermeidet. Insbesondere die
Umfahrung von St. Gallen und Rorschach ist von emi-
nenter grundsitzlicher Bedeutung. s unterliegt keinem
Zweifel, dall der Autoverkehr nach dem Krieg ecine
gewaltige Steigerung erfahren wird. Vor allem diirfte
der Lastwagenverkehr vom Bodensee nach der Inner-
schweiz auch in Zusammenhang mit eciner spiteren
Rheinschiffahrt sehr stark zunehmen. Ebenfalls diirfte,
falls es gelingt, einen zweckmaBigen Anschluff an das
deutsch-osterreichische Autostrallennetz zu realisieren,
ein reger Durchgangsverkehr mit unsern Nachbarldandern
einsetzen. Iis liegt bestimmt im wohlverstandenen Inter-
esse der Stadtbewohner, wenn der in verschiedener Hin-
sicht liastige Motorfahrzeugverkehr, und hauptsachlich
Stadt

bzw. abgelenkt wird. Dieser Hauptverkehr bringt der

der Lastwagenverkehr, von der ferngehalten,

Stadt viel mehr Nachteile als Vorteile. Es sei zum Bei-
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Stadt-

strallen, auf die Gefihrdung des eigentlichen Stadtver-

spiel auf die erhohten Unterhaltskosten der
kehrs, inshbesondere des Velo- und FuBgingerverkehrs,
auf die Verschlechterung der Wohnverhiltnisse infolge
Lirm, Auspuffgasen, usw., hingewiesen. Dagegen sind
die Vorteile bestimmt recht bescheiden, da die Stadt
wohl nur aus dem Personen- und hauptsichlich Tou-
ristenverkehr Nutzen ziehen kann. Es ist aber klar, dal3
jeder Autofahrer, der sich in der Stadt aufhilt, dies
tut,

geschiftlich dort zu tun hat oder weil er

aus einem bestimmten Grunde entweder, weil er
die Sehens-
wiirdigkeiten der Stadt besuchen will oder, da er dort

erhofft. Falls

Autofahrer keine Veranlassung hat, in der Stadt Halt

zur Essenszeit einen Leckerbissen der
zu machen und die Strallenfithrung ihn absichtlich durch
die Stadt leitet, wird er sich tiber diesen Zwang &drgern
und die mangelnde GroBziigigkeit in der Stralenfithrung
beanstanden. Falls die Umfahrung einer Stadt zweck-
milig studiert ist, sind ubrigens die Abzweigungen nach

der Stadt derart leicht zu disponieren, dal} jeder Auto-

fahrer, der die Stadt aus irgendeinem Grunde besuchen
will, ohne Schwierigkeiten von der FernverkehrsstraBBe
kurz vor der eigentlichen Umfahrung nach der Stadt
abzweigen kann. Der Verkehr ist derart zu lenken, daf}
alle Beteiligten ohne Zwang das Maximum an Moglich-
keiten und Vorteilen genielen. Die gleichen Ueber-
legungen gelten fiir die Durchfahrt der Ortschaften am
Bodensee.

Man mul} sich auch klar vor Augen halten. dal} die
bestehenden StraBen in der Regel nicht von Anfang
an als einheitliche Stralienziige angelegt wurden. son-
dern sie sind vielmehr aus der Zusammenlegung von
Ortsverbindungsstrallen entstanden. Dies gilt insbeson-
dere fiir die StraBenverbindung zwischen Rorschach,
Staad und Rheineck.

Die Umfahrung der Ortschaften von Rorschach bis

Rheineck

wenn die FernverkehrsstraBe in einer gewissen Hohe

bedeutet technisch keine Schwierigkeiten,

am Rorschacherberg angelegt wird. Anders verhilt es

sich bei Rheineck, wo eine befriedigende Losung nur
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durch Heranziehen des rechten Ufers des alten Rhein-
kanals moglich sein diirfte.

Die Linienfithrung bei St. Gallen ist zuerst dadurch
charakterisiert, daf} die geologischen Verhiltnisse eine
Anlage der StraBe am linken Sitter-Ufer aufzwingen.
Es konnte zuerst naheliegend scheinen, eine Trassierung

durch den Sitterwald unter Beniitzung der Firstenland-

m il 2

e

kreuzt, wiahrenddem der Bahnhof Wittenbach und die
Zufahrtsstralle mit einer entsprechenden Briicke iiber-
Die Stral3e

Staatsstrafie von St. Gallen nach Arbon, die korrigiert

fahren wird. kreuzt dann die bestehende

und mit einer Ueberfithrung ausgebaut wird. Die an-
schliefende Durchquerung der Steinach erfordert wieder-

um eine 520 m lange Briicke. Die Stralie verbleibt im

N0\
Anschiuss an N\
ostr. Autobahnen,

FernverkehrsstraBe Genf-Bodensee. Teilstrecke St. Gallen-St. Margrethen. Abschnitt 4.

briicke vorzusehen. Diese Moglichkeit fallt aber aus
geologischen Griinden auller Betracht, trotzdem sie er-
hebliche Kosten an Briickenbauten ersparen wiirde, dies,
da der Sitterwald zum grofiten Teil aus einem Rutsch-
gebiet besteht, das unverhaltnismiafig hohe Sicherungs-
die Nord-

lage im Winter ungiinstige Schneeverhiltnisse aufweisen.

arbeiten verursachen wiirde. Ferner wiirde
Diese Verhiltnisse zwingen, schon vor der bestehenden

Fiirstenlandbriicke von der von Ziirich kommenden
StraBe abzuzweigen und anfinglich den Siidhang des
Sittertales zu beniitzen.

Die neue Stralle folgt zuerst dem Stidhang und tiber-
briickt die Sitter auf der Hohe von Joosriiti, um das
landwirtschaftlich wertvollere Gebiet unterhalb Engel-
burg nicht zu durchschneiden. Die eigentliche Ueber-
briickung der Sitter erfolgt mit einem 443 m langen
Viadukt, wahrenddem fiir die Ueberquerung des Tiefen-
baches eine 397 m lange Briicke vorgesehen ist. Die Straf3e
folgt dann dem Westhang des Sittertales im offenen Ge-
Wilen und

biegt siidlich Wittenbach nach Osten ab. Die Staatsstralle

St. Gallen-Wittenbach wird mit einer Ueberfiithrung ge-

lande, unterfahrt die Gemeinde-Stralle bei
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offenen Gelande und kreuzt siidlich Morschwil mit einer
Ueberfithrung die Gemeinde-Strale. Das gleiche gilt
fiir die Gemeinde-StraBe siidostlich Morschwil und die
Staats-Stralle St. Gallen-Rorschach. Die Goldach

mit einer 363 m langen Briicke iiberquert. AnschlieBend

wird

werden die beiden Gemeinde-StraBen siidlich Goldach
mit entsprechenden Ueberfithrungen gekreuzt. Die neue
Stralie verlauft hierauf auf ca. 2 km horizontal auf der
Kote 480.00, oberhalb Rorschach und sieht die Anlage
eines groBeren Parkplatzes fir die Automobilisten vor,
die entweder die selten schone Aussicht des Rorschacher-
berges auf den Bodensee bewundern oder nach Rorschach
hinuntersteigen wollen. Dieser Punkt diirfte sich auch
fiir die Anlage eines prachtvoll gelegenen Rasthauses be-
sonders gut eignen. Die neue Fernverkehrsstralie verbleibt
oberhall der jetzigen Seelingsverkehrswege, um den Lo-
kalverkehr in keiner Weise zu stéren und verliuft wei-
terhin kreuzungsfrei, indem bis Bauriet Ueber- oder
Unterfiihrungen vorgesehen sind. Diese Strecke am Ror-
schacherberg wiirde dank ihrer weiten Fernsicht auf
den Bodensee einen hohen touristischen Wert besitzen,

der fremdenverkehrstechnisch entsprechend ausgewertet



werden konnte. Die Strale wird zwischen den Dérfern
Platten und Buchen nach der Biitzelebene gefiithrt und
iiberfihrt die bestehende HauptstraBe beim Bahndamm
in Bauriet. Nordlich Bauriet ist der spitere Anschlufy
ans deutsch-osterreichische Autostralennetz mit einer
direkten Verbindung durch das Rhein-Delta vorgesehen.
Die neue Stralle verlauft dann lings des Bahndammes
bis Rheineck. Die Durchfahrt von Rheineck stoBt auf
groBere Schwierigkeiten. Die topographischen Verhilt-
nisse landeinwirts wiirden entweder eine groBere Um-
leitung oder die Anlage ecines Tunnels erfordern. Eine
Umfahrung diirfte mit eciner verniinftigen Losung nur
dann moglich sein, wenn das jetzige deutsche Gebiet,
jenseits des alten Rheinlaufes, beniitzt werden kann.
Es will uns scheinen, daf} diese Frage. die von grofiter
Bedeutung  fiir die spitere Verkehrsentwicklung der
Stadt Rheineck ist, jetzt schon eingehend studiert wer-
den sollte. Es ist durchaus moglich, dald im Zusammen-
hang mit der Regelung der fluBtechnischen, schiffahrts-
Verhiltnisse

verkehrstechnischen an

technischen und
der Rheinmiindung eine Einigung mit dem Nachbarland
gefunden werden kann, die eine Losung dieses eminent
wichtigen Problems ermdoglicht.

Aus allen diesen Griinden ist vorldaufig in dem vor-
handenen Projekt lediglich eine StraBenkorrektion vor
dem jetzigen Bahnhofgebdude mit anschlieBendem neuen
Stralienstiick bis zur bestehenden Stralle nach St. Mar-
grethen vorgesehen.

Die Fernverkehrsstralle ist gemél den Normalien des
Autostralenvereins mit einer Fahrbahnbreite von 9 m
vorgeschen. Diese 3-spurige Fahrbahn ermioglicht eine
Falle
Lastwagenverkehrs fiir den Personenverkehr unbedingt
erforderlich ist. Nur die Strecke Rheineck-St. Margrethen

jederzeitige Ueberholung, was im eines regen

ist auf 7 m ausgebaut. Fahrradwege sind lediglich zwi-
schen Rheineck und St. Margrethen beidseitig vorge-
schen. Die iibrige StraBle ist ausschlieBlich fiir den Auto-
verkehr reserviert, da der Radfahrverkehr die beste-
hende Verbindung weiterbeniitzen kann. Diese Trennung
des Autoverkehrs und des Radfahrverkehrs diirfte im
Interesse beider Verkehrsarten erfolgen und die zweck-
milBigste Losung darstellen, da der Radfahrverkehr in
erster Linie lokal bedingt ist und sich in der Haupt-
sache zwischen den Ortschaften entwickeln diirfte.

Das vorliegende Strallenprojekt ist vom Autostralien-
verein an das Oberbauinspektorat und an den Kanton
St. Gallen weitergeleitet worden. Die Studien sind in
Fithlungnahme mit den Behorden der Stadt und des
Kantons St. Gallen erfolgt.

Vieles deutet darauf hin, daBl der Autoverkehr und
inshesondere der Fernverkehr nach dem Kriege eine
ganz wesentliche Steigerung erfahren wird. Es wird not-
wendig sein, einerseits die bestehenden ortsverbindenden
Strallenziige auszubauen und anderseits neue Fernver-
kehrsstrallen anzulegen. Dies braucht aber nicht von
cinem Tag auf den andern zu geschehen. Dagegen ist
es notwendig, unverziiglich die technischen Fragen ab-
zukliren und alles derart vorzusehen, dal3, falls die
Entwicklung des Verkehrs diese Auffassung bestitigt.
die Anlage der vorgesehenen Fernverbindung noch mog-
lich wird. Insbesondere wird es erforderlich sein. die
Ueberbauung im Gebiete der kiinftigen Fernverkehrs-
stralie entsprechend zu lenken. Die neue Fernverkehrs-
stralle wird bestimmt auch der ganzen Bodenseegegend
cinen lebhaften Impuls geben, indem diese an Natur-
schonheiten so reiche und doch noch zu wenig be-
kannte Gegend der iibrigen Schweiz fernverkehrstech-

nisch besser erschlossen wird.

Die Hlustrationen sind vom Verlag «Die AutostraBes. Zeitschrift des Schweizerischen AutostraBen-Vereins,

zur Verfiigung gestellt worden.
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Aus «Meine Heimat»

Am Tschiervagletscher. Berninagebiet
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