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Die Steinbriiche bei Buchen

und der Staader Hafen in ihrem Zusammenhang

Von Richard Griinberger, Rorschach.

(Phot. vom Verfasser.)

Wer tiber Wartensee zum Nagelstein und weiter-
hin nach Steinernen Tisch oder Thal seine Schritte
lenkt, der kommt jenseits des herrlich gelegenen
Schlosses auf steinigem Pfad durch eine kleine Wald-
schlucht zu den maéachtigen, weitherum bekannten
SteinbriichenobBuchen. Das sind die obern
Briiche. Zu den Steinbriichen von Staad-Buchen zih-
len aber auch die 200 und 300 Meter seewirts ent-
fernt liegenden untern Briiche und die Seelaffen-
briiche bei Blatten. Von den im genannten Abschnitt
sich befindlichen Briichen, deren Material von jeher
in Staad auf die Schiffe verfrachtet wurde, sind zu
unterscheiden die Briiche bei Wienacht, deren Be-
sitzer die Steine stets nach Rorschach an den See
brachten und die seit Eréffnung der Heidenerbahn
(1875) ein ideales Transportmittel besitzen. Doch von
diesen Briichen, die der Heidenerbahn gehéren, sei
hier nicht die Rede. Von der Héhe des erstgenannten
grossen Steinbruchs, der einen tiefen und interes-
santen Einblick in das Innere unseres Rorschacher-
berges gewihrt, sehen wir direkt auf den Staader
Hafen, der in 1300 Meter Luftlinie von den Briichen
entfernt gebaut wurde. Briiche und Hafen standen
und stehen heute noch in enger Wechselbeziehung.

Alle Briiche haben vorziigliches Material. Sie ge-
héren der marinen Molasse an. Diese graublauen
Plattensandsteine finden ihre Hauptverwendung bei
Gartenanlagen, fiir Trockenmauern, Terrassen und
Wege. Die meterdicken Schichten werden zu moder-
nen Gartenweg-Platten gespalten. Grosse Schleif-
steine fiir Hammerschmitten von 2,70 m Durchmesser
und 25 cm Dicke werden geliefert. In haufiger Ver-
wendung trifft man die Steine auch als Ofenplatten,
Treppentritte und Grabsteine (besonders in Oester-
reich) und bei Uferschutzbauten. In Rorschach ist
der Quai der Seeparkanlage aus solchem Material
aufgefiihrt, ferner das Pestalozzischulhaus und das
Restaurant Mariaberg, dessen Erker aus einem rie-
sigen Block besteht, der im Rohzustand 300 Zentner
wog. Der Sandstein diente auch beim Bau der Bo-
densee-Toggenburgbahn zur Ausmauerung des Brugg-
wald-Tunnels. Diese Beispiele aus unserer nichsten
Heimat liessen sich leicht vermehren.
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Eine besonders harte und widerstandsfahige Abart
stellt der kornige Muschelsandstein in den Briichen
bei Blatten dar. Diese sogen. Seelaffe liefert haupt-
sichlich Marksteine, Strassenvorlagen und Mauer-
quadern. Die feine Ware kommt nach Biirglen in die
dortige Kunststeinfabrik.

Der Abbau der Gesteine geschieht senkrecht zur
Streichrichtung der Schichten. Es ist kein leichtes
Brot, das der Steinbrecher verdient. Man muss es
dewohnt sein, stundenlang im Schatten feuchter Stein-
winde zu arbeiten. Auf einbeinigem Stuhl sitzend,
16st er die Platten mittels «Zweispitz» (Pickel), Ham-
mer, «Weggden» (grosser Keil) und «Bissen» (kleiner
Keil). Mit dem Bohrgeschirr wird das minderwertige
Material <heruntergeschossen», schlechte Lagen wer-
den gesprengt. Wo hingegen die Wand gut ist, wird
ausschliesslich mit Zweispitzen geschrotet. Mancher-
lei Gefahren drohen dem Steinhauer durch Stein-
schlag. Auf den schrigen Schichten kann er aus-
gleiten und abstiirzen. Die Arbeitszeit hat sich der
Natur anzupassen und umfasst 9, im Winter 8 Stunden.

Mit grossen Hebeisen werden die Blécke aus dem
Bruch befoérdert, um aut die schweren, von zwei
Plerden gezogenen Karren geladen zu werden. Tief
¢raben sich die Réider der Fuhre in den Waldweg.
Ueber Oberdorf-Buchen-Blatten geht der Transport
zur Hilfte nach dem Staader Hafen und per Motor-
schiff ins ganze Bodenseegebiet, zur andern Hilite
nach der Station, wo der Steinhauer noch manche
Arbeit harrt.

Wer sich die Mithe nimmt, den zusammenhédngen-
den, gewaltigen obern Briichen entlang zu gehen, die
zum grossten Teil ausser Betrieb sind, aber immer
noch vorziigliches Material aufweisen, wer sich nicht
scheut, iiber Stock und Stein, durch Stauden und
Sump! zu klettern, manchmal im Tropfregen hoher,
iiberhingender Winde, die so glatt abgeschrotet sind,
als hitte sie die Sige zerschnitten, wer diese Reise
zehn Minuten lang fortsetzt und immer noch weitere
Briiche trifft, der muss iiber die Arbeit staunen, die
hier der Mensch seit Jahrhunderten geleistet hat.

Einst sahen diese Winde Hochbetrieb. Bis 1890
arbeiteten zeitweise 300 Steinbrecher unter 15 Mei-



Jetzige Arbeitsstelle.

stern. Jeder Meister hatte 2—3 Arbeitsgruppen. 35
Paar Ochsen liefen zwischen Bruch und See hin und
ker. Jedes Paar brachte es aut 7—8 Fuder pro Tag.
— Heute arbeitet hier Steinlieferant Jak. Bérlocher
auf Buchberg mit 16 Mann.

Die Entstehung des Staader Hafens hingt
eng mit dem Steinverkehr zusammen. Noch 1890 war
letzterer der einzige Industriezweig der Staader, der
einer grosseren Anzahl Einwohner Arbeit und Ver-
dienst brachte.

Die Entstehungsgeschichte des heute bestehenden
Hafens ldsst sich auf Grund der Urkunden und Proto-
kolle im Staatsarchiv St. Gallen genau verfolgen.

Da der Kanton um die Mitte des vorigen Jahr-
hunderts nur wenide Ablagerungsstellen fiir Steine
langs des Bodensees besass, anderseits der Abbau in
den Steinbriichen eifrig betrieben wurde, waren diese
Pliatze meist tberfillt: so der Hafenplatz in Ror-
schach, der damals das ganze Jahr hindurch unzu-
ganglich, und die Staatsstrasse bei Staad und Speck,
die haufig mit Steinen iiberlegt war. Sogar beim Al-
tenrhein wurden Steine verladen.

1844 iiberliess nun ein Herr Schénenberger den ihm
dgehorenden Platz beim Hérnlibuck (auch Hérlibock,
Hiirlibug genannt, bei der heutigen Villa Kopp), wo-
selbst ein alter Steinbruch war, dem Staat. Dieser ver-
pachtete den Platz wieder an Private. Die Steinfiihrer,
die nun beim Hiirlibug ihr Material verfrachteten, er-
sparten eine halbe Stunde Weges nach Altenrhein.

In Staad-Speck standen, inkl. Hérnlibuck, finf
Landestellen zur Verfiigung, die aber sozusagen alle
den grossen Mangel aufwiesen, dass sie nur bei giin-
stigem Wasserstand sicheres Verladen gestatteten.
Aus diesem Grunde verfithrten die Staader ihre
Steine zeitweise bis Rorschach. Als aber 1852 das
Rorschacher Zollamt die Anlande- und Ablagerungs-
plitze beschrinkte, mussten sich die Steinbruchbe-
sitzer nach weiteren Ablagerungspldtzen umsehen.
Doch erst seit 1870 tauchen eigentliche Staader Ha-
fenprojekte auf. Es hiess, die herzogliche Familie auf
Wartegg betreibe den Bau eines Hafens. Aber das
schén ausgearbeitete und im Staatsarchiv liegende
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Projekt scheiterte, einmal an der Grossartigkeit und
zweitens am Geldmangel.

1878 schien ein «Sicherheitshafen» beim Hornli-
buck verwirklicht zu werden. Die Stelle hatte den
Vorteil, dass sie mit verhiltnismissig geringen Ko-
sten ausgebaut werden konnte, aber den Nachteil,
dass sie etwas weit von Staad entfernt war. Als die
Gemeinde Rorschacherberg sich striubte, die Kosten
mitzutragen, liel das Projekt dahin.

1887 hiufen sich die Klagen, sowohl der «iiber-
seeischen» als herwirtigen Schiffer, und — der Staa-
der Hafenmeister iibermittelte sie getreulich dem
Gemeinderat von Thal. — Merkwiirdig iibrigens die
Existenz eines obrigkeitlich gewiihlten Staader Ha-
fenmeisters, ohne dass derselbe iiber irgend eine 6f-
fentliche Landestelle zu befehlen gehabt hitte. Alle
fiunf Stellen waren in privater Hand. — Aus den
Klagen ist Folgendes ersichtlich: Die Staader Lande-
stellen boten so wenig Schutz, dass die Schiffe bei dro-
hendem Gewitter oder Sturm, ob halb oder ganz be-
laden, in den Hafen von Rorschach fliichten mussten.
Wenn dann der Sturm gar nicht kam oder voriiber
war, konnte man wieder herauf fahren und die Be-
ladung fortsetzen. Bei niedrigem Seestand konnten
die Schiffe die Landungsstellen gar nicht erreichen.

Jetzt legte sich der Bodensee-Segelschiffer-Ver-
band ins Mittel. 1888 umfasste dieser Verband, des-
sen Rechtsdomizil Arbon war, 24 Mitglieder mit 21
Segelschiffen. Die Versicherungssumme betrug 50,000
Franken, die gesamte Tragkraft der Schiffe 1075 t.
Der Verband nahm in seinen Hauptversammlungen
jedesmal Stellung zu der Staader Hafenfrage, erin-
nerte auch an zwei wegden der schlechten Anlande-
verhiltnisse 1885/86 versunkene Schiffe und stupfte
wiederholt die Thaler Gemeindebehorde. Der Ver-
band brachte es dazu, dass im Winter 1888/89 zum

Die Arbeit mit dem ,Zweispitz",



Mittels ,,Weggen" und ,Bissen” geloste Platten.

erstenmal detaillierte Seetiefenmessungen bei Staad
vordenommen wurden, die aufs neue die sehr un-
dgtinstigen Verhiltnisse bei Niederwasser offenbarten.
FEs wurden umfassende Massnahmen, vor allem Damm-
bau und Baggerung emplohlen.

Als wieder nichts in der Angelegenheit geschah,
beschloss der Segelschifferverband in seiner General-
versammlung 1890 «in Staad keine Steine mehr ab-
zuholen, bis eine sichere Schifflinde erstellt

Also der Boykott in aller Form.

Jetzl kam die Hafenirage ins Rollen. Die Staader
Steinlieferanten fiihlten sich schwer geschiddigt durch
diesen Beschluss. Sie fiirchteten, die «iiberseeischen»
Bauleute wiirden die Steine von Wienacht-Lutzen-
berg beziehen, oder sie selbst wiirden gezwungen,
ihre Steine ebenfalls iiber Rorschach zu verfrachten,
wo namlich gerade damals die Anlandeverhiltnisse
lir die Segelschiffe verbessert worden waren. Zum
Ueberfluss kamen noch Klagen vom badischen Mini-
sterium des Innern iiber das Sinken dreier ihrer
Schiffe vor Staad (sie konnten allerdings wieder de-
hoben werden).

dort
sel.

Der Segelschifferverband verlegte seine General-
versammlung 1891 nach Staad und lud dazu das st.
gallische Baudepartement, sowie die Steinbruchbe-
sitzer ein. Die Konferenz vom 6. Februar einigte sich
im Prinzip auf den Landeplatz nérdlich des Schmit-
ter'schen Lagerplatzes (beim Wildchen zwischen An-

See

). Der Damm sollte
erweitert und durch Baggerung ein Tiefdang von
zwei Metern erméglicht werden. Es wurde dabei be-
tont, dass im Winter gelegentlich schon 6 Schiffe, im
Sommer sogar 10 zugleich beisammen waren.

Aber drei, fiinf, — — neun Jahre verstrichen, das
Jahrhundert ging zu Ende — und noch nichts war
getan. Die Hafenfrage schien wieder einzuschlafen.
Staad selbst, obwohl es ein eigenes Interesse hatte,
tat nicht viel in der Sache, und der Standpunkt des
Gemeindeammanns von Thal war: Die Erstellung und
Unterhaltung von Hafenanlagen jeder Art in Staad
sei ausschliesslich Sache des Staates, nicht der po-
litischen Gemeinde. Man war auch der Meinung, der

ker und Héuserdgruppe am
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Steinexport ab Thal werde abnehmen, infolge der in
absehbarer Zeit eintretenden Erschépfung der Stein-
lager. Aber der Kantonsingenieur verneinte dies. So-
gar der ehem. Kapitan und damals k. k. Oberinspek-
tor Krumholz in Bregenz interessierte sich fiir Staad,
schlug Abinderungen vor und verfertigte fiinf Pline.

Tatsdchlich musste der Staat helfen! Er hatte auch
internationalen Verpflichtungen nachzukommen, die
in Bezug auf Instandhaltung der Hifen und Lande-
stellen gegeniiber andern Bodensee-Uferstaaten ein-
gegangen worden waren, Nach langjihrigen Verhand-
lungen, die sich namentlich wegen der auseinander-
dehenden Ansichten {iber die Verpflichtungen zu Bau
und Kostentragung schwierig gestalteten, genehmigte
und subventionierte der Kanton 1900 das Projekt des
keute bestehenden Segelschiffhafens nordlich des
«Lowen», frither eine Landestelle fiir
Dampfschiffe gewesen sein soll. Die Gemeinde Thal,
als Erbauerin des Hafens, erhielt an die Kosten des
zu 96,000 Franken veranschlagten Baues (Hafenan-
lage, Zufahrtsstrasse und Bodenerwerbungen) einen
Staatsbeitrag von 30 7, oder im Maximum 28,800 Fr.
So konnte der Hafen in den Jahren 1901/02 gebaut
werden. Er erhielt einen eingemauerten und genii-
dend Lagerraum bietenden Einladedamm, der sich
im Bedarfsfalle noch erweitern liess. Thal {ibernahm
auch den spiatern Unterhalt der Anlagde.

Zusammenfassend konnen wir aus diesem heimat-
kundlichen Werdegang feststellen: Die Ausbeutung
der Steinbriiche bei Buchen und die Staader Hafen-
[rage gehoren zusammen. Die alten Landestellen in
Staad-Speck waren zu wenig tief und boten keinen
Schutz gegen West- und Nordwind. Als der Haupt-
initiant fiir den Hafenbau muss der Bodensee-Segel-
schiffer-Verband angesehen werden. Ist auch der
Steinverkehr gegeniiber frither zuriickgegangen und
hat sich selbst die Konkurrenz, der Kunststein in
Staad eingestellt, — der Staader Hafen wird seiner
ersten Bestimmung als Exportplatz fiir Sandsteine
auch fernerhin treu bleiben, infolge der Ergiebigkeit
alter und neuer Briiche,

wo schon

Arbeiter im Bruch.
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