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Rorschach um 1850. (Bild im Ratssaal Rorschach.)

Bilder aus der Rorschacher Hafengeschichte
des 19. Jahrhunderts

I1. Teil : 1830—50 *)

I. Staatliche Verkehrshilie.

Auf die Pariser Julirevolution des Jahres 1830
folgte in der Schweiz die Regenerationsbewegung.
Bis in unsere Heimat war der fortschrittliche Geist
zu spliren, der auf Besserung der bestehenden Ein-
richtungen, vorab auch auf die Hebungder Ver-
abzielte. Das St Galler-
volk gab sich 1831 eine demokratische Verfassung,
unter deren Herrschaft der Kanton einen schénen
Aufschwung erlebte. Die Gemeinde Rorschach zéhlte
damals 1527 Einwohner und 513 Gebaude.

Der November 1833 brachte ein Gesetz iiber die
Haupt- und Handelsstrassen. Das neue
war, dass der Kanton ein Strassennetz von 60 Stun-
den Linge iibernahm und die Staatsverwaltung von
jetzt an den Unterhalt der grossen Strassen besorgte,
der friiher einzelnen Personen und Gemeinden iiber-
bunden war. Hand in Hand damit ging die Zentrali-
sation der Weg- und Briickengelder und der Zélle.
Achtzig verschiedene Z6lle und Weggelder
des Staates, der Gemeinden und Korporationen
fielen. Schlagbdume und Zollstationen im Innern des
Landes verschwanden.

“) Der L Teil: Bis 1830 ist im Rorschacher Neujahrsblatt
1927 erschienen.

kehrsverhidltnisse

Von Richard Griinberger, Rorschach.

DieStrassenbauten wurden zu einem wich-
tiden Programmpunkt der Regierung, als es ihr de-
lang, den tiichtigen 6sterreichischen Techniker Alois
Negrelli fiir die Stelle eines kantonalen Strassen- und
Wasserbau-Inspektors zu gewinnen. Zuerst wurde die
«im Zustand des Verfalls befindliche Strasse durch
die Alte Landschaft»> und dann auch diejenige durch
das Rheintal wiederhergdestellt.

Vom Kaufminnischen Direktorium in St. Gallen
iibernahm der Staat jetzt auch das Postwesen.
Vier Dampfer befuhren damals den See. Dem Ver-
kehr waren jetzt manche Wege geebnet. Wir deuten
die genannten Massnahmen nicht nur als wirtschaft-
liches Wiedererwachen unserer Heimat, sondern als
Zeichen einer neuen Zeit.

II. Erste Haienarbeiten des Jahrhunderts.

In engem Zusammenhang mit den Strassenbauten
stehen die Bauarbeiten am Rorschacher Hafen 1833
bis 1834, — die ersten seit Eroflnung der Dampf-
schiffahrt.

Einem Gutachten Negrellis an das Domanendepar-
tement entnehmen wir einige Bemerkungen iiber den
schlimmen Zustand, in den die Anlage in den letzten
Jahrzehnten geraten war. Der Unterbau des Korn-



und Kaufhauses war vom Wasser stark angegriffen
und verfault. Die Dimme bei der Hafeneinfahrt und
beim Kauthaus waren schon seit einiger Zeit derart
zerfallen, dass eine 6stliche Einfahrt bestand. Keine
Verpfahlung schiitzte die Gebdude gegen den hef-
tigen Wellenschlag von Osten. Dem Hafen drohte
Verschlammung. Grossere Schiffe konnten deshalb
beim Kornhaus nur mit Miihe anlegen. Das Einlaufen
der Dampfischiffe von Friedrichshaten und Ludwigs-
hafen und der Andrang der Marktschiffe verlangten
auch bessere Abladeplitze.

Es wurden daher, neben den Ausbesserungen der
Didmme, den Reparaturen an den Staatsgebiauden und
den notigen Baggderungsarbeiten auch kleinere
Abladepldtze gewonnen, so hinter dem Korn-
haus, bei der Ausfahrt und hinter dem Kaufhaus (vgl.
Plan S. 12). Negrelli beantragte eine ostliche Aus-
fahrt; diese kam jedoch erst 1868 zustande. Der
Staat bewilligte Fr. 18,000.—, die sich auf die ein-
zelnen Arbeiten folgendermassen verteilten: Maurer-
arbeit Fr. 14,959.58; Zimmermannsarbeit Fr. 2625.52;
Schmiedearbeit Fr. 233.20.

Das damalige Hafenfeuer an der Quaimauer
war ein Oellicht und zeigte gegen denjenigen Ab-
schnitt des Sees, von dem aus die Einfahrt in den
Hafen ungefdhrdet vor sich gehen konnte, weisses,
dgegen den andern rotes Licht. Die Nebelglocke
war neben der Hafenmauer aufgestellt. Sobald man
die Nebelsignale eines Dampfers vernahm, wurde die
Glocke mit kurzen Unterbrechungen solange geldu-
tet, bis dieser in Sicht kam. Spiter, als Fahrpline
mit Angabe der Ankunftszeiten eingefiihrt wurden,
begann man mit dem Lauten gewdhnlich eine Viertel-
slunde vor dem Einlaufen des Dampfers.

Es sei hier auch erwihnt, dass die Dampfbootver-
waltungen damals Anbindeldhne zu entrichten
hatten, die in jedem Hafen anders berechnet waren.
Aus diesen Geldern wurden eigens bestellte Anbin-
der bezahlt. So entrichteten die badischen und wiirt-
tembergischen Dampfer in den Jahren 1831—34 fiir's
Anbinden ihrer Schiffe in Rorschach fiir die Fahrt
48 kr. 1835 wurden die Anbindeldhne in Rorschach
auf 36 kr. herabgesetzt.

III. Verkehrsbestrebungen der 30er Jahre.

Im Jahre 1837 — 25 Jahre nach den ersten Ver-
suchen ihres Erfinders, George Stephensons —
tauchte die Frage einer Eisenbahn, wohl zum ersten
Mal, in unserer Gegend auf. Als es sich um die Kor-
rektion der Strasse von St. Gallen nach Rorschach
handelte, beantragte der Kleine Rat in einer von
Baumgartner, dem Nachfolger Miiller-Friedbergs, ver-
fassten Botschaft vom 7. November dem Grossen
Rat, es sei einstweilen eine grossere Aufwendung
fiir diesen Zweck zu unterlassen und daliir mit aller
Kraft der Bau einer Eisenbahn vom Boden-
seenach St.Gallen zu betreiben. Die Regie-

rung, erfillt von der grossen Bedeutung, die der
Dampfwagen fiir den Vélkerverkehr bekommen
werde, hitte am liebsten die Vorstudien fiir noch
weitere Strecken im Kantonsgebiet an die Hand ge-
nommen,

Der Grosse Rat teilte jedoch den Optimismus der

Regierung nicht — zweifelten doch kundige Tech-
niker, ob die Lokomotive so starke Steigungen iiber-
winden koénnte — und bewilligte den Kredit fiir die

Strassenerweiterung. Den Bau der Eisen-
bahn {iberliess er der folgenden Generation.

Ende der 30er Jahre nimmt der Dampferverkehr
grossere Formen an. Ein erster Vertrag iiber die B e-
forderung von Brief- und Poststicken
auf der Linie Lindau-Rorschach kam zwischen der
kgl. bayrischen Generalpost-Administration und der
Vereinigten Lindau-Konstanzer Gesellschaft 1838 zu-
stande. Diesem folgte 1839 ein Vertrag der fiirstlichen
Thurn und Taxis'schen Postverwaltung mit der Frie-
drichshafener Gesellschaft fiir die Strecke Friedrichs-
hafen-Rorschach.

IV. Rorschach als Schiffswerit.

Alle Uferstaaten begannen Ende der dreissiger
Jahre fieberhaft Schiffe zu bauen. Sogar im Ror-
schacher Hafen liess die neue Wiirttembergische
Bodensee-Dampfschiffahrts-Gesellschaft am 13. Fe-
bruar 1839 mit dem Bau eines neuen Schiffes begin-
nen. Das Unternehmen von Escher-Wyss & Cie. in
Ziirich fithrte sich dabei so glinzend aul dem Boden-
see ein, dass seither die Mehrzahl der Bodensee-
Dampfschiffe bei dieser Firma bestellt wurden. Die
Dampfkessel bezog man noch von Rotterdam. Die
innere Ausstattung wurde damals als besonders ge-
schmackvoll angesehen. Am 15. Mai erfolgte der
Stapellauf in dem von den Lokalbehorden reich ge-
schmiickten Hafen. Zur Begriissung des neuen Kol-
legen erschienen der «Wilhelm», die beiden Kon-
stanzer Schiffe «Leopold» und «Helvetia», sowie der
«Ludwig» von Lindau. Ein Kind des Dampfischiffver-
walters von Friedrichshafen vollzog die Taufe des
neuen Schiffes, indem es mit den Worten: «Kron-
prinz sollst du heissen!» eine Champagnerflasche an
dessen Bug zerschellte”).

Gleichzeitig mit dem «Kronprinz» lag auch
ein neues bayrisches Schiff aul der Rorschacher
Werft. Es wurde so konstruiert, dass es neben dem
bisherigen einzigen Rheinschiff, der badischen «Hel-
vetia», die niedrigen Briicken bei Stein und Diessen-
hofen leicht passieren konnte. Ende Februar 1840 be-
gann es als «Concordia» seine regelmissiger
Fahrten.

Damit war aber auch schon die «Aera» der Ror-
schacher Schiffswerft vorbei.

: ") De:,,Kronprinz" wurde 1864 als ,Kénig Karl” neu auf-
geriistet, 1890 als ,,Wiirttemberg" ein zweites Mal renoviert und

diente bis 1904. Vielen Rorschachern wird der ,niedrige Kasten”
noch in Erinnerung sein.



V. Missverhaltnis zwischen Verkehrsauischwung
und Hafenanlage.

Alle Schiffsbauten jener Zeit wurden eng beriihrt
durch die Hafenverhéiltnisse Rorschachs, dessen un-
geniigende Anlage damals weitherum beriichtigt war.
Bald klagte der Kauthausverwalter, bald ein Kapi-
tin, diesmal eine Dampfschiffahrtsgesellschaft allein,
ein ander Mal beschwerten sich alle drei zusammen,
Die Klagen drehten sich zur Hauptsache immer wie-
der um die drei alten, seit der Aebtezeit bestehen-
den Grundibel des Hafens: geringe Tiefe,
Schwierigkeit der Erweiterung und Empfindlichkeit
degen Oststurm.

Fand bei Winterwasserstand ein Zusammentreffen
von drei Dampischiffen statt, was 1838 z. B. dreimal
in der Woche vorkam, musste eines draussen warten,
bis es seine Ladung léschen konnte. Bregenz ver-
schob die Erstellung eines neuen Schiffes, bis es
tiber die Art der Verdnderung des Rorschacher Ha-
fens genauen Aufschluss erhielt. Der Friedrichshafe-
ner Gesellschaft wurde die Zusicherung auf Abinde-
rung und Verbesserung des Hafens gegeben, als sie
beschloss, den mit seinen 41,25 Metern®) damals lang-
sten Dampfer «Kronprinz» auf der Rorschacher Werft
zu bauen.

Finem gemeinsamen Schreiben der drei Dampf-
schiffahrts-Gesellschaften entnehmen wir: Der Hafen
befindet sich in einem so mangelhaften Zustand, dass
der Aufenthalt darin bei
hochst gefahrvoll ist. Der Innenraum ist so klein,
dass Boote von 130—150 Fuss, die in nichster Zeit
erstellt werden sollen, nicht sicher einlaufen kénnen,
weil der Bugspriet schon am Ende des Hafens steht,

stiirmischer Witterung

wihrend das Steuerruder noch nicht den Eingang
verlassen hat! Die Einfahrt ist zu schmal. Wegen der
Brandung sollte die nérdliche Einfahrt geschlossen
und nach Osten verlegt werden. Die Mauern sind zu
niedrig und sollten sich wenigstens 5 Fuss aus dem
Wasser heben. Der Landungsplatz ist im Sommer
2—2"., Fuss unter Wasser, sodass die Passagiere der
Dampfschiffe ihren Weg entweder durch das mit Gii-
tern gefiillte Kaufhaus oder iiber eine, gewdhnlich
in einem erbdrmlichen Zustand befindliche Notbriicke
nehmen miissen und somit jedenfalls auf eine sehr un-
angenehme Weise beldstist werden. Die abgefaulten
Pfahle vor dem Kaufhaus sollten erneuert werden,
weil die Schiffe durch das Anschlagen schon wieder-
holt beschadigt wurden. Wenn schon ein Schiff beim
Kauthaus liegt, wird die Einfahrt erschwert, wenn
nicht verunmdoglicht. Bediirfnis ist ferner ein zweiter
Kran an der Nordseite des Kaufhauses, sowie eine
zweckmissige Hafenbeleuchtung. Zum Schluss heisst
es: «Der Platz Rorschach ist nach und nach der
Zentralpunktder Dampifschiffahrt auf

) Das lingste Bodenseeschiff ist die ,Stadt Bregenz" mit
57,55 Metern,

dem Bodensee geworden. Durch die frequente Be-
fahrung desselben hat sich Handel und Verkehr ge-
hoben, und es sind den dortiden Gemeindeangeho-
rigen dadurch ganz neue Erwerbsquellen erofinet
worden, die einzig und allein dem gemeinniitzigen
Unternehmen unserer Anstalten zugeschrieben wer-
den miissen. Fiir den ganzen Kanton ist die Dampi-
schiffahrt von Vorteil begleitet, indem von den simt-
lichen Gesellschaften gegenwirtig schon einige tau-
send Gulden jahrlich nur an Zéllen in die Kantons-
kasse fliessen, welcher Betrag sich in Zukunft noch
hther stellen wird.»

ﬂl&r&ﬂldmg der Zd}r’dfmw.JWﬁtww
wmn 1840.

Utm

Die damalige Bedeutung Rorschachs im Schifis-
verkehr mag noch mit einigen Angaben von 1839
belegt werden. Auf der Route Lindau-Rorschach wur-
den wochentlich 1100 km gefahren, widhrend die
Fahrtleistung der Dampfer aut dem Ueberlingersee
250, auf dem Untersee 180 und auf Schiffsrouten des
nordlichen Bodenseeufers gar nur 81 km betrug. —
Die Zeiten haben sich griindlich gedndert; heute ist
das deutsche Ufer das frequentierteste,

In den folgenden Jahren stieg die Bedeutung der
Mirkte Rorschach und Ueberlingen derart, dass eine
direkte Schiffsverbindung zwischen den beiden Ort-
schaften hergestellt wurde.

Die um 1840 zur Verfiigung stehenden sieben
Dampfer konnten sich dadurch in den Dienstdes
Fernverkehrs stellen, dass sie die Anschliisse
an die deutschen und schweizerischen Eilwagen be-
sorgten, (Vgl. die Skizze.) Der St. Gallen-Churer Tag-
eilwagen hatte wihrend der Sommermonate folgende
Kursordnung:



St. Gallen ab  7.30 Uhr Chur: ., ab 5.00 Uhr
Rorschach . ab  8.30 Ragaz . ab  7.30
Altstitten an 11.30 Altstitten an 12.30

ab 13.15 " . ab 13.15
Ragaz an 18.45 Rorschach an 16.00
Chur an 21.00 St. Gallen an 17.45

Die Eilpost brauchte fiir die Strecke Rorschach-
Chur (inkl. Mittagshalt in Altstatten) 10!, bis 11
Stunden, die der Engadinexpress heute in 1 Stunde
40 Minuten durchfihrt.

Deutlich tritt Rorschach als Brennpunkt des Bo-
denseeverkehrs hervor (vgl. Neujahrsblatt 1925, Seite
17). Zum erstenmal wieder seit den Fiirstibten bliiht
der Seeverkehr auf, nach jahrzehntelangem Tiefstand
infolge ungliicklicher Zeitereignisse. Das Dampfschiff
und die Gunst der Lage waren es, die vereint —
trotz des schlechten Hafens! — unsere Ortschaft
wirtschaftlich hoben. Ist es wohl ein Zufall, dass man
derade damals daran ging, die Landungsstellen von
Horn und Steinach besser zu stellen, dass 1842 der
Kanton Thurgau den Hafenverhiltnissen in Romans-
horn die erste Aufmerksamkeit schenkte?

Es ist nicht abzusehen, was aus der st. gallischen
Hafenstadt in wirtschaftlicher Hinsicht (vergleiche
den Aufschwung Romanshorns, das um die Jahrhun-
dertmitte noch ein Fischerdorf war) hitte werden
konnen, wenn der Staat damals in vorausschauen-
der Weise eine Lésung gefunden hitte, die den be-
stehenden Uebelstinden, vor allem dem Platzmangel,
einmal griindlich abgeholien hétte! Unter diesem Ein-
druck steht man so recht bei den folgenden Kapiteln
tiber den Umbau 1840/41, der wieder nur Palliativ-
massnahmen brachte, und deshalb neuen Klagen rief.

Nicht nur bis zur Jahrhundertmitte, nein, durchs
ganze Jahrhundert hindurch ldsst sich dieses Ver-
langen nach Platz, nach Ausdehnungsmoglichkeit der
mittelalterlichen Hafenanlage verfolden. Dass eine
endgiiltige Abhilfe bei dem damaligen Stand der
Technik oder bei der damaligen finanziellen Lage
des Staates und den seiner sonst noch harrenden Auf-
daben eine recht schwierige Sache war, wollen wir
Rorschacher von heute uns nicht verhehlen, die wir
ja selbst fiir jahrzehntelang diskutierte &ltere und
neuere Verkehrsiragen eine gute Losung erhoffen.

VI. Hatenumbau 1840/41.

In den Jahren 1839—43 wurde die Rorschach
durchziehende Staatsstrasse von St. Gallen ins Rhein-
tal — das am starksten beniitzte Verbindungsmittel
der Ostschweiz — mit einem Aufwand von 422,000
Franken korrigiert. Man beseitigte die bisherigen
starken Steigungen und legte die Strasse von Staad
bis St. Gallen sozusagen neu an.

Damit im Zusammenhang (und um den dringend-
sten Mingeln, sowie den obgenannten Klagen abzu-
helfen) wurde 1840/41 ein Umbau des Hafens

vorgenommen.

Das Hafenbassin wurde einwiirts gegen den Markt-
platz erweitert (bis zur heutigen Stelle) und mittelst
einer Maschine aus Konstanz ausgebaggert. Das bei
den Bauten bendtigte Flachschifl lieferte Bodman.
Die Quais am Kauthaus und Kornhaus wurden er-
hoht, die Didmme demoliert und durch neue, mehr
seitwirts liedende ersetzt. So ergab sich eine Er-
weiterung nach drei Seiten, nach Siiden, Westen und
Osten. Dieser Umbau ist das Mittelding zwischen
dem Hafen Abt Bedas und der heutigen Anlage (ver-
gleiche den Plan auf S. 12).

Sowohl lings der Hafenmauern, sowie an den bei-
den Hafenképfen wurden Schulzpfihle angeordnet,
um sie vor dem allfidlliden Anprall einfahrender
Dampfer zu schiitzen. Zum gleichen Zwecke wurden
im Innern des Halfens lings der Quaimauern auf 6—3
Meter Entfernung voneinander Piihle gerammt.

VIL. Klagen der 40er Jahre.

Aber die beschriebenen Massnahmen geniigten
nicht. Die Klagen hérten — namentlich von Lindau
her — bis 1848 nie auf, trotzdem der Kanton fiir
bauliche Verbesserungen in den zehn Jahren von
1839—49 38,400 fl in den Hafen steckte. Der Ver-
kehr hatte sich eben in kurzer Zeit verdreifacht,

Trotz des Umbaus war der Hafen {iir den Winter-
wasserstand nicht genligend vertieft worden.

Da der Kanton in den 40er Jahren nur wenige
Ablagerungsplidtze fiir Steine lings des Bo-
densees besass, war der Hafenplatz durch Sandsteine
von Wienacht-Lutzenberg, die iiber Rorschach per
Segelschiff exportiert wurden, das ganze Jahr hin-
durch unzugédnglich. Holz, Steine und Sand durften
namlich damals 7 Tage lang unentgeltlich abgelagert
werden. Was iiber 7 Tage und dann wieder iiber 4
Wochen noch dort lag, musste mit 1 kr vom Gulden
Wert bezahlt werden. Von allen Seiten wurde nun
die Wegraumung der hinderlichen Steinmassen ver-
langt.

Ein weiteres Hindernis bildeten die unter Wasser
liegenden Plihle beim Kornhaus.

Beredte Klagen wurden gefiihrt {iber den Hafen-
betrieb. Es wird eine Hafenpolizei gefordert,
die unparteiisch und ohne Willkiir bestimme, wie
sich die Boote beim gleichzeitigen Eintreffen in Ror-
schach zu plazieren hitten. Es wird jene im Hafen-
plan durch Pleile angedeutete Ordnung empfohlen.
«Der Damm sollte bei der Landung und vor der Ab-
fahrt nicht durch miissidge Zuschauer oder gar durch
Karren oder Waren Colli beengt sein, damit der Pas-
sagier ruhig und ohne Dringen aussteigen kann, ohne
Gefahr, vom Damm zu stiirzen.» Segelschiffe, welche
sich an Landungsstellen befinden, wo ein kommen-
des Dampfboot anlegen muss, haben sich davon zu
entfernen. Bei Nebelwetter soll die Nebelglocke fleis-
sig geldutet und damit nicht zugewartet werden, bis



man das erwartete Boot in der Nihe des Hafens ver-
mutet. Im Winter soll der Hafen vom Eise gereinigt
sein. —

Was das Kaufhaus anbetrifft, beklagen sich
die Gesellschalften iiber die Aus- und Einladerlohne,
die sie in Rorschach fiir dort angestellte Leute be-
dafiir
Schiffsmannschaft besissen. Sie wiinschen «Beseiti-
gung solcher Monopole, welche die Freiheit und selb-
stindige Bewegung hindern.» Aul Anfrage tiber her-

zahlen miissten, wihrend sie doch eigene

renloses oder aus Irrtum iiber Rorschach verliihrtes

diesen Jahren der allsemeinen Verkehrsentwicklung
bedeutsame Schwankungen. Trotz neuer Regelung
der Verhiltnisse fiir Kornhaus und Kornmarkt im
Jahre 1833 ging der Kornverkehr unaufhaltsam zu-
riick, bis zu Ende des Jahres 1840 die schonen
«Schiitten» des Kornhauses leer standen. Und 1846
auf 47 kam ein neuer Riickschlag durch ein Miss -
jahr mit folgender Teuerung. Der Kanton St.
Gallen musste sich nochmals, wie vor 30 Jahren,
mit dem Fruchthandel befassen, um dem Lande das
nolige Brot zu sichern,

Rorschach mit Rheintaler-Eilwagen und Dampibcot.
(Bild im Ratssaal Rorschach.}

Gut habe die Kaufhausverwaltung oft ungentigenden
Aufschluss geben konnen. Man fordert eine alljihr-
liche Veréfientlichung solchen Gutes.

Im Kornhaus wiinschen sie Aufhebung des
Ausruferlohnes (6 kr pro Ladung), sowie der sogen.
Stellgebithr (15 kr per 100 Sack Getreide), deren
Zweck sie nur in der Belastung der Fruchtfithrer
sehen. Sie fordern schnelleres Ausladen, Aufhéren
bei Einbruch der Dunkelheit und Weiterfahren erst
andern Tags, dringende Fille und Winterszeit aus-
genommen.

VIII. Vom Getreideverkehr.

Der Getreideverkehr Rorschachs, das bis zur
Jahrhundertmitte eine ausgesprochene Kornmarkt-
stitte blieb, wihrend sein Konkurrenzplatz Lindau
mehr als Weizenmarkt in Betracht kam, erlebte in

11

Die Zutuhrrouten waren via: Rhein-Mann-

heim — (Venedig)-Verona-Brenner-Arlberg — Mar-
seille-Rhone-Basel und Strassburg — Genua-Gott-

hard-(Spliigen) — Ungarn-Regensburg-Friedrichsha-
fen. —

Amerika lag damals fiir die Rorschacher Zwecke
zu fern.

Wer eine Ahnung davon bekommen will, was es
braucht, bis der Laib Brot auf unserem Tische ist,
der muss die Berichte {iber die Fruchtbeschal-
fung des Staates nachlesen. Da ging nicht im-
mer alles nach Wunsch. Missernten und Sperren,
ausserordentliche Verhandlungen, Verschleppung,
Zollschikanen, politische Spekulation,
Spedition zur Uebergangszeit (Wasserschidden, friih-
zeitiser Winter, Schneefille aul den Palstrassen)
konnten das Risiko ins Unglaubliche steigern.

Storungen,



Den Eisenbahnen blieb es vorbehalten, dieses Ri-
siko zu verringern oder durch Heranfithren der Be-
ziige aus diinstiger destellten Gegenden allmihlich
fast ganz zu beheben.

IX. Erste Bodensee-Eisenbahn und St. Galler
Verkehrsplare.

Nachdem alle bisherigen Versuche an der Hart-
nickigkeit einzelner Ulerstadte descheitert waren,

den Vertrige zwischen den genannten Kantonen und
der sardinischen Regierung abgeschlossen, als wichti-
dere Ereignisse die Sache in den Hintergrund schoben.

Gleich ging es einem Aufruf des Kaufminnischen
Direktoriums vom Jahre 1846 zur Griindung einer
Gesellschaft, die eine Bahn Rorschach-St. Gallen-
Wil-Winterthur plante. Ja man schwirmte bereits
fiir eine Weiterfiihrung bis Genf, als die innerpoli-
tischen Ereignisse jener Jahre vorerst alle solchen
Bestrebungen lahmlegten.
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kam im Winter 1846 der erste gemeinsame
Fahrplan simtlicher Schiffsverwaltungen zustande
und machte endlich der die Reisenden missleitenden,
skandalosen Wegschnapperei ein Ende.

Ein Jahr darauf bertihrte — fast gleichzeitig mit
der Vollendung der ersten Schweizerstrecke von Zii-
rich nach Baden — die erste Eisenbahn das Boden-
seeufer mit der Linie Ravensburg-Fried-
richshafen.

Angesichts dieser Riihrigkeit i{iber dem Sec
schmiedeten auch die St.Galler wieder Eisen-
bahnplidne. 1846/47 projektierte der Kanton, zu-
sammen mit Graubiinden und Tessin, nach dem Plan
des Biindner Ingenieurs Lanicca, eine Bahn vom Bo-
densee {iber den Lukmanier bis an den Langensee
und weiter bis Genua. Schon waren die entscheiden-
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X. Hafenbauten 1847/48.

Die Kantonsregierung hatte in Rorschach noch
Dringenderes zu tun. Es galt, den lastigen Platzman-
del zu beseitigen.

In die Jahre 184748 fallen Auffillungsar-
beiten zur Gewinnung eines neuen Quais 0stlich
vom Kaufhaus, der mit drei Mauerstieden versehen
wurde. Von diesem Platz aus wurde eine Ausfahrt
nach der Landstrasse gewonnen durch Ankauf und
Niederlegung eines Hauschens. 1848 wurde mit einem
Kostenaufwand von 15,000 fl westlich des Kornhauses
ein Ablagerungsplatz von einer Juchart Inhalt erbaut.
Diese Ablagerungspldtze (vgl. obigen Plan) wurden
dann versteigert und verpachtet.

Leider haben die Stiirme vom 9./10. No -
vember 1848 diesen Anlagen stark mitgespielt.



Wir entnehmen einem Bericht: «Der ausserordentlich
grosse Schaden dehnt sich iiber alle Bauobjekte am
Hafen von Rorschach aus. Die Anwohner bezeugen,
nicht nur nicht ein ahnliches Ereignis erlebt zu ha-
ben, sondern auch keine Ahnung gdehabt zu haben,
dass in solcher Heftigkeit je der Bodensee aufgeregt
werden konne. Nach Augenzeugen iiberschlugen sich
die Wellen des Sees am neuen Quai hinter dem Kauf-
haus so hoch, dass sie 20 und 30 Schritt hinter der
Mauer herabfielen und dass Arbeiter, welche sich

windung des Bruderzwistes, zum starken Bundes -
staat.

Als Zeichen der Zeit, welche sich am Rorschacher
Hafen auswirkten, mogen folgdende genannt sein:

Am 13. November 1848 wurde eine neue Ha -
Die Instruktionen
den Hafenmeister lauteten: Vollziehung der Hafen-
ordnung, Ueberwachung der Anlande- und Ablade-
plitze und des Strandbodens, polizeiliche Aufsicht
iber den Hafen, Ueberwachung des Gebrauchs des

fenordnung aulfgestellt. tir

o
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Rorschach 1850,
(Nach einem unvollstindigen Aquarell von F. J. Rothfuchs bearb, - Original im Ratssaal Rorschach.

in die Nahe der Mauer begeben wollten, an Seile
angebunden werden mussten! Und dies bei ziemlich
kleinem Wasserstande des Sees.»

Eine Quaimauer wurde «serpentinenartig bearbei-
tet» und unterwiihlt, so dass sie {iberhingend wurde.
Die Randmauern 6stlich und westlich waren aus den
Fugen. Wegen dieses Schadens, der auf iiber 2000
Franken geschitzt wurde, reichte Ingenieur Faller
1849 eine Nachforderung ein.

XI. Zum Abschluss der Jahrhunderthilite.

Das Naherriicken des neuen Verkehrsmittels ver-
schaffte dem Rorschacher Hafen — dhnlich den Zei-
ten eines Ulrich Résch — ein vermehrtes Interesse.
Auch politische Ereignisse bereiteten sich vor. 1848
wandelte sich die Schweiz, nach gliicklicher Ueber-

Luckenschiffs. Die Hafenmeisterstelle wurde dem
Gredmeister {ibertragen.

Schon am 13. Oktober forderte der neue Hafen-
meister, gestupft durch erneute Wiinsche der Kapi-
tine, in einer Eingabe an das Baudepartement, eine
vorteilhaftere Hafenbeleuchtung in Form von
Pechkridnzen und Verlegung der Nebelglocke
an die Nordseite des Kauthauses, da bei ithrem jet-
zigen Standort auf der Hafenmauer der Schall oft
in eine entdedengesetzte Richtung detragen werde.

Eine Verordnung der st. gallischen Kantonsregie-
rung, welche wegen der Revolutionswirren in
Deutschland 1848/49 den badischen Staatsangehorigen
den Eintritt in den Kanton untersagte, war schuld,
dass der friither stark frequentierte Kurs Kon-
stanz-Rorschach fast einding.



Das Bundesgesetz {iber das schweizerische Zoll-
wesen vom 30. Juni 1849 riumte mit simtlichen noch
bestehenden Binnenzéllen auf.

Als letztes fiir unsern Hafen zu buchendes Er-
eignis der ersten Jahrhunderthilite sei genannt: die
Griindung der Schweiz. Damptboot-A.-G.
fiirden Rheinund Bodensee in Schaffhau-
sen (1850). Die Gesellschaft begann im Herbst ihre
Fahrten zwischen Lindau - Rorschach - Schaffhausen
mit dem Dampfer «Schatfhausen». Mit der neu ein-
geliihrten Damplsirene als Nebel- und Warnsignal,
mit seinen 4545 Metern Linge und 19,5 km pro
Stunde war er das damals best eingerichtete, lingste
und schnellste Bodenseeschifi.

Die Bodensee-Dampferflotille der 4
Gesellschaften zdhlte um die Mitte des Jahrhunderts
10 Schiffe (ohne die 4 &ltesten Dampfer, die abge-
brochen werden mussten), von denen das zuletzt ge-
nannte erstmals die Schweizerflagde auf dem See
einfiihrte.

Damit schliessen wir unsere Betrachtung.

Mit seinen 1751 Einwohnern spielte unser Hafen-
ort um die Jahrhundertmitte eine noch unbedeutende,
fast bescheidene Rolle, gemessen an dem Mass der
Gegenwart und verglichen mit weit begiinstigteren
Plitzen. Immerhin war er aus dem Dornréschen-
schlaf der fiirstabtischen Epoche erwacht. Seine aus-
gesprochene Verkehrslage am Binnensee, alte Tra-
ditionen des Kornmarkts und eine wachsame, auf
Fortschritt bedachte Biirgerschaft sollten sich als

starke Krifte in der wirtschaftlichen Entwicklung er-
weisen. So stand Rorschach noch im Mittelpunkt und
stets unter dem bestimmenden Eindruck der Dampfi-
schiffahrt.

Die Jahrhunderthilfte aber
herrscht von den Eisenbahnen.

zweite wird be-
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