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Bilder aus der

Rorschacher Hatengeschichte des 19. Jahrhunderts.

[. Teil: Bis 1830.

Von Richard Grinberger, Rorschach.

EINLEITUNG.

Die vorliegende Arbeit ist die Fortsetzung der im Neu-
jahrsblatt 1023 verbifentlichten , Geschichte des Rorschacher
Hafens bis 1798

Dem Jahrhundert der Technik und des Verkehrs gelte
unser Interesse! Diese Zeit liefert uns ein reiches Quellen-
material in die Hande. Die Zusammenhéange werden dadurch
klarer, die Bilder scharfer, als dies bei der alten Geschichte
der Fall sein konnte.

Harenanlage
Zbt Bedas.

Wenn die Hafengeschichte, von der gemiitlicheren alten
Acbtezeit herkommend, ein Jahrhundert voll so einschnei-
dender Umwalzungen betritt, wird etwas wie Unruhe und
Unrast bis in die lokalen Ereignisse hinein zu verspiiren sein.

Die Hafengeschichte ist ein wahrschaftes Stiick Heimat-
kunde: hat unser Seehafen doch an Freud und Leid der
Ortschaft sein redlich Teil. In ihrem Brennpunkt ist die
Hafengeschichte ein Spiegel auch der angegliederten Ge-
biete unserer Heimat, so vor allem der Bodenseeumgebung.
Sie lehrt uns — im vorliegenden Abschnitt ganz besonders

- wie grosses Weltgeschehen sich auf kleinem Erdenfleck
noch bunt und reich genug auswirken kann; sie fithrt uns
aus engem Raum wiederum mit gescharftem Blick und Sinn
hinaus in die grossen Zusammenhange geschichtlichen Wer-
dens. Die Faden ziehen sich hiniiber und heriiber: ein be-
standiges Geben und Nehmen, ein ewiges Opfern und Ge-
niessen. Und wir freuen uns, dass unsere Heimat durch
Opfer hindurch Neues schaffen durfte.

i

Stellen wir uns das schmucke Rorschach gegen Ende
des 18. Jahrhunderts nochmals vor! Der Wohlstand und
die Bedeutung, die sich die Ortschaft durch Leinwandhan-
del, Kornstapel und Marktgelegenheit, durch Gewerbefleiss
und Biirgersinn erworben, zeigten sich auch nach aussen
in manch stattlichem Biirgerhaus, fanden durch Abt Beda
ihren Ausdruck in der neuen Fiirstenlandstrasse und in einer
grossziigigen Hafenanlage.

I. Kriegswirren.

Die Bliitezeit des Leinwandhandels war auch bei uns
am Ende des 18. Jahrhunderts {iberschritten. Der Rorscha-
cher Kaufmann musste sich — wie die Stickereiherren heute
— nach neuen Moglichkeiten umsehen. Besonders schlimm
war, dass der Niedergang des Rorschacher Gewerbes in
ein an und fiir sich schon ereignisschweres Jahrzehnt fiel.
Es gleicht den erlebten Kriegs- und Nachkriegsjahren in
mehr als einer Beziehung.

Der  Zusammensturz der alten Schweiz zitterte noch
lange im &ussersten Osten nach (vgl. Neujahrsblatt 1012:
»Rorschach zur Zeit des Untergangs der alten Eidgenossen-
schaft und der Mediation*, von F. Willi, und Neujahrsblatt
1924: | Rorschach in der Franzosenzeit®, von Prof. Dr. Pl
Giitler). Als die franzésischen Heere an der Rheingrenze
den Kampf mit der zweiten Koalition begannen, da schien
es, als ob das kleine Rorschach mit seinen 183 Hausern
und 1150 Einwohnern (Ende Oktober 1926: 1050 und 11,176)
durch Einquartierungen, Requisitionen, Kontributionen und
Zwangsanleihen zugrunde gerichtet werden sollte. Besonders
das Jahr 1799 lastete schwer auf der Gegend mit Fremd-
herrschaft und Hungersnot. Weder vorher noch spater ist
das wirtschaftliche Leben der Ortschaft so stark erschiittert
worden. Hatte es seinen blithenden Leinwandhandel nicht
gchabt, Rorschach wiirde die Krise schwerlich iiberwunden
haben.

Der Verkehr auf dem See war gehemmt, da er zwischen
feindlichen Volkern lag. Zu Seeschlachten kam es nicht,
aber wenige Tage nach der Erstiirmung der Luziensteig
durch die Oesterreicher erschien am 20. Mai der k. k.
Oberst Williams, ein Englander, mit einer armierten Flotte
vor Rorschach und nahm die von den Franzosen hier ge-
bauten Kanonierschaluppen, nebst Geschiitzen und Muni-
tion weg. Am folgenden Tag riickten die Oesterreicher von
Rheineck her ein, und die Flotte zerstorte die franzésischen
Batterien zwischen Rorschach und Konstanz. Im Gefolge
der Sieger erschien auch Pankraz Forster, der letzte Abt
von St. Gallen. Als aber nach der zweiten Schlacht bei
Ziirich die siegreichen Franzosen neuerdings anriickten,
musste der Abt Kloster und Stiftslande fiir immer verlassen.

Ende Juli 1802 zog Napoleon die Truppen aus der



Schweiz zuriick. Das war das Signal zur Abschaffung der
von Frankreich diktierten, in unserer Gegend verhassten,
helvetischen Verfassung. Der grosse Korse gab 1803 seine
Mediationsverfassung, mit welcher er auch den Kanton
St. Gallen ins Leben rief.

Dic ehemaligen fiirstabtischen Gebdude am Hatenplatz
gelangten als Staatseigentum an den Kanton, der fortan
dem Hafen sein Augenmerk schenkte. Korn-, Gred- und
Salzhaus blieben den bisherigen 6ifentlichen Zwecken be-
stimmt. Alle tibrigen Liegenschaften am Hafenplatz, so das
Amtshaus (seit langerer Zeit die Wohnung der Obervogte)
wurden an Private verkauft.

II. Mediationszeit.

Die Zeit von 1803—13 ist durch ruhige Entwicklung
und langsame, aber oft schwer gehemmte wirtschaftliche Er-
holung gekennzeichnet. Sie erlaubte wieder den regelméssigen
Rorschacher Donnerstagmarkt. Dieser wurde im Sommer
morgens 8 Uhr ein- und nachmittags 5 Uhr ausgelautet; im
Winter dauerte er von 9—3 Uhr. Friitheres Handeln, auch
nur Bestellen, war untersagt. Eine ,, Kornmarkts-Polizei-IKom-
mission® schaute zum Rechten. Sie bestand aus dem Korn-
meister und zwei andern Mitgliedern, welch letztere an
jedem Wochenmarktstage eine Entschadigung von einem
Gulden aus der Staatskasse bezogen. Die Kommission be-
stimmte z. B. an Tagen, wo widrige Winde die Ankunft der
Schiffe verzégerten, die Stunde der Oeffnung und Schliessung
des Marktes, prifte die Getreidemuster, notierte die Kauf-
preise und gab sie o6ffentlich bekannt. Sie hatte zu wachen,
dass keine Sacke mit zusammengeschiittetem Korn verkauft
und fiberall die gleichen Masse verwendet wurden. — Auf
dem Markt erstandene Frucht durfte am gleichen Tag nicht
wieder verkauft werden. Ausser an Markttagen war ohne
Bewilligung dieser Kommission kein Kornhandel méglich.
Die Backer und Miiller waren daher verpflichtet, auf of-
fenem Markt einzukaufen. — Die Strafen lauteten gewdhn-
lich auf Konfiskation der Ware samt Sicken, unter Anzeige
an den Kreisammann.

Fiir jeden Sack Korn, werde er ausgeladen oder in ein
anderes Schiff tbergeladen, mussten (ebenfalls nach der
Markt-Polizey-Verordnung von 1809) zwei Kreuzer Zoll und
sobald er ausgeladen wurde, sechs Pfennig Hausgeld und
Annehmerlohn, zusammen drei Kreuzer zwei Pfennig”) be-
zahlt werden.

Kornfithrer und Kornhandler hatten das gekaufte Ge-
treide bis zum darauffolgenden Dienstag abzufiithren; nach-
her war ihnen der Gredmeister nicht mehr dafiir verant-
wortlich.

Kaum waren die gréssten Wirren iiberstanden, brachte
die napoleonische Zeit ecinen neuen Riickschlag im Wirt-
schaftsleben unserer Heimat. Der Machthaber TEuropas
kiitmmerte sich nicht um die Verarmung so vieler Lander.
Da er England nicht direkt angreifen konnte, verhangte er
die Kontinentalsperre, um es vom Welthandel abzuschniiren.
Unermesslichen Schaden erlitt dadurch unsere einheimische
Baumwollindustrie. Die Jahre 1806—10 brachten immer
scharfere Massregeln: Zuerst war das Baumwollgarn als
erster Stoff unserer Landesfabrikation noch nicht gesperrt.
Unter den st. gallischen Platzen, iiber die, zur Erleichterung

*) 1 Gulden (fl) - 60 Kreuzer (kr) Fr. 212
25 kr Fr. —.90.

1 kr 4 Pig. — 3% Rp.

der Kontrolle, einzig eingefithrt werden durfte, befand sich
neben Rheineck und Triibbach auch Rorschach. Da aber
trotz allem Waren durchkamen, wurde ein Zolldekret er-
lassen, dann kam die Konfiskation der im Lande befindlichen
englischen Manufakturwaren, schliesslich noch die Sperrung
levantinischer Baumwolle. Bei Einbruch des Winters 1810
war die Lage vieler Tausender, die mit der Industrie ver-
wachsen waren, geradezu verzweifelt. Die Weberlohne z. B.
sanken in unserer Gegend so tief, dass ein guter Leinen-
weber pro Tag bei 12—15stiindiger Arbeit noch 10—15 kr
verdiente. Die Not wuchs noch, als im Juli 1811 die Tag-
satzung auf Befehl Napoleons die Einfuhr aller englischen
Rohprodukte verbieten musste.

III. Das Elend von 1816/17.

Im Zusammenhang mit dem Sturz des Gewaltmenschen
steht ein kurzer Besuch des schweizerfreundlichen Zars Alex-
ander I. von Russland. Am 11. Oktober 1815 wurde er auf
der Durchreise von den hiesigen Behorden begriisst. Der
Wienerkongress des gleichen Jahres schien endlich bessere
Zeiten zu begriinden. Aber nun trat ein anderer Feind auf:
die Hungersnot.

Infolge nasskalter Witterung war das Getreide in allen
curopdischen Fruchtlandern missraten. Die Kartoffeln, dic
einen Lrsatz hatten bilden konnen, verfaulten im Boden.
Baden, Wiirttemberg und Bayern setzten einen starken Zoil
auf die Getreideausfuhr. Am 15. Oktober 1816 kostete bei
vollem Kornhaus und Einfuhr von 1500 Sacken Korn, das 2
Viertel”) 5 fl wegen Ausfuhrzoll von 9 fl auf einen Sack. Um
Martini setzte das ganzliche Ausfuhrverbot von Sciten der
deutschen Nachbarstaaten ein. 1817 wurde die Lage noch
schlimmer. Die Zufuhr nach Rorschach konnte nur mit
grosser Mithe und unter Heranziehung aller traktablen Ge-
genden gesichert werden. Selbst aus den Niederlanden und
von Odessa iiber Genua, Triest und Livorno bezog die Kan-
tensregierung ihr Korn, im Ganzen fir 60,000 fl, z. T. mit
erheblichem Verlust.

Jeden Donnerstag konnten die Kreisammanner cin ge-
wisses Quantum beim Kornhaus Rorschach holen lassen und
das Brot als sog. ,Quantumbrot zu billigem, ecinheitlichem
Preise in den Gemeinden verkaufen. Der Staat suchte diese
Spende durch eine freiwillige Subskription zu decken. Das
Viertel Korn schnellte aber noch bis auf 11 Gulden hinauf
oder auf das 7—9fache der Preise in guten Jahren.

Ein Ungliick kommt selten allein! 1817 ist ein Jahr der
Rheinnot. Der Bodensee stieg 2,60 m iiber den mittleren
Wasserstand. Das Wasser war in den Gassen Rorschachs
stellenweise 3 Fuss hoch. Die Ortschaft schien in den See
hinausgebaut. Ein St. Galler Augenzeuge schreibt: | Alle
Strassen waren i{iberschwemmt, iiberbriickt, dass man zu
Schiffe in Rorschach herumfuhr. Rechts und links stund das
Wasser in den Hausern, Hausfluren, Kramladen und Werk-
statten. Der Kornmarktplatz sah wie ein Teil des Sces aus.©
Altenrhein musste geraumt werden. Die Leute fliichteten
sich nach dem Rorschacherberg und anderswohin. — Ucber
die Not dieses Jahres, sowie iiber das Wiiten des Typhus,
als Folge der Unterernidhrung, sind erschiitternde Berichte
vorhanden. Es fehlte an Aerzten. Viele Familien wanderten
aus. Aber cin Strom werktatiger Hilfe ging durch das Land.
Die wohlhabenden Kreise linderten die grésste Not. Zar
Alexander spendete 100,000 Rubel, wovon die Halfte fiir

*) 1 Malter = 1 q 200 Piund 10 Viertel.
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die Linthkorrektion, die andere Halite fiir die Hungerleiden-
den der Ostschweiz bestimmt waren.

Dass es in den Zeiten wirtschaftlicher Ungunst im Ror-
schacher Hafen seit 1798 zu keiner Bautatigkeit kam und
auf Jahre hinaus nicht kommen konnte, steht fest. Dazu
bedurfte es schon eines grossen Anstosses von aussen.

IV. Im Zeichen der ersten Dampfschiffahrt.

Die Anfange und die Entwicklung der Bodenseedampi-
schiffahrt sind im Neujahrsblatt 1925 ecingehend gewiirdigt
worden. Somit geniigt hier eine Zusammenfassung und lo-
kale Betrachtung der Ercignissc,

ahnlich der, welche wegen der Postefiekten im § 2 des Post-
vertrages geleistet wurde, geleistet, dies 6ffentlich bekannt
gemacht und dem hiesigen Handelsstande notifiziert wird.

In letzter Woche wurden im ganzen in vier Fahrten
060 Scheffel Friichte, 140 Zentner Kaufmannsgiiter von
hier nach Rorschach, und von Rorschach hierher 8 Zentner
Kaufmannsgiiter durch das Damptboot iiberfiihrt.

Letzten Mittwoch, den 8. d. M. und Freitag, den 10. d.
M. hat das Damptboot neuc Proben seiner Zweckmassigkeit
geliefert, welche 6ffentlich bekannt gemacht zu werden ver-
dienen. Am Mittwoch frith war namlich das Boot bereits
geladen und zur Abfahrt bereit, als ein ungeheurer Sturm

Rorschach mit Postkutsche und Dampfboot

Schon 1815 eigentlich wurde in Konstanz mit dem Bau
eines ersten Bodenseedampfers begonnen. Das Schiff war
schon getauft, hatte den schénen Namen ,Stefanie, wurde
jedoch nie vollendet. Der Volkswitz machte daraus ,,Steh-
fahr-nie“! Die Initiative ergriff dann aber das 1811 durch
die Vereinigung von Buchhorn und Hofen geschaffene Fried-
richshafen mit dem Dampfer ,Wilhelm*, der auf der Probe-
fahrt vom 11. November 1824 den Rorschacher Hafen erst-
mals anlief.

Vier noch erhaltene Fahrtenberichte des damaligen
Dampfbootverwalters Hutter geben ein anschauliches Bild
von der Pionierarbeit des ,Wilhelm*. Der Fahrtenbericht
vom 13. Dezember 1824 lautet wortlich:

,»Bis jetzt wurden Dienstag, Mittwoch, Donnerstags und
Freitags jedesmal regelméssig Fahrten nach Rorschach ge-
macht. Am Dienstag, Mittwoch und Donnerstag war das
Dampiboot mit Friichten (Getreide, Cerealien) beladen; am
Freitag hatte es neben den Posteffekten noch etwas Kauf-
mannsgiiter, und es lasst sich erwarten, dass es an letzteren
in Zukunft am Freitag sowohl, als in den {ibrigen Tagen
bedeutendere Ladungen erhalten wird, sobald eine Garantie,

(Stich im Ratssaal Rorschach)

ausbrach. Die Schiffsleute zweifelten an einem guten Erfolge
der Fahrt, allein ich war der Meinung, dass doch abgefahren
werden sollte, weil man ja immer wieder umkehren konne,
im Falle es unmoglich sein sollte, die Fahrt fortzusetzen,
und es fiir das Dampfboot grossen Vorteil nach sich zichen
konne, wenn bei diesem Wetter die Fahrt gut vonstatten
gehe. Die Schiffsleute erklarten hierauf, dass sie nur auf
mein ausdriickliches Verlangen die Fahrt unternehmen und
fuhren somit morgens 6% Uhr von hier ab. Der Sturm
wiitete fort, immer musste gegen den Wind gefahren werden,
und obgleich Wellen 6fters iiber das Schiff hingeschlagen
haben und kein Mensch mehr, ohne sich an etwas zu halten,
feststehen konnte, langte man dennoch um 10 Uhr wohlbe-
halten mit einer Ladung von 900 Zentnern in Rorschach
zum Erstaunen aller fremden Schiffe an.“

Der Zusammenarbeit einiger deutscher, italienischer und
schweizerischer Handelshauser gelang es damals, die Trans-
porte, dic bisher tiber das Stilfserjoch gegangen waren, zum
crossen Teil auf die Route Rorschach-Friedrichshajen zu
lertken. Es handelte sich um Einfuhren von Oberitalien nach
den Markten in Siid- und Mitteldeutschland und weiterhin



nach England, Holland und Russland (iiber Frankfurt
a. 0.). Infolge des Dampferverkehrs konnten nun die Waren
aul genannter Seestrecke immer rascher und piinktlicher
spediert werden, was mit dazu beitrug, die Konkurrenz der
zwischen 1820-—30 erbauten neuen Gotthardstrasse, die den
Warenzug tiber Luzern, Ziirich, Basel nach Frankfurt a. M.
leitete, weniger fithlbar zu machen.

Zehn Jahre nach Einfithrung der Dampfischiffahrt er-
rcichten die wochentlichen Transporte auf unserer damals
wichtigsten DBodensce-Transitroute einen Wert von 2 bis
300,000 Gulden. Von Siiden nach Norden wurden haupt-
sdchlich Seiden- und Baumwollwaren, in umgekehrter Rich-
tung Getreide und Hiilsenfriichte spediert.

Rorschacher Hafen und Dampfischiffahrt — ein grosseres
Kapitel fiir sich! Als die Dampfschiffahrt einsetzte, zeigtc
es sich sehr bald, dass die von Abt Beda iiberlieferte alte
[Hafenanlage nicht mehr geniigte. Schon 1825 konnte es vor-
kommen, dass an einem bestimmten Wochentage die beiden
ersten Dampfer , Wilhelm* und ,,Max Josef“ in Rorschach
zusammentrafen. Da traten die drei Hauptjehler unseres
Hafens aufs Neue in die Erscheinung: die geringe Tiefe, die
Kleinheit samt der Unmoéglichkeit einer wesentlichen Er-
weiterung und die Empfindlichkeit, namentlich gegen Ost-
sturm.

Trotz der Begeisterung fiir das neue Verkehrsmittel, dic
in massgebenden Kreisen herrschte, trotz vielen Klagen der
Schiffskapitane, erfuhren auch bei uns selbst dringende For-
derungen keine Erftllung. Auch fehlten wohl die notigen
Geldmittel, war man doch erst der allgemeinen Krise ent-
hoben. Begreiflicherweise galt es, auch manche technische
Frage abzuklaren. Da hiess es abwarten, wie sich das ncue
,Ding‘ entwickelte. Wer konnte damals voraussehen, dass
schon in den 40er Jahren die Bodenseedampfischiffahrt einen
solchen Anlauf nahm?

Die Verschleppung der Rorschacher Hafenangelegenheit
wurde unterstiitzt durch die Sparriicksichten der Regierung,
die vielleicht sonst fiir den Kanton heilsam waren, nur nicht
am Rorschacher Hafen, der nun sehr bald — das ganze
Jahrhundert hindurch und eigentlich bis heute — der Ver-
kehrsentwicklung nachhinkte, ganz im Gegensatz zur Zeit
der Fiirstabte. Der Ortschaft erwuchsen daraus, wie spatere
Jahre belehren werden, ganz bedeutende Nachteile. Die er-
sten IHafenerweiterungen, zu denen die Dampfschiffahrt den
direkten Anstoss gab, erfolgten 1833/34, also rund zehn
Jahre nach deren Einfithrung.

Nun wollen wir unsere Aufmerksamkeit einigen recht-
lichen Verhaltnissen der damaligen Rorschacher Schiffer-
schaft zuwenden.

V. Zur Abldsung der alten Sdhiffahrtsrechte.

Wie wurde die alte Gerechtsame der Schifferinnerungen
mit dem neuen Verkehrsmittel in Einklang gebracht?

In der Hauptsache ging es im Bodenseegebiet nach
diesem Abfindungsprinzip: Die Schifferinnungen verzichte-
ten auf ihre Vorrechte zugunsten der Dampfschiffahrts-
Gesellschaft, oder wenn solche dann verstaatlicht wurde,
zugunsten des Staates, welcher ihnen dafiir ihr gesamtes
Material zu angemessenem Preise abkaufte und einem jeden
Berechtigten eine lebenslangliche Rente gewahrte.

1. Vom Rorschacher Schiffahirtslehen.

Das Recht, dic Schiffahrt Rorschachs gegen Entgelt
zu vergeben, war 1803 vom Abt an die Regierung des
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Kantons St. Gallen iibergegangen. Lehenspflichtig ist seit
1816 die Rorschacher Gemeindeverwaltung, an Stelle der
Rorschacher Schiffmeister.

Schiffmeister Hertenstein verkaufte im besagten Jahr
das Lehensrecht fiir die ,Halbe Schiffahrt nach Lindau*
(Schiffahrtsrecht Rorschach-Lindau mit halben Ladinen)
der Gemeinde um 600 fl. Er nahm die Schiffahrt dann aber
wieder um jahrlich 41 fl in Pacht. Die Gemeinde ihrerseits
zzhlte seit Verlethung des neuen Lehensbriefes, der die Lin-
dauer und Konstanzer Fahrt umfasste, eine jahrliche Lehens-
gebithr von 11 il in die Staatskasse.

2. Letzie Rorschacher Segelschiffahrts-Urkunde.

1821 gab der Gemeinderat die halbe Rorschacher Schifi-
fahrt nach Lindau einem Lindauer Johannes Reutemann in
Pacht, zu folgenden Bedingungen:

,1. Pachter J. R. leistet eine Kaution von 550 fl dem
hiesigen Zollamt und Speditoren.

2. Er ibernimmt das dem Herrn Zoller-Roth jiinger
cigentiimlich gewesene Schiff und Geschirr samt Zubehor,
in dem Stand, wie es ihm verzeigt worden, und bezahlt dafiir
an eben denselben die verkommene Kaufsumme von fl 350.

3. Jedes Jahr zahlt er an die hiesige Gemeindeverwal-
tung fl 60 Pachtzins, dagegen hat er

4. die samtlichen Abfahrtgelder, sowie die mit denen
Gebriider Kopp, Schiffmeistern von Romanshorn, auf unbe-
stimmte Zeit bestchenden Lehenvertrag fiir die Konstanzer
Fahrt zu il 66 jahrlich (je mit Ostern fallig), und jenen
Lehenvertrag, welcher mit den Gebriidern Roth von Kess-
wil fiir die Ueberlinger- und Sernatingerfahrt fiir il 30
jahrlich, auch mit Ostern fallig, besteht; alles dies zur Halfte
zu beziehen.

5. verpilichtet er sich, sich mit Schiff, G’schiff und
G’schirr so zu versehen, dass sowohl die gewéhnliche Fahrt
nach Lindau, als auch jede Fahrt nach andern Seeplatzen,
die in der Folge als erspriesslich erachtet werden diirften,
gut und unklagbar verrichtet werden konnen; demzufolge
sein Méglichstes dazu beitragen, was zur Aeufnung der
Schiffahrt und der Spedition fiir den hiesigen Seeplatz dien-
lich und erspriesslich ist.

6. verpflichtet er sich, alle Giiter, die ihm zur Ueber-
schiffung anvertraut werden, gut und gewissenhaft zu be-
sorgen, wiederum ebenso abzugeben, dafiir die schuldigen
Gebiithren und Zélle zu entrichten, und sich jedes Unter-
schleifs auf das sorgfaltigste und gewissenhafteste zu be-
miissigen.

7. Wenn entweder dic Gemeinds Verwaltung, oder Er,
Pachter R. diesen Pacht Contract nach Umlauf der be-
dungenen 5 Jahren nicht ferner erneuern wollen, so
muss im letzten Jahr ein halbes Jahr vorher und also am
1. Mérz 1826 vom einen oder andern Teil die Aufkiindigung
geschehen.*

Das ist der Text unseres letzten Pachtbriefes vor dem
Aufkommen der Dampfschiffahrt.

3. Ziher, aber aussichtsloser Kampf mit dem Dampjschif}.
Nun kam das Dampfboot (Ende 1824), und es galt fiir

die alteingesessene Schifferschaft, ihre wohlerworbenen
Fechte zu wahren.
Es seien im Folgenden, auf Grund der Rorschacher

Quellen, in Kiirze einige Konflikte erwahnt.
Schon im April 1825 klagen die Rorschacher Schiffer
bei der kantonalen Finanzkommission, dass das Dampfboot
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von Friedrichshafen in ihrem Ort Reisende aufnchme, ohne
thnen dafiir das Abfuhirgeld von 1 kr zu bezahlen, was von
ithnen in Friedrichshafen doch immer auch verlangt wor-
den sei.

Die Kantonsregierung wollte von der Erhebung von
Abfuhrgeldern an st. gallischen Héafen Umgang nehmen,
wenn die eigenen Schiffe im betreffenden Staatsgebiet gleiche
Behandlung erfahren. Aber der schoéne Grundsatz der Re-
ziprozitdt drang noch lange nicht durch!

Ein Auszug der badischen Dampischiffahrtsanstalt von
1835 nennt an Abfuhrgebiihren in Rorschach 99 fl und

850 fl mit der Bedingung der unentgeltlichen Aufnahme ins
Rorschacher Biirgerrecht”).

1826 wurde die Pacht mit dem Lindauer Reutemann bis
1830 verlangert.

4. Am Wendepunkt.

1830 starb Gemeindeammann Johann Baumgartner, der
Lehentrager, auf dessen Lebensdauer die Gemeinde die mei-
sten Schiffahrtsrechte belehnt erhalten hatte. Aus Anlass
der Neubelehnung, diec um 36 jahrliche fI (1816 = 11 fI)
auf unbestimmte Zeit erfolgte, fanden verschiedene unabge-
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842 fl Ein- und Ausladegebiihren samt Zoll. 1837 bezog
Rorschach von den drei damaligen Dampfschiffahrtsgesell-
schaften zusammen 645 fl Abfuhrgelder. Diese Gebiihren
waren, in hochstens vier Terminen jahrlich, beim Kaufhaus-
verwalter in Rorschach zu entrichten. Ein Tarif bestand
nicht; die Schiffahrtsgesellschaften mussten miteinander,
nach altem Herkommen, die Abfuhrgelder ausgemittelt haben.
Durch miindliche Ueberlieferung betrugen sie in Rorschach
z. B. vom Zentner Giiter 3 kr, von einer Person 4 kr, von
cinem Fass Zieger 8 kr, von Steinen 1 kr per fl Wert etc.
Ein Dampfboot-Verwalter trostete sich einmal damit: ,,Wenn
die Dampfschiffe die Segelschiffe in den Grund gebohrt
haben werden, wird das bald aufhoren!“ Aber es ging noch
bis in die 60er Jahre, bis samtliche Abfuhrgelder im
Bodenseegebiet abgeschafft waren!

Im Oktober 1825 iiberliess Schiffmeister Johannes Baum-
gartner — vermutlich der Segelschiffahrt tberdriissig —
der Gemeinde seine ,Staader oder Bregenzerfahrt* um
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klarte Verhaltnisse ihre Erledigung. Vor allem befasste
man sich mit der Frage, wer die Schiffahrt handhaben solle:
Fremde (Friedrichshafener Dampfbootgesellschaft!) oder
Einheimische, ferner gelernte Schiffilirer oder ungelernte
Unternehmer.

Aber die Regierung des Kantons St. Gallen gab da gleich
die nétigen Direktiven: ,Die Finanzkommission will die
Schiffahrt nur an fachverstandige Manner verpachtet wissen,
nicht wie sie aus Nr. 30 des ,,Erzahlers® vernimmt, an den
Meistbietenden, der zudem noch ein Rorschacher Wirt und
der Schiffahrt unkundig ist. Nach altem Herkommen muss
die Schiffahrtspacht auf den Platzen am Bodensee in Hande
gelegt werden, die der Schiffahrt vorstehen kénnen, nam-
lich es muss ein Meister nebst zwei tiichtigen, auf dem

*) Das Inventar dieses Schiffmeisters umfasste: Schiff und
Segel, 2 Spannseile, 1 Segelseil, 1 Triillenseil (Haspelseil),
2 Glockenseile, 1 Hauptseil, 1 Beiglockenseil, 3 Hausseile,
1 Durchzugseil, 3 Anbindseile, 7 Ruder, 2 Schalten, 1 Schépftrog.



Wasser erfahrenen Knechten, die ebenfalls eine Lehre von
wenigstens 3 Jahren mitgemacht haben, sein. Dieser Meister
muss selbst noch besser wie scine Knechte die Sache ver-
stehen.*

Die Dampfschiffahrts-Gesellschaft in  Friedrichshafen
machte jetzt der hiesigen Gemeinde den Vorschlag, bei der
abgelaufenen Pacht mit Reutemann das Schiffahrtsrecht Ror-
schach-Friedrichshafen nicht in dic Gesamtpacht einzu-
schliessen, sondern eine gesonderte Pacht mit ihrem Schifi-
fahrtsverwalter abzuschliessen, ,um die Schwierigkeiten beim
Bezug des Abfuhrgeldes von den Passagieren zu vermeiden*.
Dass die Gesellschaft dabei jahrlich 150 fl Pachtgeld an-
bot, lisst, gegeniiber altern Ansitzen, auf eine gewinnbrin-
gende Entwicklung der Dampfertransporte schliessen.

5. Eine Existenzfrage.

Es wehrten sich nun aber zwei arme Biirgersséhne und
ein Altenrheiner Schiffer, die alle drei bei Reutemann in
die Lehre gegangen, erstens gegen die teilweise Abtretung
der Schiffahrt an die Friedrichshafener Gesellschaft und
zweitens gegen die Abtretung des Hauptteils an Fremde.
Da sie selber um ihre Existenz bangten, baten sie den Ver-
waltungsrat in einem untertdnigen, salbungsvollen Schrei-
ben, die mit ihrem Lehrmeister abgelaufene Pacht selber
ablosen zu diirfen. Aus dem Bittschreiben sei hier die Haupt-
sache wortlich, auch in damaliger Orthographie, zitiert:

,» Wohlweiser, hochgeehrtester Herr Prasident!
Wohlweise, hochgeehrte Herren Verwaltungsréte!

Zufolge der gegenwartigen Unterhandlungen, mit denen
sich ein Wohlléblicher, Wohlweiser Verwaltungsrat wegen
dem Schiffahrtslehen beschaftiget, solches wieder (laut dem
Erzéhler) an gebiithrende Subjekte zu versetzen, sind wir,
die wir gegenwartige Petition entworfen haben, so frey, [hnen
solche zu dero verehrtesten Handen verabfolgen zu lassen,
und hiemit Ihnen, verchrteste Herren! unsere gegenwartige
Lage, in deren wir uns befinden, an das Herz zu legen. —

Da nun durch eine Reihe von Jahren die hiesige Schifi-
fahrt durch fremde Subjekte ist verwaltet worden, und zu-
gleich auch dieser Erwerbs Zweig nicht in die biirgerliche
Klasse gefallen, so ist durch einen giinstigen Anlass seiner
Zeit das Los auf uns gefallen, diesen Gewerb zu erlernen,
welcher uns einstens unser bestimmtes Brot sichern kénnte,
so sind wir nun seit 8 Jahren bis auf diese Stunde auf
diesem Ziele fortgewandert, und haben dieser Hoffnung
gemass, auf keinen andern Gewerbszweig mehr Ursache ge-
habt uns umzusehen. In diese nun beschricbene Verhaltnisse
uns versetzt, sehen wir bey wirklich bevorstehendem Schiff-
fahrtswechsel iiber uns eine Wolke auffahren, die statt
unserem bisherigen Harren auf gutes Wetter einen ein-
trettenden Sturm provezeihet, in welchem wir als erfahrenc
Pilotten noch den Anker zu lhnen verehrtester Herr Prisi-
dent des Verwaltungsrathes! als sowohl dero verehrtesten
Mitglieder! auswerfen, und Sie dringendst ersuchen, in
unserer Lage gegen dic anderseitige, wider uns aufbrausen-
den Wellen uns zu Hilfe zu kommen.

In der frohen Hoffnung dieser Hilfe, entbicten wir auch
Thnen unsere samtliche Krafte zum Pfande darzulegen.

Unser Erstes, welches wir als Pfand darlegen, um zur
gefalligen Unterstiitzung eine Hofnung zu haben, ist un-
sere erlernte Schiffahrtskunde, die wir schon seit 8 Jahren
unter dem Herrn Reitemann erlernt und gedient haben. —

Zweytens. Zum Antritt dieser Schiffahrt geben wir dem
Wohllbl. Verwaltungsrath das Versprechen, die Wasser-
assecuration zu Triest als Gewahr-Leistung, wie solche an
einigen Orten als z. B. in Sernatingen, Friedrichshafen und
Kesswyl schon existirt, anzunehmen, wie auch {ibrigens im
erforderlichen Fall die Caution fl 3000 zu stellen.

Drittens. Zu noch mehrer Sicherheit der Schiffahrt, tritt
der schon lange laut beyliegendem Zeugniss bewanderte Ge-
org Noger aus dem Altenrhein als Teilnchmer zu uns, der
mit uns die Bedingnisse jeder Art unterzeichnen wird, und
der schon vor mehreren Jahren auf das Absterben des ehe-
mal. Schiffmeisters Hertenstein die hiesige Schiffahrt Namens
der Wittwe, als Meister noch 1% Jahr lang verschen.

Viertens. werden drey in jeder Art brauchbare Schiffe,
namlich: ein kleines, ein mittleres und ein grosses mit allem
crforderlichem Zugehor hergestellt.

Fiinftens. tragen wir uns an, {ibrigens alles Weitere zur
hiesigen Schiffahrt Erforderliche, was Reitemann bei seinem
Antritt getan hat, zu erfillen. —
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< Alt-Rorschach vom St. Annaschloss gesehen.

Nun verehrtester Herr Prasident der Verwaltung! und
verehrteste Herren Mitglieder, wir haben nun alles getan,
was uns unsere Pflichten zur Empfehlung darbieten kénnen,
und weil wir nun alles getan haben, so bitten wir Sie, dass
Sic uns nicht zu unntitzen Knechten machen, und indem
wir uns Ihnen Verchrteste! nochmals wollen empfohlen
haben, so schliessen wir mit der vollkommensten Versiche-
rung der vorziiglichen Achtung und Ergebenheit.

Die Unterzeichneten:
Johann Georg Noger
Karl Heer
Gallus Ignaz Noger.”
Rorschach, den 27. August 1830.

In ecinem Schreiben vom Sommer 1831 an die Finanz-
kommission stellt sich der Rorschacher Verwaltungsrat
unter Darlegung der Sachlage, auf den Boden der drei Ge-
suchsteller. Er macht darauf aufmerksam, dass seit den
Fiirstabten und auch in neuester Zeit das Schiffahrtsrecht
vorzugsweise einem Biirger gegeben worden sei. Dann ver-
breitete sich der Bericht iiber die missliche Lage der Ort-
schaft. Es wird geklagt iiber die , mannigfaltigen Auslagen
und Unkosten,“ die aus den Polizeifunktionen dem Grenzort
erwachsen; ,der Ort sei in den Verhaltnissen sehr zuriick-
gekommen, Handel und Gewerbe liegen darnieder. Fiir
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den mittleren und Aarmeren Biirger bicte sich kein neuer
Verdienst: so seien auch die Kornmesser nach und nach um
ihr Brot gekommien, da auswértige Gemeinden ihr Getreide
direkt einfithren. An Armenunterstiitzungen miisse dic Ge-
meinde ,alle Jahre noch fI 2000 nachschiessen, was friiher
nicht war; also die Lasten grosser und der Verdienst
kleiner.“ Es wird auch darauf hingewiesen, wie dic Ge-
meinde 1816 und 1825 die Schiffahrt samt Schiffen kauflich
iibernchmen musste.

Aus all den genannten Griinden wird gefordert, man
moge den armen Biirgern diese Verdienstmoglichkeit ge-
wihren; dieselben hatten sich bereits mit der Schiffahrts-
verwaltung von Friedrichshafen in bestes Einvernchmen ge-
setzt und wiirden auch mit der bald zu erwartenden ncuen
badischen Gesellschaft |, freundliche Verstandigung® suchen,

untersuchen und schadhaft Erfundenes reparieren zu lassen.
Um Ucberlastungen zu vermeiden, miissen ferner alle Fahr-
zeuge mit dem sog. Freibordzeichen verschen werden; es
ist bei grosseren Schiffen so anzubringen, dass diese bei
voller Ladung mit cinem Freibord von cinem vollen Fuss
iiber dem Wasser hervorstehen.

VI. Vom ,idyllischen” Jahr 183o.

Nach dieser Abschweifung ins Gebict der Schiffahrts-
rechte kehren wir wieder zur cigentlichen Fafengeschichte
zuriick.

Ein scltencs Ereignis, das seit 135 Jahren nicht mehr
cingetreten war, brachte das nun schon wiederholt genannte
Jahr 1830. Der See jror géinzlich zu*). Am Sonntag, den
7. Februar sammelte sich cine nach Tausenden zahlende

Die Schritte hatten Erfolg, und die Verwaltung von
Rorschach als Péchter der Rorschacher Schiffahrt (Pacht-
summe an den Kanton 100 fl) verpachtete diese nun
ihrerseits wieder an dic drei obgenannten Schiffleute um
36 fl, bei halbjahrlicher Kiindigung.

0. Ende des Kampjes.

1831 kommt es nun wirklich zur Griindung der ,Damgpf-
schiffahrtsgesellschaft fiir den Rhein und Bodensee* in
Konstanz, mit dem Zweck, ,mittelst der Dampfischiffahrt dic
Verbindung, den Handel und Verkehr an den Uferplatzen
des Bodensees zu erleichtern und zu beleben.

Mit dieser Gesellschaft, dic bald mit den zwei Schiffen
»Leopold* und ,Helvetia® auf den Plan trat, schlossen die
Rorschacher cinen Vertrag ab, der ihnen z. B. ncch 1860
einc jahrliche Pauschal-Abfulirgebiihr von 250 fl sicherte.

1838 tritt im Kanton die jreie Betreibung des Schiff-
fahrtsgewerbes ein, und alle ausschliesslichen Schiffahrts-
rechte héren damit auf. Jeder Kantonsbiirger und Nieder-
gelassene, welcher das Schiffahrtsgewerbe betreiben will, hat
beim Gemeinderat um eine Bewilligung einzukommen. Dic
Gemeinderate haben zweimal des Jahres, unter Zuzug von
Sachkundigen, samtliche Fahrzeuge samt dem Geschirr zu

< Sonntag, den 7. Februar 1830.
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Volksmenge auf der weiten Spiegelflache des Sees. In Zelten
wurde Kaffee und Glihwein gekocht. Die Gasthiuser in
Rorschach vermochten den Andrang der Massen nicht zu
bewaltigen ; denn zahlreiche Ziige von Bewohnern der deut-
schen Ufer besuchten St. Gallen und kehrten, den Sce zwei-
mal am gleichen Tage iiberschreitend, in ihre Heimat zu-
riick, wobei sie die auf Schweizerseite gemachten Einkaufe
zollfrei hintibernehmen durften. Einzelne Pferdeschlitten
fuhren von Rorschach nach Lindau und Wasserburg und
zuriick. Freilich ereigneten sich ecinzelne Ungliicksfalle.
Der Wassermangel auf den Miihlen, in Verbindung mit
dem Ausbleiben der Kornschiffe bewirkten schon eine kleine
Steigerung des Kornpreises. Noch wagten es zwei Knechte,
auf einem einpferdigen Schlitten von Rorschach nach Was-
serburg zu fahren, um Frucht zu laden. Schliesslich spe-
dierte man die Kaufmannsgiiter in geregelten Fuhren von
Lindau tiber Bregenz nach Rorschach. Als aber das Korn-
haus leer zu werden drohte und sich vom 11. an die Zu-
fuhr bedenklich verminderte, ordnete Statthalter Baumgart-
ner in Rorschach den Ausbruch einer Wasserrinne von Ror-

*) Das gidnzliche Ueberirieren des Sees ist aus den Jahren
1277, 1325, 1435, 1500, 1573, 1608, 1695, 1830 und 1880 iiber-
liefert.



schach nach Lagenargen an. Den hiesigen Werkleuten at-
beiteten 100 Manner des jenseitigen Ufers entgegen. Infolge
dichten Nebels, der die ausgesteckten Visierstangen nicht
sehen liess, musste mit dem Kompass gearbeitet werden. Am
14. Februar, 2 Uhr nachmittags, verkiindeten ein Kanonen-
schuss und Trommelschlag das gegenseitige Zusammen-
treffen. Einige Tage spater setzte sich die ungeheure Eis-
masse auf der Westseite in Bewegung, wobei mehrere Schitfe,
darunter der Dampfer ,,Max Joseph® mit einem grossen
Schleppschiff vom Eise voriibergehend eingeklemmt wurde.
Erst gegen Ende Februar konnte der Dampferverkehr all-
gemein wieder einsetzen.

Neben diesem Winteridyll erlebte man am See noch ein
anderes. Der Kanton St. Gallen konnte 1830/31 vom Ein-
zug der direkten Vermogenssteuer Umgang nehmen. So gut

pilichtungen eingehen, bedeutende Betrage fiir Militaraus-
gaben der Eidgenossenschaft an die Bundeskasse leisten,
die Jahrgelder des Abtes und seciner Beamten zur Verfii-
gung halten und von einer Entschadigungssumme, die den
alten 13 Orten fir verlorene Herrschaftsrechte nach einem
Beschlusse des Wiener Kongresses auszurichten war, an-
nahernd 100,000 fl ibernehmen. Seit dem Jahre 1819 lastete
eine Staatsschuld von rund 450,000 fl auf dem Kanton.“
Daher das durchgreifende Sparsystem der Regierung, dic
auch die indirekten Abgaben durch Erhebung von Zollen,
Weg- und Briickengeldern zu vermehren suchte und dadurch
Jahr fir Jahr amortisieren konnte.

Nur so ist der idyllische Zustand eines vollkommenen
Steuererlasses moglich geworden, der seither nicht mehr
cingetreten ist!

< Rorschacherbucht vom Rietli aus gesehen.

standen die Staatsfinanzen damals. Der tichtige Verwal-
tungsmann an der Spitze der Regierung, der das fertig
brachte, war Miiller-Friedberg, der bis 1831 als der gei-
stige Fithrer des Kantons bezeichnet werden kann. Es muss
aber gesagt werden, dass den geringen Steuern auch geringe
Leistungen des Kantons fiir 6ffentliche Zwecke entsprachen.
Erinnern wir uns dabei an das weiter oben zitierte Schreiben
des hiesigen Verwaltungsrates an die Finanzkommission, wo
die Lasten der Gemeinde Rorschach geschildert werden;
denken wir ferner an das ewige Hinausschieben der drin-
genden Umbaute unseres [Hafens, der zu wenig tief, ver-
lottert und seit Abt Beda dem Ruin tiberlassen worden war.
Bei Hochwasser stand ja die ganze Anlage unter Wasser,
und die Aushangefahrplane der 30er (erst damals kamen
fahrplanméassige Kursfahrten auf), ja noch 40er Jahre ent-
hielten die Bemerkung, dass bei Nordwest-, West- und Siid-
weststiirmen das Anlaufen ins Rorschach nicht zugesichert
werden konne.

Immerhin muss betont werden, dass die finanzielle Lage
des Kantons wahrend einer Reihe von Jahren so misslich
gewesen war, dass an grossere Unternehmungen mit dem
besten Willen nicht gedacht werden konnte.

,Ot. Gallen musste beim Eintritt in die Restaurations-
zeit — wie man die Epoche zwischen dem Sturz Napoleons
und der Pariser Julirevolution 1830 nennt — schwere Ver-
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Schulbiicher, I orterbiicher, Lexika
Koch- und Handarbeits

Biwcher

Landkarten ; Kunstbl&tter ; Zeitschriften




Fine neue

UNDERWOOD

nach den bewdhrten UNDERWOOD-Prinzipien gebaut
mit NORMALKLAVIATUR wversehen, dieden I1iinschen
naclt  einer Privatschreibmaschine mit bescheidenerem
Anschaffungsprers entspricht.

Alleinvertretung fir die Ostschiweiz:

MARKWALDER & CIE 7 Teufenerstrasse 11 #ST.GALILEN

— ) G

und T’I(::(:f:r,:ggchéft I Gallus -ApOtheke
Friderich & Wappler und Sanitatsgeschaft

cpye e Otto Affolter-Cathomas
(Nachfolger von B. Friderich) X ll
Teleph 4411S.Ga €N Th latz
Multergasse 10 St. G.allen Telephon 1928 L eaterplatz 4

empfiehlt ihre Spezialitdien, wie :

i . 2 Herba-Gesundheits- und Entfettungstee.
Seidenstoffe, Seidenbéander ettungstee

. Honduras-Blutreinigungssirup.
x Sammte und Plische = s 2

Kindernahr-Prdparate in frischester
Qualitat.

Gummieinlagen ec.

Sémtliche Zutaten flir die Damen-
schneiderei. ~ Stets Eingang der letz-
ten Neuheiten in grosster Auswahl

und in prima Qualitét. tiberhaupt alles, was zur Pflege der
Kranken und zur Erhaltung

> der Gesunden notwendig.

Prompter Postversand
sowie in der Stadt ins Haus.

Prompte Anfertigung sémtlicher Plissies.

Wilh. Diener & Sohn, Generalagentur, St. Gallen

Rosenbergstrasse No. 30 - Telephon No. 703

«ZURICH» «VITA»

Allgemeine Unfall- und Haftpflicht-Versicherungs- Lebensversicherungs - Aktiengesellschaft in Zirich
Aktien-Gesellschaft in Ziirich (gegriindet von der Gesellschaft , Ziirich™)
Telephon No. 188 Bezirksagentur: F. Hermann, Rorschach Telephon No. 188




	Bilder aus der Rorschacher Hafengeschichte des 19. Jahrhunderts. 1. Teil, Bis 1830

