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Rorschach-Heiden-Bergbahn

Zeichnung von Theo Glinz, Rorschach

Rorschachs Bahnverbindung mit dem Appenzellerland

Von Hermann Niederer, Rorschach.

Wie es frither war.

Der in Rorschach ankommende oder durchreisende
Fremde besieht verwundert oder belustigt das unter dem
Zeichen RH B davonrasselnde Ziiglein mit der hinten an-
gesetzten Lokomotive und den ungleichen, teils ein-, teils
_ zweistockigen Wagen. Wir Rorschacher sind uns des idyl-
lischen Bildes schon lange gewohnt. Wenige sind noch da,
die es selbst gesehen haben, wie der Triumph der Berg-
bahntechnik vor 50 Jahren, am 3. September 1875, in Ror-
schach und Heiden gefeiert wurde.

Rorschach fand den ersten Anschluss an die schweize-
rischen Schienenwege am 25. Oktober 1856 mit Eréffnung
der Strecke St.Gallen-Rorschach. Am 25. August 1857
wurde die Fortsetzung nach Rheineck in Betrieb gesetzt, am
1. Juli 1858 jene von Rheineck nach Chur. In den Sechziger-
jahren trat eine tiefgreifende Umgestaltung ein mit der Fr-
weiterung des Hafens, dem Abbruch des alten Kaufhauses,
das bisher den Hafenplatz ostlich begrenzt hatte, und mit
der Errichtung des neuen Hafenbahnhofgebaudes (das neue
Aufnahmsgebiude im Aussern Bahnhof an Stelle der alten
Bretterhiitte folgte erst viel spiter, namlich 1893). Mitte
Oktober 1869 kursierten die ersten Ziige auf der Seestrecke
Rorschach-Romanshorn. Nur sechs Jahre spater, anno 1875,
gesellte sich zu diesen, dem durchgehenden Verkehr dienen-
den Talstrecken auch noch ein originelles Alimentierungs-
bahnchen: Die Verbindung mit dem Zentrum des Appen-
zeller Vorderlandes, mit Heiden.
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Also in der kurzen Zeit von nicht einmal zwanzig Jahren
sind vier Schienenwege in Rorschachs Umgebung gelegt
worden; Rorschach profitierte von dem allenthalben in Er-
scheinung tretenden verkehrspolitischen Aufschwung, von
seiner bevorzugten Lage an der schmalen west-6stlichen
Durchfahrt zwischen See und Berg, und gewiss auch noch
von seinem Ruf als alter bedeutsamer Waren-Umschlags-
und Marktplatz.

Die Idee einer Bahnverbindung zwischen Rorschach und
Heiden ist indessen nicht von Rorschach, sondern von
Heiden ausgegangen. Man begreift den damals laut gewor-
denen Wunsch der appenzellischen Berggemeinden nach bes-
serem Anschluss an die Verkehrsknotenpunkte im Tale, wenn
man die alten Leute droben noch erzdhlen gehort hat. Die
erste Poststrasse erhielt Heiden 1845 zur Verbindung mit
St. Gallen iiber das Martinstobel; Ende der Fiinfzigerjahre
kam die zweite Postverbindung nach Wolfhalden-Rheineck.
Diese Posten fuhren taglich einmal. Mit Rorschach soll eine
Omnibusverbindung bestanden haben, aber jedenfalls war
es keine Postverbindung, denn im ,Ostschweizer. Wochen-
blatt® von 1851 sind nur folgende Rorschacher Postkurse
aufgezahlt: 1. nach St. Gallen, Wil, Rapperswil, Ziirich,
Frauenfeld, Schaffhausen; 2. nach Chur; 3. nach Arbon,
Weinfelden, Frauenfeld, Ziirich. Auch war die damalige
Strasse Rorschach-Heiden schwer mitgenommen von den vie-
len darauf verkehrenden Steinfuhren und jedenfalls nicht
zu vergleichen mit der heutigen schonen, breiten Land-



strasse iiber Steig-Landegg-Grub. Des Schreibenden Vater,
seines Zeichens ehrsamer Biichsenmacher und eifriger
Schiitze, der manchen frohen Abend in Rorschacher Feld-
schiitzenkreisen gesessen, hat mit Vorliebe von seiner je-
weiligen abenteuerlichen Heimkehr erzahlt, die iiber das
Mattentobel und durch den beriichtigten , Katzenstrebel*
nach IHeiden hinauf fithrte, gewdhnlich so um Mitternacht
herum, wenn die Eulen im Geholz krachzten und etwa ein
paar Lausekerle von herumflanierenden Nachtbuben den ein-
samen Wanderer mit Steinwiirfen zu erschrecken suchten.

Es ist auch etwa vorgekommen, dass ein verirrter Nacht-
ganger den Steinbriichen in der Gegend von Wienacht-
Landegg zu nahe kam und bei einem plétzlichen Sturz in
die Tiefe sein Leben lassen musste'). Unhaltbar wurden
die Verhaltnisse, als immer mehr Kuranten, zum Teil hohe
Herrschaften aus fremden Landern, im ,,Luft- und Molken-
kurort Heiden, im satten Griin seiner Umgebung oder in
den verschiedenen Mineralbadli Heilung von allerlei Ge-
bresten suchten. Bevor aber die Bahnbauidee bestimmte Form
annehmen konnte, musste eine technische Voraussetzung ge-
geben sein: Die Moglichkeit des Fiihrens von Ziigen auf
starken Steigungen. Des Ratsels Losung fand sich erstmals
bei der Rigibahn im Jahre 1871 und war das Verdienst
des wackern Schweizer Eisenbahntechnikers Niklaus Riggen-
bach. In seinen ,Erinnerungen eines alten Mechanikers®
schreibt er:

»ochon vor der amerikanischen Reise hatte ich, veranlasst
durch die misslichen Erfahrungen, welche wir beim Be-
triebe der Bahn durch den Hauenstein-Tunnel machten,
allerlei Mittel gesucht, um Abhilfe zu erlangen. Die Stei-
gung betragt hier bis 26 °/oo, so dass das Gleiten der Rader
auf den Schienen selbst durch das Streuen von Sand nicht
immer gehoben werden kann. Um diesem Uebelstand abzu-
helfen, kam ich auf den Gedanken, dass eine Zahnstange,
in welche ein Zaknrad eingreiit, das richtige Mittel sein
konne. Sofort stand mir aber auch klar vor Augen, dass

vermittelst dieser Konstruktion gewiss auch wesentlich gros-

sere Steigungen sich leicht wiirden iiberwinden lassen.

Ich zoégerte nicht, kleine Modelle einer solchen Bahn zu
konstruieren und allen mich besuchenden Technikern zu
zeigen, zumal Herr Prof. Dr. Culmann vom Ziircherischen
Polytechnikum, der in der Hauptwerkstdtte in Olten ofters
Proben mit andern Erfindungen anstellen liess, mich in
meinem Gedanken sehr bestarkte. Freilich fanden meine An-
sichten nicht allenthalben die gleiche Anerkennung, und je
mehr ich mit meinen Planen und Modellen herumreiste, um
so mehr wurden mir die Schwierigkeiten der Ausfithrung
vorgestellt. In der Schweiz wollte niemand etwas von der
Sache wissen. Da hatte ich, um die technischen Fachmanner
und Behorden fiir meine Ideen zu gewinnen, schon ein Aus-
lander sein miissen, und als ich, hoffend ausserhalb meines
Vaterlandes eher als ein Prophet angesehen zu werden, mit
meinen Modellen nach Stuttgart zu einer dort stattfindenden
Ingenieur- und Architekten-Versammlung reiste, so ging es
mir auch nicht besser. Meine deutschen Freunde schiittelten
den Kopf und sprachen unter einander mit Bedauern es
aus, der gute Riggenbach sei ein Narr geworden. Zwar
wurde ich einstweilen noch nicht in einer Anstalt versorgt,
wie vor etwa 280 Jahren der arme Salomon de Caus, der
Pfadfinder der Dampfmaschine, aber ich wurde doch we-

') So fiel am 1, November 1874 Herr Jakob Biirkler im Krihenwald unter

Wartensee auf dem Heimweg beim Besuch der Griber in Thal in einen 50
Fuss tiefen Steinbruch und fand darin den sofortigen Tod.
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nigstens vielfach mit mitleidigem Achselzucken angesehen.
— Wie ein Sonnenstrahl erhellte dieses Dunkel ein pro-
phetisches Wort des schweiz. Generalkonsuls in Washington,
Herrn John Hitz. Dieser wackere Mann war bei Anlass
eines Besuches in der Schweiz, aus welcher er ja gebiirtig
ist, auch nach Olten gekommen, und als ich nun auch ihm,
wie allen Besuchern meines Bureaus, die Bergbahnmodelle
vorwies, rief er aus: ,,Well, Mr. Riggenbach, Sie bauen eine
Eisenbahn auf die Rigi!“

Anfanglich hat man zwar fiir die Rorschach-Heiden-
Bahn die Anwendung des Adhé&sionssystems bei einem weit
ausholenden Tracé mit sehr méassiger Steigung geplant. Es
war die ,Siiddeutsche Bahnbaugesellschaft®, die eine 14
Kilometer lange Strecke vorschlug, die {iber Wartegg zum
Nagelstein bei Thal, dann mittelst Spitzkehre nach dem
St. Annaschloss und in nochmaliger Spitzkehre nach Wie-
nacht emporgefithrt hatte und von dort iiber das Heidener-
tobel nach Stapfen-Heiden fortgesetzt worden ware. Schon
sah die eisenbahnirohe Phantasie die technisch interessante-
sten Bahnausstrahlungen von Heiden nach Wolfhalden und
nach dem appenzellischen Mittelland erstehen, als niichterne
Praktiker und kluge Rechner das Projekt unter die Lupe
nahmen. Es ist das Verdienst von Fraulein Simon, der
Tochter von Madame Simon zum ,Freihof“ und heutige
Frau Dr. Altherr in Heiden, den Eisenbahnfachmann Rig-
genbach zur Begutachtung der Tracéirage hergeholt zu
haben, wie iiberhaupt Frl. Simon sich durch energische For-
derung des Bahnprojektes sehr verdient gemacht hat. Rig-
genbach und Zschokke, die Ingenieure der ,Internationalen
Gesellschaft fiir Bergbahnen* in Aarau, setzten rasch an
Stelle der geplanten komplizierten Linienfithrung mit damit
bedingtem teuerem Betrieb ihr Projekt mit nur 6 Kilometer
langem Tracé {iber Wartensee-Wienacht-Schwendi bei 9 %
Maximalsteigung. In richtiger Erkenntnis der Anforderun-
gen, die an eine nicht nur dem Touristen- sondern auch
dem Giiterverkehr dienenden Bergbahn gesteilt werden
mussten, wahlten die Initianten die Normalspur. Das er-
leichterte den Anschluss an die Linien der Vereinigten
Schweizerbahnen und der Nordostbahn, von denen die erste
anfanglich den Zugsdienst zwischen Bahnhof Rorschach
und Bergstation besorgte, wo dann erst die Bergbahnloko-
motive in Funktion trat.

Die Pionierarbeit.

Doch nun zuriick zu den eigentlichen Griindern der
Bahn. Es waren dies Mitglieder eciner Lesegesellschaft in
Heiden, der sog. ,,Stockligesellschaft“. Am 31. August 1871,
brachte ein Mitglied, Herr alt Gemeindehauptmann Niederer
im Werd, anlasslich der Diskussion iiber eine neue Strasse
nach Rorschach, den Gedanken eines Bahnbaues zur
Sprache. Da die technische Méglichkeit einer Bergbahn am
Rigi bereits erwiesen war und in privaten Unterredungen
mit massgebenden Persénlichkeiten der in Betracht kom-
menden Gemeinden, u. a. mit Gemeindeammann Eberle in
Rorschach und mit Eisenbahnunternehmer Schottle aus
Stuttgart die Idee sympathische Aufnahme gefunden hatte,
so ersuchte die Stockligesellschaft die Gemeindebehérde von
Heiden durch eine Pefition um Weiterverfolgung der Ange-
legenheit. Man muss sagen, dass sich diese Behérde mit
grossem Eifer der Sache angenommen und dass auch die
gesamte Biirgerschaft den auf sie entfallenden Teil der Fi-
nanzierung des Unternehmens mit anerkennenswertem Wage-
mut iibernommen hat.
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Die Baukosten des Zahnradbahn-Projektes waren auf
2,200,000 Fr. veranschlagt. Die Finanzierung war so ge-
dacht, dass die interessierten Gemeinden Heiden, Lutzen-
berg und Rorschach 500,000 Fr. in Aktien 2. Ranges iiber-
rehmen und dass die iibrigen 1,700,000 Fr. in Aktien
1. Ranges und Obligationen aufgebracht werden sollten. Von
den 500,000 Fr. iibernahm Heiden 300,000 Fr., die als-
dann in jahrlichen Raten von 10,000 Fr. innert den nach-
folgenden 30 Jahren getilgt worden sind, 65,000 Fr. zeich-
neten Heidener Private, 20,000 Fr. Lutzenberg und 115,000
Franken Rorschach.

Die 1,700,000 Fr. in ersten Aktien und Obligationen
wurden von einem Bankkonsortium, an der Spitze die Basler

Im Oktober 1873 beschéftigte sich die Gemeindebehdrde
von Rorschach erstmals mit der Frage der Finanzierung.
Da von den 500,000 Fr., die den beteiligten Gemeinden zu-
gedacht waren, die appenzellischen Gemeinden Heiden und
Lutzenberg 320,000 Fr. zu iibernehmen sich bereit erklarten,
traf es auf die st. gallischen Gemeinden noch 180,000 Fr.
Weder von Rorschacherberg, noch von Thal, noch von Grub
konnten weitere Subsidien sicher erwartet werden; also kam
Rorschach allein zum Handkuss. Schon damals ertonte das
Lied von den bereits allzuhohen Steuern?®), weshalb die Ge-
meindebehérde nicht wagte, die ganze Summe einfach der
Gemeinde zu iiberbinden, sondern auf folgenden Vorschlag
verfiel: 50,000 Fr. sollte die Gemeinde iibernehmen (was

Heiden: Blick auf den See und Lindau

Handelsbank, die Aarg. Kreditanstalt, sowie von der inter-
nationalen Gesellschaft fiir Bergbahnen iibernommen. Diese
Finanzierung ist nicht ohne viel Miihe und Arbeit der
Initianten zu Stande gekommen. Auch in Heiden gab es
Opponenten: grundsatzliche Eisenbahnfeinde und Zweifler
an der in Aussicht gestellten Rendite. Eine eigentliche Lei-
densgeschichte hat die Heidenerbahn-Vorarbeit aber erst in
Rorschach und Rorschacherberg durchmachen miissen, wo-
bei freilich zu sagen ist, dass Heiden auch das viel grossere
Interesse an der Bahn hatte als die Hafenstadt am See.

Am Auffahrtstag 1873 fand im ,Anker* in Rorschach
die erste offizielle Besprechung der Bahnfrage zwischen
Vertretern des in Heiden gebildeten Fisenbahn-Komitees
und Vertretern der Gemeindebehérde von Rorschach statt;
im Juli wurden vom Gemeinderat in das Eisenbahnkomitee
delegiert Kantonsrat Ferd. Hedinger, Gemeindeammann
Eberle und Gemeinderat Fd. Gmiir, Major. An der Spitze
fies Komitees stand J. J. Kriisi in Heiden; weiter gehérten
ihm an Gemeindehauptmann Konrad Sonderegger in Heiden,

Ratsherr Niederer in Lutzenberg und Schénenberger in
Rorschacherberg.
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Phot. Hausamann, Heiden

eine Steuererhdhung von 0,5°w zur Folge gehabt hétte),
50,000 Fr. auf privatem Wege aufgebracht und die {ibrigen
80,000 Fr. erhaltlich gemacht werden wie folgt: 20,000 Fr.
vom Staat, 30,000 Fr. von der Nordostbahn, 20,000 Fr.
von den Vereinigten Schweizerbahnen, und 10,000 Fr. von
der Gemeinde Rorschacherberg.

Aber nun héauften sich, unmittelbar vor der auf den 16.
November angesetzten Biirgerversammlung, die Schwierig-
keiten und Enttduschungen. Die Internationale Gesellschaft
fiir Bergbahnen meldete, dass sich der Konzessionsertei-
lung neue Hemmungen entgegengesetzt hatten, indem die
appenzellische Regierung Bedenken gegen die geplante Lage
des Bahnhofes in Heiden, die der Fortsetzung der Linie nach
weitergelegenen appenzellischen Stationen nicht giinstig sei,
erhoben habe. Von der Direktion der Nordostbahn kam ab-
lehnender Bescheid auf das Gesuch um finanzielle Mithilfe.
Am deprimierendsten war das Ergebnis der privaten Aktien-
subskription in Rorschach: statt der benétigten 100 Aktien
waren um Mitte November erst deren 40 gezeichnet. Gewiss
metrugen 1872 fiir Polizei- und Feuerpolizeiwesen, Armenwesen,

Schule und Kirche 6,3%00, dazu Staatssteuern 2,89, gegen 11,3 Gemeinde- und
2,5%00 Staatssteuern im Jahr 1925/26.



versprachen die Aktien 2. Ranges keine glanzende Rendite
— man sprach von 2—3 %, hochstens 5 % —, aber man
verwies auf den indirekten Nutzen, den Rorschach aus einer
weitern Belebung des Verkehrs, besonders des Ausflugsver-
kehrs, aus der Verbindung mit dem Appenzellerland erhoffen
konnte. So wurde denn die Werbetrommel noch tiichtig ge-
rithrt; im Gemeinderat gab Herr alt Landammann Hoff-
mann in Rorschach willkommene Aufklarung iiber die mut-
massliche Betriebsrechnung ; an die Biirgerschatt erging eine
offizielle Broschiire mit den nétigen technischen und finan-
ziellen Angaben, und Hand in Hand damit arbeitete die
Presse; das ,,Ostschweizerische Wochenblatt verwies dar-
auf, dass Heiden nicht ruhen werde, bis es seine Bahn habe
und dass es diese allenfalls auch in anderer Richtung an-
legen konnte?).

Am 23. November hat dann die (um acht Tage ver-
schobene) ausserordentliche politische Biirgerversammlung
der Uebernahme eines Gemeindebeitrages von 50,000 Fr.
zugestimmt.

Die Privataktiensubskription wollte aber immer noch
nicht recht vom Fleck. Ende Januar 1874 waren 73 Aktien
gezeichnet. Der Gemeinderat nahm mit Bedauern zur Kennt-
nis, dass speziell in den Kreisen der gewerbetreibenden
Hauserbesitzer das Unternehmen nicht der verdienten Sym-
pathie begegnete. Statt der von den st. gallischen Gemeinden
erwarteten 180,000 Fr. waren erst 86,500 Fr. beisammen.
Die Eisenbahnkomiteemitglieder von Heiden schlugen vor,
Rorschach méchte die Garantie fiir einen Staatsbeitrag von
40,000 Fr. iibernehmen, was entschieden abgelehnt wurde.
Auf einen neuen Losungsvorschlag verfiel man an einer
Konferenz in Aarau, dahingehend, dass Rorschach und
Rorschacherberg zusammen fiir 100,000 Fr. einstehen,
Heiden die Garantie fiir die von der V.S.B. und N.O. B.
zu erwartenden 40,000 Fr. iibernehmen, und die Herren
Riggenbach und Zschokke, unter persénlicher Partizipation
des Gemeinderates von Rorschach, die restlichen 40,000 Fr.
beitragen sollten. Da die Gewahrung einer Staatssubvention
sehr zweifelhaft war (sie ist auch tatsichlich spater abge-
lehnt worden), brachten die Mitglieder des Gemeinderates,
des Eisenbahnkomitees und anderer Forderer des Unterneh-
mens in Rorschach schliesslich noch ein persénliches Opfer,
indem sie in der Hoffnung auf nachtragliche Uebernahme
durch die Gemeinde sich zur privaten Zeichnung von 15,000
Franken an Aktien herbeiliessen. Dabei ist freilich zu be-
merken, dass sich die Mitglieder des Eisenbahnkomitees in
Heiden in noch viel weitergehende finanzielle Verpflichtun-
gen eingelassen haben.

Die ordentliche politische Biirgerversammlung vom 8.
November 1874 hat dann die Gemeindebehérde nicht ent-
tauscht. Sie hiess das Vorgehen des Gemeinderates in Sachen
der Rorschach-Heiden-Bahn gut, erklarte sich mit der Ueber-
nahme von 140 Aktien & 500 Fr. einverstanden und erteilte
dem Gemeinderat Vollmacht zur Aufnahme eines Anleihens
vonn 70,000 Fr. inkl. die am 23. November 1873 bereits be-
willigten 50,000 Fr. und beschloss eine jahrliche Tilgung
dieses Anleihens, das bei der Toggenburgerbank aufgenom-
men wurde, in Quoten von 8 % der Anleihensschuld®).

%) Solche Bahnverbindungsprojekte sind bis in die Neuzeit, da der Auto-
Omnibus dem Schienenweg den Rang ablief, wiederholt aufgetaucht. Woli-
halden hat zum Beispiel vorsorglich bereits einen ,Eisenbahnfonds“ von
22,460Fr. angesammelt,

*) In den Achzigerjahren war die ganze Schuld bezahlt; heute findet der
Biirger jeweilen in den Jahresrechnungen der politischen Gemeinde im Wert-
schriftenkonto die auf | Fr. abgeschriebenen 140 Aktien der Rorschach-Hei-
den-Bergbahn.
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In Rorschacherberg beschloss der Gemeinderat im Au-
gust 1873, sich am Bahnbau finanziell nicht zu beteiligen,
da das Zahnradprojekt der Gemeinde nicht den giinstigen
Anschluss vermittelte, wie es das urspriinglich vorgesehene
Adhasionsprojekt mit Spitzkehre beim St. Annaschloss vor-
gesehen hatte. Auf dringendes Gesuch von Rorschach aus
wurde der Biirgerschaft am 8. Marz 1874 trotzdem ein An-
trag, 6000 Fr. in Aktien zu iibernehmen, vorgelegt, der
Antrag aber mit dem spitzigen Mehr von 111 gegen 108
Stimmen abgelehnt. Aber ,Nid nahlah gwiinnt*. Einer zwei-
ten Biirgerversammlung vom 26. April 1874 war doch ein
gewisser Erfolg beschieden, indem sie beschloss, von den
in Rorschach privat gezeichneten Aktien 2. Ranges 6000 Fr.
zu fiibernehmen unter der Bedingung, dass in Wienacht-
Tobel eine Station errichtet werde und dass die Steinfuhren
zu méassigem Tarif von der Bahn {ibernommen wiirden.

So sind die von den Gemeinden verlangten 500,000 Fr.
nach miihseligen Verhandlungen schliesslich wie folgt zu-
sammengebracht worden:

Gemeinde Rorschach 70,000 Fr.; Private in Rorschach
und Gemeinde Rorschacherberg 40,000 Fr.; Ortsgemeinde
Rorschach 5000 Fr.; Heiden 365,000 Fr.; Lutzenberg
20,000 Fr.

Der Bau.

Die Baukonzession durch die Bundesversammlung war
am 26. Januar 1874 erteilt worden. Am 19. August fand
der Finanzplan die Genehmigung der Bundesbehorden. Ge-
nau entsprechend den Konzessionsvorschriften wurde schon
im Mai 1874 mit den Bauarbeiten begonnen und iiber den
Sommer und Herbst energisch gefordert. Bauleiter war Ober-
ingenieur Otto Drossel, Bau-Kontrolleur namens der Bahn-
gesellschaft Ingenieur Eugster in St. Gallen. Im November,
als die Biirgergemeinde Rorschach die letzten Finanzierungs-
beschliisse zu fassen hatte, war das Bahntracé von der
Station beim Wiget’schen Pensionat bis nach Heiden hin-
auf bereits in Angriff genommen, zum Teil sogar schon
fertig erstellt. Beim Schloss Wartenses arbeitete man an
Einschnitt und Damm. In Wienacht wurde mit dem Bau
des Stationsgebaudes begonnen. Die geldfressendste Stelle
der Bahn war der tiefe Einschnitt oberhalb Schwendi bei
Winkelsbithl und der Damm iiber das tief eingeschnittene
Mattenbachtobel. Das Terrain bot dort grosse und unge-
ahnte Hindernisse, bestand es doch aus einer Mischung
von Erde und hartem Gersll, zu schwer fiir den Pickel und
doch zu leicht fiir Sprengungen. Im Heidenertobel war der
130 m lange Bachdurchlass in solider Gewdlbekonstruktion
erstellt und dariiber der Damm in drei Stockwerken aufge-
schiittet. Von hier bis Stapfen bei Heiden war das Tracé
fertig erstellt, nur iiber das Schlusstiick — den Heidener
Bahnhof — stritten sich noch die Geister, bis ihm im De-
zember endgiiltig der heutige Platz zwischen Stapfen und
Dorf angewiesen wurde.

Am 20. August und 1. September fand die Kollaudation
durch die eidgendssischen Aufsichtsorgane statt. In der am
23. August in Rorschach abgehaltenen Verwaltungsrats-
sitzung wurde die Organisation des Betriebes festgesetzt,
namlich die allgemeine Verwaltung, Expeditionsdienst und
Bahnunterhalt in Regie {ibernommen, der Maschinendienst
dagegen den Vereinigten Schweizerbahnen, d. h. ihrem Ma-
schineninspektor, Herrn Oberbaurat Klose in Rorschach,
iibertragen. Rechtzeitig waren auch die drei ersten Loko-
motiven und das Wagenmaterial aus der Maschinenfabrik




Handschuhe R BLOCHLINGER

Striimpfe Hafenplatz - Rorschach
Schiirzen SEIDENSTOFFE UND SAMTE
MERCERIEWAREN

Seidenbénder
Spitzen
Echarpes

VORMALS BIEGER & Cie.

RORSCHACH

Tel. 67 — Gegr. 1842

Reelle Bedienung. Md4ssige Preise. Miete, Tausch, Ratenzahlungen.
Stimmungen und Reparafuren fachménnisch

PIANOFABRIK L.SABEL

Schweizerfabrikat 1. Ranges. HJchste Auszeichnungen. Uniibertrefflich in Ton und Soliditét.
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Semtnar Marfaberg ;QOI'{ChClCh Laden: Hotel Schiff

Deuonlogen pon Bérten. Linterhalten der{elben
rDoderne Binderei, Sc[’mittblumen,
Samenhondlung, Baum{d“lule.

Telephon 380
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Es gibt nichts Besseres

in der phonetischen Branche als

The New Columbia-Grafonola
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Seine Vorziige: Wirklich naturgetreue Tonwiedergabe,
Gerauschloses, massives Werk,
zuverlissiger, automatischer Absteller,
vornehm-einfaches Stilmobel.

20 verschiedene Modelle

Columbia-Schallplatten

A i imm i i i

kratzen nicht. Die Audition wird zum musikalischen
Ereignis. Die Haltbarkeit ist eine fast unbeschrinkte.

Diese Platte verleiht auch Apparaten alterer Systeme einen bedeutenden Mehrwert.

Grosses kiinstlerisches und populdres Repertoir.

Drucksachen und Vorfithrung durch den

Generalvertreter fiir die Ostschweiz :

HANS RUCKSTUHL & C°

Spezialgeschaft fiir erstklassige Musikapparate und Platten

ST.GALLEN - Poststrasse 6
Telephon 45.62
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Striihling

Mach einer larbigen Setchnung von Theo Gling, Rorlchack.

Dretfarbendruck dev MWuchdruckerei Gt Wdpfe ~ Weny, “Rorlchack.



der ,Internationalen Gesellschaft fiir Bergbahnen® in Aarau
cingetroffen. Am 3. Sepfember war alles bereit zur

Einweihungsfeier.

Unter den 120 Geladenen sah man, wie wir dem DBe-
richt des Ostschweiz. Wochenblattes vom 4. September 1875
entnehmen, die Regierungsvertreter der beiden Kantone Ap-
penzell und St. Gallen, Landammann Dr. Roth und Land-
ammann Keel, die bauleitenden Ingenieure Drosscl, Fugster,
Riggenbach und Zschokke, alt Bundesrat Dubs, den deut-
schen Gesandten General Roeder, der der Bergbahn-Bau-
gesellschaft wahrend des deutsch-franzésischen Krieges einen
grossen Dienst durch Freigabe der in Metz liegenden, fiir

nach Heiden wandern, und wollen die Heidener sich sauber
waschen, sie nach Rorschach dampfen. Sein Hoch galt der
Erhaltung und Vermehrung der freundschaftlichen Bezie-
hungen zwischen Rorschach und Heiden.

Um 2 Uhr war Abfahrt nach Heiden in reichbekranzten
Wagen. In Wartensee gab’s einen kurzen Aufenthalt, da die
Rorschacherberger es sich nicht nehmen liessen, einen Ehren-
trunk zu reichen.

Es war cine herrliche Fahrt, ein allgemeines Griissen
der Bevolkerung, Geschiitzesdonner von den Hohen, bei der
Ankunft in Heiden feierliches Glockengelaute, Festzug durch
den reich geschmiickten Ort mit Musik und bekranzten weiss-
gekleideten Madchen an der Spitze. Beim Bankett im Freihof

Heiden

die Rigibahn benétigten Schienen geleistet hatte; weiter wa-
ren die Ortsbehérden von Rorschach und Heiden vertreten
und einige auslandische Gaste, die zum Studium des Berg-
bahnsystems in die Schweiz gekommen waren.

Im ,,Anker* begriisste Herr Gemeindeammann Eberle die
Erschienenen, sein Hoch dem Gliicke der neuen Bergbahn
bringend. Er erinnerte daran, wie genau vier Jahre vorher
in Rorschach das erste Wort iiber diese Bahn gesprochen
worden, die nun dank der Opferwilligkeit der Gemeinden
und der Energie der Internationalen Bergbahn-Gesellschaft
in Basel erstellt sei. Wenn auch die Kollaudation in die Zeit
des Neumondes gefallen sei, so werde der Mond doch voll
werden, mit welchen Worten der optimistische Rorschacher
Gemeindeprasident die Pessimisten, die nicht an die Renta-
bilitat der Bahn glauben wollten, beschwichtigte. — — —

In der Bahnhofrestauration hiess Herr Major Gmiir die
liebwerten Nachbarn aus Heiden herzlich willkommen, die
Betiirchtung, durch die Bahn entziehe ein Ort dem andern
die Kurgaste, widerlegend. In humorvoller Weise bemerkte
er, dass, wollen die Rorschacher frische Luft kneipen, sie
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Phot. Hausamann, Heiden

Festmusik und Vortrage des Mannerchors von Heiden und
natiirlich auch Toaste.

Herr Standerat Roth begriisste die Géaste namens der
appenzellischen Landesregierung.

Gemeindehauptmann Sonderegger verdankte den Ror-
schachern den freundlichen Empfang und den Erbauern
der Bahn, den Herren Riggenbach und Zschokke, ihre Aus-
dauer und Tatkraft.

Landammann Keel brachte den Gruss der St. Galler
Regierung und des St. Galler Volkes, nannte Ileiden die
Perle des Appenzellerlandes und toastierte auf das gute
Einvernehmen der Behérden und Vélker der beiden Kantoue.

Standerat Kochlin von Basel, Prasident der Internatio-
nalen Bergbahngesellschaft, dankte den Behorden der beiden
beteiligten Gemeinden fiir die loyale Ausfiithrung und brachte
sein Hoch aus auf die tatkraftigen Méanner Statthalter Son-
deregger, Ratsherr Schelling und Gemeindeammann Eberle.
Es sprachen weiter Direktor Riggenbach, Ratsherr Schelling,
Ptarrer Arnold von Heiden, Oberst Zschokke, Ing. Eugster,
Landammann Hoffmann (iiber das dreifache Paradies Thal-



Heiden-Rorschach), Inspektor Rothpletz, Major Gmiir und
einer, der auch an die Arbeiter am Bahnbau dachte: Imhof-
Ruesch von Basel.

Nur zu rasch, so wird berichtet, seien die Stunden ver-
flogen und habe ,das Gepfifi*“ der Lokomotive zur Heimkehr
gemahnt.

Am 6. September 1875 ist dann der regelméassige Betrieb
der Bahn erdffnet worden.

50 Jahre Betrieb.

Die Entwicklungskurve der Rorschach-Heiden-Bergbahn
zeigt eine im Allgemeinen ansteigende Linie, aber es ist
kein Ansteigen ohne Stiirze und Riickschlage, die der Bahn-
verwaltung driickende Sorgen verursacht haben. Zur wirt-
schaftlichen Ungunst der ersten Betriebsjahre kamen bedau-
erliche Eingriffe hoherer Gewalt: Damm- und Béchungs-
rutschungen im Kréhenwald, wo man heute noch durch
ein Triimmerfeld wandern kann, und oberhalb Schwendi.
Es muss anerkannt werden, dass die Betriebsgesellschaft,
die im Mai 1876 von der Baugesellschaft alle Rechte, da-
mit aber auch alle Pilichten in Bezug auf Bau- und Un-
terhalt {ibernommen, nichts unterliess, was im Interesse der
Betriebssicherheit vorzukehren noétig und ratsam war. Da-
fiir biisste die Bahn derart ihre Wirtschaftlichkeit ein, dass
nur mit grosster Anstrengung der Konkurs vermieden wer-
den konnte. Erst nach durchgefiihrter finanzieller Sanierung
in den Achtzigerjahren fing es an zu tagen; von nicht ganz
100,000 Fr. Totaleinnahmen im Jahre 1894 stiegen sie fast
anhaltend auf etwa 227,000 im Jahre 1907. Im Jahre 1899
begann die Verzinsung der Obligationen 2. Hypothek und
von 1904 an konnte auch auf die Aktie ersten Ranges eine
Dividende ausgerichtet werden. Die befriedigende Rendite
hielt an, trotzdem neben der Erneuerung der Lokomotiven
auch die Ersetzung des Schienenmaterials grosse Summen
verschlang. Der Weltkrieg und in seinem Gefolge die Wirt-
schaftskrisis und der Stillstand des Fremdenverkehrs haben
dann freilich dem Unternehmen arg zugesetzt; in den Jahren
1915 und 1918 ist zum Beispiel der Personenverkehr auf
einen seit 1902 nicht mehr erlebten Tiefstand gesunken.
Doch bewegte sich seither die Frequenz wieder in aufsteigen-
der Linie und eréffnet erfreuliche Perspektiven fiir die zweite
Jahrhunderthalfte unserer Bergbahn.

In den ersten, schweren Jahren der Sorgen und Ent-
tauschungen, von 1875 bis 1891, stand an der Spitze des
Verwaltungsrates C. Staehelin-Lucknor in Basel. In auf-
reibender Arbeit hat er die Konsolidierung des Unternch-
mens zustandegebracht, auf der sein Nachfolger, Nat.-Rat
C. Sonderegger in Heiden, mit Erfolg weiterbauen konnte.
Nach seinem Hinschied im Jahre 1899 und nach kurzer
Préasidentschait durch Herrn Ingenieur Sonderegger in Zii-
rich wurde mit der Leitung betraut Dr. Hermann Altherr,
der damals schon auf 22jahrige Mitwirkung im Verwal-
tungsrat zuriickblicken konnte. In seine Amtszeit fallen die
besten Jahre der Bahn, aber auch der plétzliche Riickschlag
infolge Krieg und Krisenzeit, gute und schwere Tage, in

cenen sich gleicherweise seine zielbewusste Fithrung be-
wahrte. Nach 44jahriger Mitgliedschaft im Verwaltungsrat
legte er im Jahre 1922 sein Mandat nieder und Gemeinde-
ammann C. Hintermeister, damals schon 24 Jahre dem Ver-
waltungsrate angehérend, stellte seine vieljahrige Lebens-
und Amtserfahrung an leitender Stelle bis heute in den
Dienst des Unternehmens.

Eine selten zu treffende Kontinuitat weist der Personal-
bestand, besonders des Fahr- und Streckendienstes, bei der
Rorschach-Heiden-Bahn auf. Mancher Funktiondr hat 2s
im Lauf der Jahre in stindigem Kontakt mit der einheimi-
schen Bevolkerung zu einer eigentlichen Popularitat ge-
bracht, so die wackere Stationsvorsteherin in Wienachten,
Frau Suter, oder der immer riistige ehemalige Bahnwarter
Rechsteiner — um von den Gewesenen nur zwei zu nennen;
aber auch vom aktiven Personal im Fahr-, Strecken- und
Stationsdienst leiht mancher dem Unternehmen schon seit
Jahrzehnten seine treuen Dienste. Die verantwortliche Be-
triebsleitung wahrend der vergangenen 50 Jahre lag bei nur
zwei Mannern: Herr J. A. Haltmeyer stand dem Unter-
nehmen selbstlos und pilichtgetreu von der Griindungszeit
bis zum Jahre 1909 vor. Ihm folgte Herr Heinrich Hotz,
der nun aut 45jahrigen Bergbahndienst, davon 16 Jahre
Betriebsleitung, zuriickblicken kann. Unter ihm hat sich der
Ruf der technischen und finanziellen Soliditat des Unter-
nehmens trotz den schweren Kriegsfolgen erhalten und be-
festigt.

Neue Zeit.

Die neue Zeit gibt dem Verkehr neue Formen und 6ffnet
ihm neue Wege. Den Dampf verdrangen dic magischen
Drahte. Bei Einfithrung des elektrischen Betriebes auf den
Bundesbahnlinien von St. Gallen und Romanshorn her wird
auch die Stunde fiir die Modernisierung unserer Bergbahn
gekommen sein. Mit zeitgemasser technischer Umgestaltung
wird das Bleibende an der Heidener Bergbahnfahrt erst
recht wieder in Erscheinung und Geltung treten: Tausende
werden neu der landschaftlichen Schonheiten einer Bergfahrt
ins Appenzellerland froh werden. Mit griinsamtenem Tep-
pich iiberkleidete Hange, dunkelbewaldete Kuppen, roman-
tische Schluchten, aus lieblichen Obstgarten guckende saubere
Dérfer, braune Bergheime, epheuumrankte Schlésser, in
meeresgleicher Majestat ruhend der See, schimmernde Ufer-
stadte und ferne blaue Berge — nie wird ein fiir das Schone
empfangliches Gemiit an all diesen Reizen genug erschaut
haben.

Méochte die Elektrifikation der Bergbahn nach Heiden
zum Markstein auch dadurch werden, dass bis dahin die
Fesseln, die die industrielle Regsamkeit unserer Bevélkerung
so schmerzlich unterbunden haben, vollends fallen.

Dann verbindet sich in der Zweckbestimmung der Heide-
ner Bahn das Schéne mit dem Niitzlichen, und sie kann
frohlich die Fahrt ins neue halbe Jahrhundert hinein wagen.

Auch das ,,Rorschacher Neujahrsblatt® entbietet ihr dazu
ein herzliches ,,Gliickauf!*

Bremmmaiericaliien

aller Arf, wie Holz, ganz und In jed. Verarbeitungsform, sowie sa&mfiliche Sorten Kohlen sind
stetsfort zu den billigsten Tagespreisen erhalflich und werden am vorteilhaftesten bezogen bel

Jos. Studer-~-Tobler, Goldach-Rorschach

Mechanische Holzspalterei, Kohlenhandlung u. Fourage-Geschaft
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Schone Literatur
Wissenschaftliche und technische
Werke. Literatur fir Handel, Industrie und
Gewerbe. Jugendschriften und Bilderbiicher
Schulbiicher, Worterbiicher, Lexika
Koch- und Handarbeits-

Biicher

Landkarten, Kunsthlitter, Zeitschriften
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Conditorei=-Café

Marktplatz und Poststrasse

St.Gallen
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ST. GALLEN - BORSENPLATZ

Vertrauenshaus fiir
Juwelen und
Schmucksachen
Taschen- und
Armbanduhren
Bestecke und
Tafelgerate

Eigene Werkstatte fiir Anfertigung feiner Juwelen,

Neuarbeiten und Reparaturen im Hause.

Billigste Preise.
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Sparen

ift bas Lofungswort in vielen Haushaltungen,
und nicht den {hlechteften. Dabei tird, mit
Recht, Bert gelegt auf eine getviffe Hobe dér
Lebensbaltung, auf gute Qualitdt.

Wie ift das 3u vereinbaren?
Kauft Kaffee, ee,
Lebensmittel im

5°/o Rabatt
in Marken

- IMertur

\ Rorfdhad-Hafenplaty 69
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A.RUDI

Ant. Bernardsgriitter’s Nachfolger

Hubstrasse 3, Rorschach

Celephon 1.71

Neu- und Umbauten
Ausfiihrung von Maurer-, Steinhauer-
und Asphalt-Arbeiten

Armierten Beton
Fussbodenbeldge

Verkauf von Baumaterialien
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