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Le service militaire des chemins de fer (SMC)
Par l'adjudant sous-officier Vincent Quartier

Apres un survol de Fhistorique des

chemins de fer militaires et des
missions attribuees ä une compagnie de

sapeurs du rail de l'armee francaise en
Indochine1, je vous propose de faire
connaissance avec les troupes de
chemins de fer de notre armee.

Le 16 aoüt 1856, le Departement
militaire adoptait les premieres
«Prescriptions pour le transport des troupes
par les chemins de fer suisses» elabo-
rees par le haut-commissaire ä la
guerre de la Confederation. Depuis,
lors de chaque crise importante (1870,
14-18,39-45), l'armee et les chemins de
fer suisses seront etroitement lies pour
de nombreuses raisons pratiques et
logiques, notamment dans les premieres

heures d'une mob G, pour
Facheminement des hommes vers leur
place de rassemblement de corps.

L'image du SMC que vous decou-
vrirez ci-dessous est cependant sujette
ä d'importantes modifications qui
surviendront dans le cadre de la
nouvelle reorganisation de l'armee,
mais ses missions essentielles resteront
les memes.

Organisation du SMC

L'infrastructure civile de nos
chemins de fer federaux se resume, en

gros, ä quatre elements de direction
dont voiei Forganigramme:

Direction generale (DG)

Arrondissement 2Arrondissement 1

Liaison avec les
compagnies privees

Arrondissement 3

Pour des raisons pratiques, le service

militaire chemins de fer garde le

meme profil en integrant les diverses

compagnies de chemins de fer privees:

EM SMC

gr exploit cbf I er exploit cbf 2 gr exploit cbf 3

1 V. RMS N° 4, avril 1988, RMS N° 6, juin
1988.

155



Provenance des effectifs du
SMC

Le service militaire des chemins de
fer est comparable, au point de vue
effectifs, ä une grande unite d'armee
(Division). II est cependant toujours
difficile d'expliquer ä un artilleur ou ä

un fantassin la configuration de cette

troupe de «specialistes». J'espere donc
etre assez clair en vous decrivant le

Systeme d'incorporation qui va suivre.
La majorite des employes CFF et

des compagnies privees ne sont plus
astreints au service militaire apres
avoir accompli leur ER (art. 13.6). Les
chemins de fer de notre pays etant
militarises en cas de mob G, on a, ä

juste titre, prefere utiliser les competences

professionnelles de ces specialistes

afin de garantir la continuite de

l'exploitation de ce moyen de transport

important. Certains de ces

employes civils sont neanmoins equipes

de fusil d'assaut ou de pistolet.
Entraines au tir regulierement, ces
hommes porteraient l'uniforme CFF
et le brassard federal lors d'une mob
G. Ils continueraient leur travail civil
tout en assurant la protection rappro-
chee des installations qu'ils desservent

(police ferroviaire).
D'autres cheminots restent astreints

au service militaire et sont incorpores,
apres leur ER, dans une compagnie
etat-major d'un groupe d'exploitation
chemins de fer (Cp EMgr exploit chf)
dont nous verrons le röle plus loin.

Certains cadres civils recoivent
egalement une formation d'officiers
chemins de fer et sont affectes dans un

etat-major de groupe d'exploitation,
dans XEM du SMC, ou detaches dans

une unite d'armee (UA) en tant
qu'officier de liaison transmettant les

besoins en transports par rail de ces

troupes au gr exploit chf dont elles

dependent.
Et les sapeurs du rail? Curieuse-

ment, ce ne sont pas des cheminots!
Issus des metiers du bätiment ou de la

metallurgie, ce sont des soldats com-
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Travail en hauteur pour les hommes de la
ligne de contact!

(Photo: sdt Jacquat G.)
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plementaires (SC), appeles ä disparai-
tre dans un proche avenir, qui forment
les detachements chemins de fer (det
chf). Certains de leurs camarades, plus
proches des metiers de Felectricite,
sont incorpores dans les detachements
des lignes de contact (det li cont).

Pour resumer, nous pouvons re-

grouper les soldats du rail en quatre
categories:

1) Cheminots en uniformes CFF et

armes / Police ferroviaire.
2) Officiers chemins de fer / EM

SMC, EM gr exploit chf ou detaches
dans une UA.

3) Soldats chemins de fer / cp EM gr
exploit chf.

4) SC chemins de fer / det chf, det li
cont.

Voyons maintenant le röle de chacun,

en ne revenant peut-etre pas sur
celui de la police ferroviaire, dejä
decrit plus haut.

Les officiers chemins de fer

S'ils ne sont pas detaches dans une

UA, les officiers chemins de fer sont
incorpores dans FEM d'un gr exploit
chf et occupent une fonction bien

precise dans differents services dont
voiei un echantillonnage:

- Commandement

- Exploitation
- Traction

- Construction, mises hors
d'usage, transmissions

- SPAC, police ferroviaire

- Renseignements
Pour simplifier, nous pouvons dire

que leur täche principale est d'assurer
les transports civils et militaires par
rail, en fonction des diverses demandes

et en depit des differents
evenements pouvant survenir lors
d'une mob G ou d'un conflit.
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Inspection d'un chantier de refection de voie. (Photo: sdt Jacquat G.)
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Les soldats chemins de fer

Pour la plupart employes des CFF
ou des compagnies privees, ces hommes

sont incorpores dans une cp EM
gr exploit chf. Ils sont repartis, selon
leur specialisation, dans trois sections
distinctes (elite et landwehr):

- sct eommandement

- sct transmissions

- sct renseignements
Une quatrieme section, la section

surveillance, est formee, quant ä eile,

par des soldats de la classe landsturm,
provenant de differentes armes, et
dont la mission est d'assurer la securite
rapprochee du PC. Cette compagnie a

pour täche principale de desservir
FEM gr exploit chf dans les besoins
suivants:

- ravitaillement en vivres, materiel
et munitions

- transmissions

- renseignements

- protection rapprochee et contröle
d'entree du PC

- personnel de service, ordonnances

d'officiers, courrier, etc.

- transports routiers.

SC chemins de fer

Vous seriez certainement surpris
par ces soldats complementaires
incorpores dans les detachements
chemins de fer ou les detachements lignes
de contact. Chaque groupe d'exploitation

dispose de dix det chf ou det li
cont, soit environ 1500 hommes.
Peut-etre les avez-vous dejä entrevus,

lors d'un voyage, par la fenetre d'un
wagon, travaillant le long de la voie? A
chacune de leurs entrees en service

(2 semaines tous les 3 ans), ils heritent
d'un chantier ferroviaire reel (refection

de voie ou remplacement de la
ligne de contact). Quelles que soient
les conditions de la meteo, ils ont ä

coeur de le terminer ä la date prevue.
Travaillant de jour et de nuit, ils
remplacent abondamment leur even-
tuel manque de rigueur militaire du ä

une instruction de base trop courte,
par une enorme bonne volonte qui a
souvent etonne l'ancien carabinier qui
ecrit ces lignes.

Appeles ä renforcer ou ä remplacer
le personnel civil, en cas de conflit, ces
detachements sont instruits, lors de

leurs cours de complement, par des

officiers techniques, specialistes de la
voie (ingenieurs CFF ou compagnies
privees) et encadres par du personnel
civil des chemins de fer.

Un chantier parmi tant d'autres

A titre d'exemple, voiei quel a ete le

travail effectue par les «sapeurs du
rail» du det chf 12 lors de son cours de

complement 1983.

Les nonante hommes de ce detachement

valaisan avaient pour mission de

remplacer 1200 metres de voie (rails,
traverses et ballast) sur la ligne Marti-
gny-Orsieres, entre le centre d'embou-
teillage Orsat et Martigny-Bourg. Du
fait des passages des convois ä
l'horaire, le travail principal s'effectuait de

nuit, entre 23.00 et 06.00. Un effectif
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reduit s'occupait des travaux de fini-
tion en journee, entre chaque passage
de train.

Ainsi, en une semaine et demie, si

l'on decompte Fentree en service et les

travaux de demobilisation, le det chf
12 aura manipule 2400 metres de rail,
2000 traverses et 750 tonnes de bailast.
A titre indicatif, un rail de type
Standard mesure 36 metres et pese
environ 1,4 tonne (30 ä 40 kg au m).

Avec un effectif bien sür plus reduit,
ce chantier aurait coüte deux mois et
demi de travail aux employes du
Martigny-Orsieres. Lorsque Fon sait

que l'ensemble de ces soldats n'a pas
ete retenu pour une ecole de recrues
«normale», on reste songeur face ä ces
chiffres.

Par cette courte presentation du
service militaire des chemins de fer,
j'espere vous avoir fait decouvrir ou
mieux connaitre une facette interessante

de notre armee de milice.
Amis lecteurs! Lorsque vous em-

barquerez vos hommes ou vos M 109
ä bord d'un train, lors d'un prochain
service, ayez une pensee pour vos
camarades des troupes de chemins de

fer: si le pays avait besoin de vous, les

cheminots feraient Fimpossible pour
que vous passiez!

V.Q.
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Chaque det chf possede un groupe de securite qui assure la protection rapprochee des
chantiers. (Photo: sdt Jacquat G.)
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