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L'avis d'un expert

André Schneider, CEO Genève aéroport, sur la
construction aérospatiale de demain.

Selon vous, quelle évolution suivra la construction
aérospatiale civile dans les cinq prochaines années

L'aviation civile doit accélérer ses engagements pour
combattre le changement climatique et réduire ses
émissions de CO2. Elle aura à montrer déjà au cours
des cinq prochaines années des actions et de premiers
résultats; et ce, malgré la pression qu'elle subit pour

réduire les impacts de
la pandémie. Sinon, le

voyage en avion risque
de devenir une cible, avec
un impact considérable
sur la demande et une
fragilisation de ce
réseau mondial. Cela
demandera aux acteurs
de l'aviation civile de

trouver un bon équilibre
entre le besoin urgent de

soigner les dommages de
la pandémie et le besoin
d'investir de manière
considérable dans un
futur décarboné.

2. Comment voyez-vous, à terme, l'impact cumulé sur
les aéronefs de demain des défis environnementaux, des

risques numériques, des dilemmes technologiques et
économiquespar lafragmentation «post-mondialiste »,
ainsi que des nouvellesformes de violence contestataire
des milieux opposés au transport aérien

Comme je l'ai mentionné avant, la réponse crédible
de l'aviation civile au défi climatique va être le seul
chemin vers un futur pour le voyage en avion. Il faudra
simultanément réduire l'impact de la pandémie et
concrétiser la décarbonisation de l'aviation. C'est la
seule réponse crédible aux mouvements contestataires
envers le transport aérien. Car en finalité, même avec
les tensions que vit le monde interconnecté, avec la crise
des chaînes d'approvisionnement durant la pandémie,
les tensions en Asie ou encore la guerre en Ukraine, le

concept d'être interconnecté n'est pas fondamentalement
remis en question. Et pour un tel monde interconnecté,
le transport aérien est un liant nécessaire. Alors, nous,
les acteurs de l'aviation civile, nous devons tout faire
pour rendre ce liant climato-compatible.

Qui dit innovations pense risques supplémentaires.
Néanmoins, l'aviation a su démontrer au cours de

son histoire de plus de cent ans comment elle a été
continuellement capable d'analyser les risques et
de trouver des moyens pour les maîtriser, tout en
demeurant le moyen de transport le plus sûr.

3. Comment voyez-vous l'appareil civil et le transport
aérien en 2050, l'année symbole de la neutralité
carbone

En 2050, l'aviation civile aura atteint la neutralité
carbone, et ce, avec quatre ensembles de mesures: le

remplacement progressif du kérosène fossile par des

combustibles biogènes et synthétiques (Sustainable
Aviation Fuel SAF); la promotion d'avions plus
efficaces et de motorisations alternatives (électrique
ou hydrogène); l'organisation d'un trafic aérien plus
économe en carburant au sol et en vol; l'utilisation
d'instruments économiques (compensation volontaire
du CO2, participation à ETS et Corsia comme solution
provisoire, deux projets de suppression de carbone afin
de réduire les émissions restantes).

Dans les années à venir, l'aviation civile doit démontrer
sa capacité à atteindre cet objectif et à assurer
l'interconnectivité nécessaire d'une manière compatible
avec les objectifs climatiques.

Toutes les illustrations ci-dessous © Airbus.

André Schneider, directeur
général de Genève aéroport.
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