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Cet article est dedie au plt Paul Treu, pilote de

la Fl Kp 7.

Histoire

Combats aeriens sur la Suisse, 1940 et 1944 : Meprises lors d'identification d'appareils au combat

Ad) sof Vincent Quartier

39

Dans
un article precedent,1 nous avions evoque

le risque de meprise lie ä la forme similaire
des casques allemands et suisses portes lors de

la Seconde Guerre mondiale. A la lecture de certains
ouvrages et documents evoquant cette epoque de notre
histoire, on constate que ce risque a egalement existe au
cours de missions aeriennes effectuees tout au long de
ce conflit.

Lors de la rencontre de deux appareils en vol, du fait de la
vitesse, le temps de reaction pour une prise de decision de
tir est tres court et ne permet pas une longue identification
de l'appareil adverse. Rappeions que les avions de l'epoque
ne possedaient ni radar de bord, hormis certains chasseurs
de nuit, ni dispositif electronique « ami-ennemi. »

L'une des probabilites d'abattre un avion ami, allie ou
neutre, lors du dernier conflit mondial, est souvent
provoquee par le fait que des appareils en dotation dans
les forces aeriennes ennemies sont parfois recuperes et
repeints aux marques d'identification de ses propres
appareils. Iis sont ensuite utilises ä des missions
secondaires (Transports, liaisons, surveillance) loin des
lignes de front. Ce fut le cas, notamment, de Savoia -
Marchetti, de Fiesler Storch et de Me-109, recuperes et
reutilises par les Allies en Tunisie, en 1943. On imagine que
les pilotes aux commandes de ces appareils « recycles »

devaient souvent avoir quelques sueurs froides lors du
survol d'un site de DCA ou lors de rencontres avec des
chasseurs allies.

Pour les forces aeriennes suisses, ce risque est plus
specifiquement lie ä l'origine des differents types
d'appareils en dotation dans nos escadrilles de chasse.
En effet, celles-ci sont principalement equipees d'avions
frangais (Moräne D-3800) et allemands (Messerschmitt
Me-109 D-i et Me-109 E-3). Voici deux exemples de

meprises reelles lies ä ce risque non negligeable.

He 111 de la Luftwaffe et Me-109 suisses :

01.06.1940

Lors de la campagne de France, en 1940, les bombardiers
allemands engages pour des missions sur les regions
de Lyon ou de Grenoble et decollant de bases aeriennes
situees au sud-ouest du Reich sont parfois tentes, au
retour, lors d'avaries ou tout simplement pour gagner
du temps, voire pour tester et defier la chasse helvetique,
de violer l'espace aerien suisse. Certains n'hesitent pas ä

survoler tout le Plateau, de Geneve ä Schaffhouse, alors

que d'autres coupent la frontiere dans le secteur du
saillant de Porrentruy.
Le 1" juin 1940, douze Heinkel He 111 de l'escadrille
1 du groupe de bombardement 53, compose en partie
de veterans de la « Legion Condor » ayant combattu en
Espagne, decollent de la base aerienne de Roth. Leur
mission : bombardements de sites ferroviaires frangais
dans la region de Grenoble. Lors du retour, cette escadrille,
en formation par patrouilles de trois appareils, survole la
frontiere franco-suisse et penetre dans notre espace aerien
ä partir du Brassus. La chasse suisse, en alerte depuis le
matin et dejä intervenue ä plusieurs reprises pour d'autres
violations aeriennes dejä effectuees ä l'aller par ce meme
Groupe 53, engage quatre Me-109 de la Fl Kp 15 (Ölten)
et deux Me-109 de la Fl Kp 6 (Thoune). Parvenüs dans
le secteur de St-Imier, les Me-109 suisses apergoivent les
He 111 de l'escadrille 1/53 survolant Les Rangiers. Vers
17I130, les chasseurs suisses engagent le combat car les
bombardiers allemands violent notre territoire de maniere
flagrante. Bilan : un He 111 en flammes qui secrase
en territoire frangais (pres de Oltingue) et trois autres
endommages.
Selon le rapport de l'un des membres d'equipage du He 111

de l'escadrille 1/53, immatricule Ai+LH, voici comment
les Allemands auraient reagi lors de l'arrivee de Me-109
suisses2:

1 «Casques allemands et suisses 1939-1945 : Amalgame et meprise,»
RMS N "6/2008

2 Heinz Riehl, Kampfgeschwader « Legion Condor » 53, Motorbuch
Verlag, Stuttgart, 1983.
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« ...Soudain l'operateur-radio du dernier echelon cria
dans son laryngophone : « Attention, chasseurs ä

l'arriere » Ii devait y en avoir dix ä douze (en fait six Me-
109 L'escadrille serra sa formation, les armes furent
desassurees. Nous nons preparämes ä un violent combat
defensif. Nouvel appel de l'operateur-radio du dernier
echelon de la formation : « Attention, ne tirez pas, ce

sont de Me-109, notre propre aviation de chasse » Dieu
merci, car le combat eut sans doute ete tres inegal; nous
y aurions laisse de la ferraille. Apaises, nous reassurämes
nos armes. Les Me-109 se rapprochaient de plus en
plus. Meprise fatale, lorsque les Me-109 furent tout
proches de notre formation, ils firent feu de toutes leurs
armes. Alors seulement,nous rendimes compte que nous
etions attaques par la chasse suisse, dotee de Me-109 de

provenance allemande. »

Ce rapport vaut ce qu'il vaut, mais il faut relever que les
escadrilles du Groupe 53 avaient viole ä plusieurs reprises
dans la journee l'espace aerien suisse, alors qu'ils volaient
en direction du secteur de Grenoble, et qu'ils avaient dejä
ete attaques par des chasseurs helvetiques. Cependant, il
est possible que lors du vol de retour vers l'Allemagne,
le fait d'identifier des Me-109 a peut-etre provoque une
certaine confusion dans l'esprit des equipages allemands.
Surpris, et certainement vexes, ils vont ensuite pretendre
que la chasse suisse les avait attaques hors du territoire
helvetique en invoquant pour preuve la chute du He 111

sur sol frangais.

ME-109 suisses et Mustang P-51 americains :

05.09.1944

Le 5 septembre 1944, la 8C' flotte aerienne US va engager
plus de 600 bombardiers pour plusieurs raids sur le sud de

l'Allemagne. Constituees de B-24 et de B-17, les differentes

vagues de bombardiers sont protegees par environ 150
chasseurs d'accompagnement, des Lightning P-38, des

Thunderbolt P-47 et des Mustang P-51. Ce jour-lä, plus
de i'6oo t de bombes sont larguees sur des objectifs
industriels situes dans la region de Karlsruhe, Stuttgart et

Ludwigshafen. La chasse et la DCA allemande vont bien sür
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reagir de maniere violente ä ces bombardements diurnes.
Les chasseurs d'accompagnement US accomplissent
parfaitement leur täche de protection des bombardiere
et abattent plus de 27 chasseurs ennemis lors de ces
engagements. Malheureusement, dans ce bilan figurent
egalement 2 Me-109 E des troupes d'aviation suisses
abattus par meprise au-dessus du territoire helvetique.
Que c'est-il passe
Le « Blues in the Night », un bombardier B-17 portant
le N° 43-37866, du 390e groupe de bombardement US
base ä Framlingham, en Angleterre, est serieusement
touche par la Flak allemande lors d'une attaque sur les
usines de moteurs d'avions Daimler-Benz de Stuttgart.
Deux de ses quatre moteurs sont ä l'arret. Son pilote, le
capitaine Alvin Jaspers decide alors de mettre le cap sur
la Suisse et demande par radio une escorte de chasseurs.
Deux Mustangs P-51, du 339' groupe de chasse US base ä

Fowlmere, se placent rapidement en protection au dessus
du B-17 endommage. Iis sont pilotes respectivement par
le plt E. Erickson et le lt N. Ostrow.

A ce moment, Factivite aerienne accrue sur le sud de

l'Allemagne a ete detectee par les postes d'observation
suisses du Service de reperage et de signalisation
d'avions (SRSA) et les troupes d'aviation sont en alerte.
Vers tihoo, le vol du « Blues in the Night » est signale
ä Dübendorf et une patrouille double de Me 109 E-3
de la Fl Kp 7 decolle immediatement pour intercepter
l'appareil intrus et le forcer ä atterrir. Vers 11I120, arrivee
ä proximite du bombardier dans le secteur de Kloten,
la premiere patrouille encadre celui-ci et tire une fusee
vers l'avant ahn de lui signaler de la suivre. La deuxieme
patrouille suisse est quant ä eile restee en protection
au-dessus des trois appareils. C'est alors que les deux
chasseurs Mustang americains, positionnes plus haut et
qui n'ont apparemment pas ete detectes, plongent sur la
deuxieme patrouille composee par les plt Paul Treu et
Robert Heiniger. Les pilotesamericains ont certainement
cru, vu le type d'appareils engages, que des chasseurs
allemands allaient attaquer leur bombardier en difficulte.
Le Me 109 E-3 du plt Paul Treu (J-378), mortellement
touche, plonge immediatement en vrille et s'ecrase dans
la foret de Hürstholz, pres d'Affoltern. Le plt Paul Treu,
ingenieur forestier au service des eaux et forets du canton
de Soleure, est certainement mort en vol, touche par un
projectile ä la tete. Marie et pere d'un petit gargon de cinq
mois, il etait äge de 31 ans.
Le Messerschmitt Me 109 E-3 de son camarade de

patrouille (J-324) sera touche une premiere fois et son
pilote met le cap sur Dübendorf, mais attaque ä nouveau,
il est frappe une seconde fois et de la fumee commence
alors a penetrer dans son cockpit. Le plt Heiniger, blesse,
arrive neanmoins ä poser son appareil sur le ventre sur la
piste de Dübendorf oü il est extrait de sa carlingue par le
service de secours de la base. Conduit ä l'höpital cantonal
de Zürich pour traiter ses blessures et ses brülures, il
ressort de celui-ci le 8 septembre 1944. Plus tard, apres
sa demobilisation, il sera pilote de ligne chez Swissair.
Cet episode tragique de l'histoire de nos forces aeriennes
demontre ä nouveau parfaitement le risque de meprise lie
au type d'appareils employes par nos pilotes de l'epoque,
les Me-109

Imaginez la tension des deux pilotes US charges d'escorter
le B-17 en difficulte. Iis viennent de passer ä travers la
DCA protegeant Stuttgart et de s'opposer aux attaques
des chasseurs allemands contre leurs bombardiere. Iis
regoivent ensuite la mission d'escorter le « Blues in the
Night » vers la Suisse. Iis s'apercoivent soudain que
celui-ci est encadre par deux Me-109 et survole par deux
autres appareils de meme type! Avec le stress et la tension
qu'ils viennent d'accumuler lors de leur mission, ils ont
certainement fonce sur la patrouille suisse avec l'intime
conviction que Me-109 egal chasseur allemand
C'est suite ä cette tragique meprise, ä partir du 16

septembre 1944, que le fuselage et les ailes des appareils
suisses sont munis dorenavant de larges bandes
d'identification rouges et blanches afin d'eviter d'etre
confondus avec des avions allemands.

Les chasseurs Messerschmitt Me-109 suisses

C'est apres le 6e meeting international d'aviation, qui se

deroule en juillet 1937, ä Dübendorf (ZH) que la Suisse
decide d'acquerir des chasseurs Messerschmitt ME-109.
Les appareils et les prototypes presentes par la firme
allemande BFW (Bayerische Flugzeug Werke) ä cette
occasion impressionnent les autorites civiles et militaires
suisses. Un premier contrat pour l'achat de 10 Me-109 D-i
est ainsi signe suite ä cette manifestation aeronautique
Le premier Me-109 D-i (moteur de 680 CV) arrive le 18

decembre 1938 en Suisse et 9 autres suivent en janvier de

l'annee suivante. Iis sont immatricules de J-301 ä J-310.
Une deuxieme commande portant sur 80 nouveaux



ME 109 D-i « David »

Moteur : 1 Junkers Jumo 2ioDa V12
680 PS

Vitesse max. : 470 km /h ä 4'ooo m

Autonomie de vol: 600 km
Plafond pratique : 8'ooo m

Armement: 2 mitr frontales 7,9 mm
2 mitr d'aile 7,9 mm

Nombre: 10
En service : 1939-1949
Immatriculation : J-301 ä J-310.

ME 109 E-3 « Emil »

Moteur : l Daimler- Benz DB 601V12
1100 PS

Vitesse max. : 570 km/h ä 3700 m
Autonomie de vol: 600 km
Plafond pratique : to'ioo m

Armement: 2 mitr frontales de 7,92 mm
2 can d'aile de 20 mm

Nombre: 89
En service : 1938-1948
Immatriculation : J-311 ä J-390,

J-391 construit ä partir de pieces
detachees ;

J-392 ä J-399 construction sous
licence.

ME 109 F"4 « Fritz »

Moteur : 1 Daimler- Benz DB 601V12
P250 PS

Vitesse max. : 600 km/h
Autonomie de vol: 700 km
Plafond pratique : 9'ooo m

Armement: 2 mitr frontales de 7,92 mm
1 can 20 mm dans le moteur

Nombre : 2 appareils internes
En service : 1942-1947
Immatriculation : J-715 et J-716

ME 109 G-6 « Gustav »

Moteur:

Vitesse max. :

1 Daimler- Benz DB 605 ä V12
l'450 PS ch
635 km/h ä 6'500 m

Autonomie de vol 720 km

Plafond pratique : 9'ooo m

Armement: 2 mitr 13 mm frontales
1 can 20 mm dans le moteur

Nombre :

En service :

Immatriculation :

12 + 2 appareils internes
1944-1947
J-701 ä J-712 ; J-713 et J-714
appareils internes.

Source : Jakob Urech (F.d.), Die Flugzeuge der schweizerischen Fliegertruppe seit 1914, Verlag Th. Gut & Co., Stäfa, 1975, p. 218, 224, 246, 256.



RMS+ N° Thematique Aviation 2011 43

appareils est passee ulterieurement et ceux-ci sont livres
en deux fois. Un premier lot de 30 appareils arrive en
Suisse au printemps 1939, et le second, de 50 appareils,
au printemps suivant. Ces machines (J-311 ä J-390), plus
puissantes que les Me-109 D-i, sont des modeles Me-109
E-3 (moteur de l'ioo CV).

Au mois d'avril 1944, l'atterrissage force ä Diibendorf
d'un Me 110 G-4, chasseur de nuit equipe d'un nouveau
radar ultra-secret, provoque un incident assez grave entre
la Suisse et le IIP Reich. Finalement, un arrangement est
conclu : l'appareil sera detruit sur le sol helvetique en

presence d'officiels allemands et, en contrepartie, la Suisse
obtient de pouvoir acheter 12 Me-109 G-6, le dernier
modele Messerschmitt, qui atterrissent ä Diibendorf,
en deux vagues successives, soit le 20 mai et le 23 mai
1944. II semble cependant que ces derniers appareils,
acquis aupres d'une Allemagne aux abois ä cette epoque,
aient subis de nombreuses pannes dues ä des sabotages
effectues par des ouvriers etrangers forces de travailler
dans les usines de production aeronautiques du IIP
Reich. Face ä ces problemes, cette serie de 12 Me-109
G-6, immatricules de J-701 ä J-712, est rapidement mise
hors service immediatement apres la fin de la Seconde
Guerre mondiale.

II faut relever egalement qu'entre avril 1944 et mars
1946, 8 Me-109 E-3 sont construits sous licence ä Thoune
(J-392 ä J-399). Mis ä part les machines achetees ä

l'Allemagne ou construites sous licence, plusieurs
appareils de « prise » ont ete integres au sein de la flotte
des Messerschmitt suisses, notamment le Me 109 G-6
(J-713) et le Me 109 G-14 (J-714). Certains specialistes
parlent aussi de 2 Me-109 F4-Z, internes en 1942 qui
porteront ensuite les immatriculation J-715 et J-716.
Les derniers Me 109 de notre aviation militaire encore en
service apres la fin de la guerre seront retires en 1949 et

parmi eux figurent encore sept Me 109 D-i du premier lot
acquis en 1939.
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