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JFo?*nefs suisse dans le ciel genevois : Exercice GVA, 16-17.03.2010

Cap M. Agramelal

Forces aeriennes

Un F/A-18 sur le tarmac de I'Aeroport

international de Geneve.

Toutes les photos ® Adj sof Staehli.

Le
commandement instruction des formations

et de l'ecole d'officiers aviation 82, ä travers sa

composante IFO,' met en place, ä la suite des deux
phases d'instruction precedentes que sont l'Instruction
Generale de Base et l'Instruction de Base specifique a
la Fonction - sous la responsabilite de l'ESO/ER av 81

- la mise en application des processus de conduite et
de disponibilite operationnelle des militaires appeles
ä etre incorpores sur une Base Aerienne, quelle soit de

type Jet ou Transport aerien. La finalite de cette phase
d'instruction est l'obtention du Statut « Fit 4 mission »,
etape precedant le Statut READINESS que les militaires
doivent avoir atteints avant de continuer leur instruction
dans les Services d'instruction et de Formation, pour
finalement atteindre le niveau « Fit 4 the mission ».
Dans le cadre de l'IFO aviation, de nombreux exercices
sont conduits afin de mettre en pratique de maniere
operationnelle l'acquis technique, tant au niveau du
Service de vol (S vol) que de la conduite. L'IFO av 82-3/09
etait composee de deux compagnies, l'une d'aviation,-
formee sur le Systeme Flornet (HO) et la seconde assurant
la sürete d'aerodrome.

C'est dans cette optique que les cadres de l'unite et
certaines composantes des domaines techniques de
l'IFO av 82-3/09 ont ete testes, au cours de l'exercice
GVA, qui visait, ä travers un scenario de type WEF, ä

mettre ä contribution toutes les unites operationnelles
dune Base aerienne, a travers une collaboration avec
l'Aeroport International de Geneve et son Service de
Securite (SSA).

Afin de preparer les cadres ä une Situation similaire
ä celle mise « jouee » dans l'exercice GVA, la prise de

decision, c'est-ä-dire les activites de commandement,
ont ete travaillees de maniere methodique, pas ä pas, en

1 L'IFO renvoie ä la periode de dislocation teile que pratiquee pendant l'Armee
61 et 95.

2 La Formation sur les systemes d'armes se fait par alternance, entre le jet et
le transport aerien.

mettant un effort principal sur la preparation theorique.
II s'agissait pour ces derniers de comprendre les enjeux
et processus, tant internes ä l'unite, qu'externes ä cette
derniere, avec la BA11 et les partenaires civils de l'aeroport
de Geneve, mais egalement de prendre conscience de ce

qui est attendu d'eux, ä leur niveau, et des consequences
possibles pour le maintien operationnel de l'unite.

Le scenario

L'IFO av 82-3/09, engagee au profit de la BA 11, lui assure
un soutien dans le cadre du S vol, engageant ainsi les
aeronefs ä partir de differents emplacements dissemines
sur l'ensemble de l'aerodrome. Le mardi 16 mars ä 15I100,
au cours d'un entrainement en vol, deux HO se deroutent
subitement sur l'Aeroport International de Geneve,
vraisemblablement suite ä un probleme technique. II s'agit
alors, pour la troupe exercee, d'assurer sa mission depuis
un autre lieu, en collaboration avec du personnel civil,
sans reconnaissance ni preparation prealable propre ä

cet emplacement, en maintenant le flux des informations
tant vers le haut que vers le bas. Plus precisement, il
s'agit, pour la troupe engagee, de continuer ä assurer le S

vol et de reparation depuis l'aerodrome de Payerne, mais
egalement d'assurer ses prestations dans le cadre de cet
evenement, depuis Geneve. Le domaine technique de la
logistique et de la sürete, egalement affecte par les actions
entreprises pour assurer les differentes obligations, doit
quant a lui permettre l'accomplissement de cette mission
dans les meilleures conditions possibles. Ii est important
de souligner que l'articulation operationnelle de l'IFO
n'est pas celle mise en place sur les Bases Aeriennes
de milice, pour cause de manque de personnel. Dans
le c.as present, l'IFO se compose de deux compagnies,
l'une assurant les missions de sürete d'aerodrome, teile
qu'elle le ferait au cours d'un SIF,3 alors que la seconde

regroupe les composantes aviation, support (reparation)
et logistique (ravitaillement, transport).

3 Service d'instruction des formations.
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Au cours de cet exerciee, il s'agit par ailleurs de respecter
des regles bien precises telles que l'observation de la

norme COMSEC' (Communication Security) relative ä

certains elements materiels installes sur le HO ; ce meine
materiel doit etre garde jusqu'ä l'arrivee du personnel
forme et autorise, mais egalement celle relative ä

l'armement. Les deux HO etaient en effet equipes de 2

missiles inertes air-air Sidewinder 9X et 2 missiles inertes
air-air AMRAAM. Ces missiles de fabrieation americaine
equipent nos aeronefs et leur distance d'engagement
peuvent etre qualifiee de courte pour le 9X et de moyenne
pour l'AMRAAM.

L'action

Une fois l'annonce parvenue au chef sct et au CFO
(Chief Flight Operations), il est 151145 lorsqu'un premier
detachement compose d'un chef de section aviation^de

4 COMSEC a clc mis en place suitc ä l'introduction de la transmission
des donnees air-sol, sol-air, air-air via le MIDS et le programme Link 16

(Multi Functionnal Information System) sur le HO. Ce Systeme permet la

transmission des donnees tactiques (notamment la Situation ennemie ou
l'actualisation permanente de l'espaee aerien via FLORAKO et les autres
appareils en vol), selon un format repondant aux Standards OTAN. Ce

materiel, s'il n'est pas installe dans l'appareil, doit etre garde ou mis sous
cle. II peut uniquement etre manipulc par du personnel forme et repondant
aux normes de seeuritc de l'IOS.

5 Le chef sct est responsable pour l'organisation, la surveillance et le contröle
des travaux du personnel d'entretien aux avions qui lui sont attribues. II

assure par ailleurs que les avions soient termines ä temps et sans faute pour
Fengagement.

sdt prepose avion'' et armementC de TS (7>ouöZe

Skooters)® dans le domaine de la mecanique, electronique
et avionique, d'un R39 ainsi que d'elements de la sürete est

heliporte par un Supe?' Puma sur place, afin de pouvoir
dans une premiere phase, apprecier la Situation, assurer
la garde des deux appareils, permettre aux pilotes d'etre
« releves » et enfin retablir les machines.

Dans une seconde phase, le C sct av, apres avoir analyse la

Situation, rend compte au COO (Chief Operations Officer)

pour le domaine technique, ainsi qu'ä son commandant
de compagnie pour le domaine inherent ä la conduite de

l'unite et des Operations au sol. Ii est ainsi decide que les

6 Le sdt prep av est responsable pour la preparation de l'avion conformement

aux prescriptions lors du Service de vol. Ceci comporte les contröles,

la preparation au vol, les contröles intermediaires, le retablissement et la

remise de l'avion au pilote ainsi que la reeeption de l'avion apres le vol.

7 Le prep arm est responsable pour l'execution des travaux de preparation
de l'installation armement et des missiles conformement aux prescriptions.

Ln partien 1 ier il inspeete, Charge el decharge le canon; il Charge et decharge

les missiles SIDEWINDER et AMRAAM et effectue les contröles de

fonetionnement correspondants.
8 Les 7>o»/>/e,v/!oo/er.v (T/S) sont pratiquement representes dans tous les

groupes speeialises. Iis effectuent la reeherche de pannes aux avions afin de

limiter au minimum l'immobilisation des avions au sol.

La fache primaire du T/S est, lors de la reeeption de l'avion, d'eliminer
les pannes survenues. Le T/S travail etroitement avec le pilote durant
cette phase. Le T/S est assiste par un support technique. avec lequel il

a la possibilite de communiquer par radio.
9 R3, ou Risque 3 est une fonetion technique occupee par un membre

professionnel de la BA 11. Ce dernier contröle en permanence l'etat d'une

chose en relation avec l'etat normal requis par les prescriptions ou les

directives en vue d'une execution selon les prescriptions, selon les dessins,

appropriee et complete et vise les documents de travail qui s'y rapportent

(attestation de contröle, maintenance). II n'est pas autorise a exeeuter les

travaux lui-merne. il appüque le dernier contröle apres reparation et avant la

remise de l'appareil au pilote.



reparations - changement de roue - et le changement
de configuration"' pour les vols du lendemain se feront
ä Geneve et que les machines passeront donc la nuit sur
leur emplacement actuel, declenchant ainsi les preparatifs
devant permettre d'assurer les reparations z'n sztu. A
18I130, c'est donc un canrion de materiel technique, un
camion-citerne de 3o'ooo 1 de kerosene, un Duro-
remorque pour le personnel, entoure par un detachement
de la compagnie sürete qui se deplace ä Geneve, precede
par un detachement logistique ayant pour mission de

preparer le cantonnement et le ravitaillement.

Une fois les contröles du SSA effectues et pour le plus
grand plaisir des badauds (present des l'atterrissage des
HO), la sürete met en place son dispositif de garde, qui
sera exploite jusqu'au depart des deux appareils, prevu
le lendemain matin. Au meme moment, le detachement
reparation debute son action, qui durera jusqu'ä 00I130.
Des oöhoo le lendemain matin, c'est sous les yeux ebahis
des collaborateurs de l'Aeroport International de Geneve
qu'intervient la preparation des machines au vol et le

changement de configuration de l'armement ainsi que son
contröle. Sans source de courant electrique, ce dernier
necessite une mise en marche des turbines, Operation
effectuee par le personnel professionnel de la BA 11 et de

l'ESO/ER av 81.
La remise des avions aux pilotes a lieu ä 09hoo, afin de

pouvoir, parmi les nombreux appareils civils presents,
decoller une demi-heure plus tard du tarmac genevois. Les
HO rejoignent ainsi leur espace d'entramement, puis leur
base, reintegrant de fait le cycle usuel de la preparation /

10 Par configuration, il est entendu los parametres speeifiques attendus de l'appareil,
pour la mission suivante, selon les Instructions du Systeme SIC FA (par ex:

armement souhaitc; litres de kerosene; reservoirs supplementaires, etc.)

retablissement au vol et de la maintenance aupres de la
BA 11 et dans le cas precis, de LIFO av 82-3/09.

Ce n'est qu'une fois les avions en l'air que le convoi
prend ä son tour la route du retour sur Payerne, non sans
avoir remercie le SSA pour la precieuse collaboration et

apres avoir demonte son dispositif de sürete et rendu le
cantonnement pris la veille.
La discussion d'exercice, tenue en fin dejournee, conclura
que les buts generaux de l'exercice ont ete atteints, ä

savoir assurer la conduite technique au niveau section /
groupe tont en garantissant la mission (S vol, reparations)
ainsi que le maintient des delais. La collaboration avec
les partenaires civils a egalement ete remplie de maniere
efficiente. Le domaine sujet ä amelioration est celui de la
voie verte, plus particulierement celui du ravitaillement,
oü un manque de coordination entre les personnes
responsables a ete constate, notamment en lien avec
l'appui ou non des centres de subsistance.

En conclusion, Lex GVA a ete une experienee positive
pour les cadres et la troupe de milice exercee, en ce que
les activites de conduite ont ete concretisees ä l'echelon
operationnel, tant au niveau de la coordination et de
la communication interne qu'externe, mais egalement
pour la troupe elle-meme. Cette derniere a ainsi eu un
aperqu des missions qu'elle est effectivement appelee ä

remplir au fil des cours de repetition au sein des Forces
Aeriennes. En effet, comme le prouve la faisabilite
d'un tel exercice, un aeroport civil peut faire office
d'aerodrome de degagement, en cas de besoin, ce a quoi
les formations en service au sein d'une Base Aerienne
doivent se tenir pret.

M.A.
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