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Difficultes de circulation sur la «Red Ball

Express».

« Red Ball Express »: la voie de ravitaillement la plus celebre

Maj Pierre Streit

Directeur scientifique, Centre d'FFistoire et de prospective militaire (CHPM).

Face
aux problemes de ravitaillement qu'ils

connaissent des la fin de la bataille de Normandie,
les Allies decident d'utiliser pour le ravitaillement

de chacune de leurs divisions une route ä sens unique
double. Interdites ä la circulation civile et militaire locales,
on les appelle les « Red Ball Express ».
Durant Fete 1944, les bombardements allies, les
destructions allemandes et les sabotages de la Resistance
francaise reduisent ä bien peu de choses le reseau
ferroviaire : 3200 ouvrages d'art ddruits, 5000 km de
voies hors d'usage, 15 grands triages inutilisables, un
materiel roulant reduit de moitie. Ce bilan eloquent
donne une idee des conditions extremement difficiles
dans lesquelles le rail doit etre retabli afin d'assurer, dans
le prolongement du debarquement, le ravitaillement des
6 armees alliees engagees en Normandie.
Sur le front occidental, des la fin du mois d'aoüt 1944,
Bradley et Montgomery prennent la tete de l'offensive
qui, au nord de la Seine, a pour objectif la Belgique.
Les Americains progressent vers la frontiere franco-
allemande. Les troupes de Montgomery prennent Anvers
le 3 septembre, et les premieres patrouilles americaines
traversent la frontiere allemande le 11 septembre. Mais
la progression s'arrete alors: les armees allemandes,
d'abord disloquees, se sont reconstituees et Hitler a

nomme commandant le feld-marechal Walter Model, le
« pompier du Reich ». En outre, Montgomery a atteint des
obstacles naturels difficilement franchissables : la Meuse
et le Bas-Rhin, tandis que les Americains se heurtent ä

la ligne Siegfried, construite par les Allemands dans les

annees1930.
Mais les Allies ont avant tout de graves problemes de
ravitaillement : carburant et munitions se fönt rares. II
faut les acheminer depuis les ports frangais de la Manche,
sur pres de 800 km, alors que routes et voies ferrees
sont dans un dat catastrophique. Jusqu'au degagement
et ä la remise en service du port d'Anvers, les avancees

»*'

BALL\wi|.

kssjpjRED

inoo
"ss:
»»;uoor>

IAO«*
1.000
7.0 00'

HI«

WTONTHE

$
WHmKEEPQOO

ROLLINÖ/

majeures deviennent impossibles. C'est pour faire face ä

ces problemes que le Systeme des « Red Ball Express » est
mis sur pied.

Le Systeme des « Red Ball Express »r-

Les « Red Ball Express » presentent deux avantages: elles
diminuent le personnel d'entretien et de police militaire
(les fameux « MP ») et elles evitent les embouteillages.
Face ä Fabsence de menace aerienne, les convois adoptent
meme la circulation en colonne serree qui permet
d'augmenter le debit de circulation pour autant qu'une
discipline de marche soit respectee.
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Les elements les plus marquants en sont: quitter la
route pendant toute halte, ne jamais depasser 50 mdres
de distance entre les vehicules, s'arrder uniquement lä
oü cela est permis, maintenir sa vitesse, effectuer des

changements de vitesses rapides (il n'y a pas de boites
automatiques ä l'epoque), prendre de l'dan avant une
montee, s'assurer du plein du reservoir ä chaque halte,
degager rapidement le vehicule en cas de panne.
En definitive, si la _ime armee du general Patton est bloquee
dans son avance fin aoüt 1944 par manque de carburant,
alors que ses avant-gardes sont ä 150 km de la frontide
allemande, ce n'est pas parce que Fessence manque, mais

parce qu'il n'y a pas suffisamment de moyens de transport
terrestre et aussi d'emport. Fin aoüt 1944, il manque
presque la moitie des 22 millions dejerrycans debarques
en France, ä tel point que les enfants des ecoles sont mis
ä contribution pour les recuperer

Transport et circulation en Irak

Lors de Fopdation IRAQI FREEDOM en 2003, le meme
Systeme a de adopte, avec certaines lecons tirees de

Fopdation DEERT STORM. En effet, en 1991, la moitie
des 8o'ooo conteneurs envoyes dans le Golfe persique
ont du etre ouverts, afin que les officiers de ravitaillement
decouvrent leur contenu... En 2003, les equipements et
le ravitaillement qui ont de achemines jusqu'au port de
Shuaiba, au sud de Kowe'it City, ont de inventories par
un Systeme de gestion informatique comparable ä celui
utilise par Federal Express. Chaque objet, de la paire de
bottes au transport de troupe, a un code barre.
Chaque conteneur est equipe egalement d'un code barre
et surtout d'une balise radio permettant ä la logistique
stationnaire de contröler leur destination. Quant aux
officiers de ravitaillement presents sur la ligne de front,
ils peuvent Commander des biens supplementaires par le
biais de portables connectes aux depöts kowe'itiens.

Du Kowe'it, des centaines de camions acheminent les biens

par convois de 20-30 vehicules qui peuvent s'dendre sur
pres de 2 km. Chaque jour, au moins 24 de ces convois
se deplacent sur les quelques routes qui menent ä la
capitale irakienne. Lorsque les avant-gardes americaines
se trouvent ä 80 km de Bagdad, les convois mettent 24
heures pour les rallier, pour autant qu'ils ne soient pas
attaques en cours de route. Si les voies de ravitaillement
sont süres, ils peuvent mettre 18 heures. Des points de
ravitaillement ont ete eriges tous les 90 km et les plus
avances se trouvaient ä pres de 50 km des avant-gardes
de la 3toe division d'infanterie mecanisee, le fer de lance
de l'offensive americaine.

La securite des convois a de un souci constant des
Americains. La decision du Pentagone de häter le debut
de l'operation IRAQI FREEDOM a eu pour consequence
indirecte que des centaines de camions, y compris des

camions-citernes, ont du dre loues aupres d'entreprises
civiles koweitiennes ou de prestataires de Services.
Leur röle a de determinant dans l'appui logistique des
formations combattantes, faute de moyens logistiques
militaires.
Comme le souligne le general de brigade Boles,
responsable de la logistique des forces terrestres durant
l'operation IRAQI FREEDOM, The last 50 küometers
are the toughest in logistics. That's where ourpapers get
graded.

P.S.

Pour en savoir plus:

Philippe BAUDUIN, Normandie 1944. Quand Vor noir coulait äflots.
Damigny, Heimdal, 2004.

La gare de triage de Vaires sur Marne en avril 1944 et aujourd'hui
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