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Difficultés de circulation sur la «Red Ball
Express».

« Red Ball Express »: la voie de ravitaillement la plus célébre

Maj Pierre Streit

Directeur scientifique, Centre d’'Histoire et de prospective militaire (CHPM).

ace aux probléemes de ravitaillement qu’ils

connaissent dés la fin de la bataille de Normandie,

les Alliés décident d’utiliser pour le ravitaillement
de chacune de leurs divisions une route a sens unique
double. Interdites a la circulation civile et militaire locales,
on les appelle les « Red Ball Express ».
Durant D'été 1944, les bombardements alliés, les
destructions allemandes et les sabotages de la Résistance
francaise réduisent a bien peu de choses le réseau
ferroviaire : 3200 ouvrages d’art détruits, 5000 km de
voies hors d'usage, 15 grands triages inutilisables, un
matériel roulant réduit de moitié. Ce bilan éloquent
donne une idée des conditions extrémement difficiles
dans lesquelles le rail doit étre rétabli afin d’assurer, dans
le prolongement du débarquement, le ravitaillement des
6 armées alliées engagées en Normandie.
Sur le front occidental, dés la fin du mois d’aofit 1944,
Bradley et Montgomery prennent la téte de 'offensive
qui, au nord de la Seine, a pour objectif la Belgique.
Les Américains progressent vers la frontiére franco-
allemande. Les troupes de Montgomery prennent Anvers
le 3 septembre, et les premiéres patrouilles américaines
traversent la frontiére allemande le 11 septembre. Mais
la progression s’arréte alors: les armées allemandes,
d’abord disloquées, se sont reconstituées et Hitler a
nommé commandant le feld-maréchal Walter Model, le
« pompier du Reich ». En outre, Montgomery a atteint des
obstacles naturels difficilement franchissables : la Meuse
et le Bas-Rhin, tandis que les Américains se heurtent a
la ligne Siegfried, construite par les Allemands dans les
années 1930.
Mais les Alliés ont avant tout de graves problémes de
ravitaillement : carburant et munitions se font rares. 1l
faut les acheminer depuis les ports francais de la Manche,
sur prés de 800 km, alors que routes et voies ferrées
sont dans un état catastrophique. Jusqu'au dégagement
et a la remise en service du port d’Anvers, les avancées

majeures deviennent impossibles. C’est pour faire face a
ces problémes que le systéme des « Red Ball Express » est
mis sur pied.

Le systéme-des « Red Ball Express »--

Les « Red Ball Express » présentent deux avantages: elles
diminuent le personnel d’entretien et de police militaire
(les fameux « MP ») et elles évitent les embouteillages.
Face a ’'absence de menace aérienne, les convois adoptent
méme la circulation en colonne serrée qui permet
d’augmenter le débit de circulation pour autant qu'une
discipline de marche soit respectée.

37



38

RMS+ Thematique - Histoire militaire 2007

Les éléments les plus marquants en sont: quitter la
route pendant toute halte, ne jamais dépasser 50 metres
de distance entre les véhicules, s’arréter uniquement la
ou cela est permis, maintenir sa vitesse, effectuer des
changements de vitesses rapides (il n’y a pas de boites
automatiques a I'époque), prendre de I'élan avant une
montée, s’assurer du plein du réservoir a chaque halte,
dégager rapidement le véhicule en cas de panne.

En définitive, sila 3*™ armée du général Patton est bloquée
dans son avance fin aoiit 1944 par manque de carburant,
alors que ses avant-gardes sont a 150 km de la frontiére
allemande, ce n’est pas parce que I'essence manque, mais
parce qu’il n’y a pas suffisamment de moyens de transport
terrestre et aussi d’emport. Fin aolit 1944, il manque
presque la moitié des 22 millions de jerrycans débarqués
en France, a tel point que les enfants des écoles sont mis
a contribution pour les récupérer ...

Transport et circulation en Irak

Lors de 'opération IRAQI FREEDOM en 2003, le méme
systeme a été adopté, avec certaines lecons tirées de
lopération DEERT STORM. En effet, en 1991, la moitié
des 80’000 conteneurs envoyés dans le Golfe persique
ont di étre ouverts, afin que les officiers de ravitaillement
découvrent leur contenu... En 2003, les équipements et
le ravitaillement qui ont été acheminés jusqu’au port de
Shuaiba, au sud de Koweit City, ont été inventoriés par
un systéme de gestion informatique comparable a celui
utilisé par Federal Express. Chaque objet, de la paire de
bottes au transport de troupe, a un code barre.

Chaque conteneur est équipé également d’'un code barre
et surtout d’une balise radio permettant a la logistique
stationnaire de contrbler leur destination. Quant aux
officiers de ravitaillement présents sur la ligne de front,
ils peuvent commander des biens supplémentaires par le
biais de portables connectés aux dépots koweitiens.

La gare de triage de Vaires sur Marne en avril 1944 et aujourd’hui
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Du Kowelit, des centaines de camions acheminent les biens
par convois de 20-30 véhicules qui peuvent s’étendre sur
prés de 2 km. Chaque jour, au moins 24 de ces convois
se déplacent sur les quelques routes qui ménent a la
capitale irakienne. Lorsque les avant-gardes américaines
se trouvent a 80 km de Bagdad, les convois mettent 24
heures pour les rallier, pour autant qu’ils ne soient pas
attaqués en cours de route. Si les voies de ravitaillement
sont sires, ils peuvent mettre 18 heures. Des points de
ravitaillement ont été érigés tous les 9o km et les plus
avancés se trouvaient a prés de 50 km des avant-gardes
de la 3% division d’infanterie mécanisée, le fer de lance
de l'offensive américaine.

La sécurité des convois a été un souci constant des
Américains. La décision du Pentagone de hater le début
de l'opération IRAQI FREEDOM a eu pour conséquence
indirecte que des centaines de camions, y compris des

-camions-citernes, ont di étre loués auprés d’entreprises

civiles koweitiennes ou de prestataires de services.
Leur role a été déterminant dans lappui logistique des
formations combattantes, faute de moyens logistiques
militaires.

Comme le souligne le général de brigade Boles,
responsable de la logistique des forces terrestres durant
lopération IRAQI FREEDOM, The last 50 kilometers
are the toughest in logistics. That’s where our papers get
graded.

P.S.

Pour en savoir plus:

Philippe BAUDUIN, Normandie 1944. Quand lor noir coulait a flots.
Damigny, Heimdal, 2004.
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