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Forces aeriennes

Chasseurs «made in Europe »

II existe plusieurs manieres de parier de l'industrie aeronautique europeenne apres la Seconde Guerre

mondiale: en faisant des monographies d'entreprises et d'appareils ou en evoquant la succession de

politiques et de projets nationaux. Nous proposons de demontrer l'influence et le röle determinant joue

par les Etats-Unis, jusqu'ä nos jours, dans l'aeronautique europeenne.

Mai EMG Alexandreiii
V.autravers

Europe, annee
«Zero»

En 1945, seule l'industrie
aeronautique britannique tourne ä

plein regime. Elle est meme fre-

quemment en avance sur la
machine de production americaine,

ayant davantage investi dans la
recherche et le developpement.
En particulier, la Grande-Bretagne

s'affirme comme le leader
mondial en matiere de moteurs ä

reaction. Au point que l'industrie
americaine developpe ses
premiers jets ä partir de moteurs
britanniques. En 1946, la RAF est la
seule force aerienne alignant des

escadrilles entieres de chasseurs-
bombardiers Meteor et Vampire.
Le plan Marshall' (1951) permet
ä l'industrie britannique de
renforcer sa position, en finanjant
l'achat de ses appareils pour
armer les nouveaux membres de

l'OTAN2 (1949).

Durant la Seconde Guerre
mondiale, Findustrie aeronautique

francaise a largement ete
mise ä contribution pour produire

du materiel de guerre alle¬

mand. Les premiers appareils
francais, produits et developpes
apres-guerre. sont donc de

proches cousins des modeles de

la Luftwaffe. L'achat d'appareils
americains et britanniques, ainsi

que les transferts de technolo-
gies qui en decoulent permettent
ä l'industrie fran9ai.se de com-
bler son retard en seulement une
decennie. Mais les priorites
divergent: d'un cote, il s'agit de

retablir la maitrise des technolo-
gies de pointe pour garantir la
competitivite et la securite
frangaise, de Lautre, les besoins dus
aux. guerres de decolonisation
requierent une grande quantite
d'appareils, plus simples et fre-
quemment issus des surplus
americains de 1945. A plusieurs
reprises, la diplomatie americaine

doit remettre la Defense
frangaise sur les rails de la moderni-
sation et de ses engagements
vis-ä-vis de l'OTAN.

Quant ä l'industrie aeronautique

et militaire allemande, eile
est mise sous cloche jusqu'en
1949. Sa resurgence vient avec
les programmes OTAN des
annees 1960, en particulier le

Starfighter. La dependance et
l'influence americaine, y est
bien sür determinante.

La menace communiste, la

capacite de production et la
centralisation du complexe mi-
litaro-industriel sovietique en-

couragent l'OTAN ä developper
une rationalisation et une
specialisation des efforts de

developpement et de production
d'armements. Cette specialisation

industrielle est en grande
partie fondee sur la repartition
des täches strategiques au sein
de 1'alliance.

Grande-Bretagne

Les responsabilites de la RAF
sont de trois ordres. Premiere-
ment, le Bomber Command a

ete la cheville ouvriere du
bombardement strategique sur
l'Allemagne. La capacite de frap-
pe/bombardement ä longue
distance est donc consideree comme

essentielle. De plus, avec le

developpement en 1947 par la
British Aerospace Corporation
(BAC) du Camberra, le premier
bombardier ä reaction, l'industrie

britannique tient une com-
petence-cle. Les V-Bombers ont
rempli cette täche durant la

guerre froide: Valiant, Victor et
Vulcan. Au cours des annees
1980, la capacite de navigation
et de penetration du Tornado a

European Recovery Program (ERP) et Military Assistance Program (MAP).
' Organisation du Traite de 1'Atlantique Nord (OTAN).
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Forces aeriennes

pris la releve. Le projet avorte
cle bombardier supersonique
TSR. 2 a egalement participe ä

cet effort.

La seconde capacite est la
chasse tout-temps, ä long rayon
d'action. Avec sa maitrise des
radars embarques et des Mosquito,
la succession des Meteor NF',
Vampire et Venom NF est assuree
avec le Javelin, Phantom, Light-
ning et Tornado ADV4. Cette
chasse offensive a eu pour
principale täche F interception de

bombardiers strategiques
sovietiques, au-dessus de la mer du
Nord et de la Scandinavie.

Enfin, la Seconde Guerre
mondiale a montre Finteret vital
de la surveillance maritime, de la
lutte anti-sous-marine (ASW) et
de l'aviation embarquee. Les
versions successives du Shakel-

ton, Nlmrocl et Tornado sont is-
sues de ces besoins. Plusieurs
generations de chasseurs-bom-
bardiers embarques (Sea Hawk,
Sea Vixen, Bucaneer, Sea Harrier)

ont egalement ete developpees

en parallele.

France

La parenthese technologique
de la Seconde Guerre mondiale
a ete vite comblee. Les objectifs
politiques ont incite l'industrie
ä courir plusieurs lievres ä la
fois. La politique coloniale et
de puissance a implique le
besoin de chasseurs-bombardiers
legers, embarques, ainsi que
d'appareils de patrouille maritime

(Alize, Atlantique). L'
affirmation de l'independance
strategique a necessite le develop-

—
Le Starfighter demontre l 'influence americaine en Europe.

U

%

Jaguar operant depuis des bases sommaires en Scandinavie.

pement de bombardiers
capables de porter l'arme
atomique (Mirage IV Mirage IIIE,
Jaguar, Mirage 2000 N). Enfin,
la competition avec la Grande-
Bretagne pour la realisation
d'avions ä decollage court ou
vertical a conduit au developpement

de plusieurs projets, en

particulier le Balzac et le Mirage

G ä geometrie variable.

Dans le cadre de l'OTAN, la
mission principale de l'Armee
de l'Air devait pourtant etre
l'appui au sol. Pour cela, l'effort
principal devait etre concentre
sur la production de chasseurs-

' Night Fighter (NF).
J Air Defense Variant (ADV)
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bombardiers polyvalents, capables

de defendre les villes
occidentales tout en fournissant
l'appui tactique des troupes ba-

sees en Allemagne. C'est dans

ce domaine que la France a

connu le plus de succes, ä

travers la serie des Mvstere, Mirage

111, Mirage Fl, Mirage 2000
et Rafale.

Cooperations

Si l'on excepte la Suede, qui
poursuit une politique independante,

gräce ä un soutien
technique americain considerable,
les membres de l'OTAN ont pu
disposer, durant vingt ans. de

largesses financieres americaines

pour s'equiper ä bon compte.
Parfois, des chasseurs fabri-

ques en Europe ont beneficie de

cette politique, en particulier le
Hunter. Mais la majorite de ces
avions ont ete fournis par
l'industrie americaine: en particulier

la serie des F-84 Thunderchief,

F-86 Sabre, F-104
Starfighter, F-4 Phantom, F-16 Fal-

Le rattrapage industriel et
politique europeen, ainsi que le re-
tournement de la conjoncture
economique ä la fin des annees
1960 ont considerablement change

la donne. L'aide militaire
atlantique s'est restreinte. La
collaboration des Europeens s'est
faite plus limitee, diminuant le
nombre de troupes et de bases

occupees par les forces
americaines.

Durant les annees 1960,
parallelement ä la construction
europeenne, s'echafaudent les

programmes de Cooperation mi-

Marcel Dassault, industriel et homme de presse

II y a vingt ans, le 17 avril 1986. Marcel Dassault nous quittait. Depuis l'helice en bois,

qu'il dessina seul en 1916 et qui equipa l'avion de Mermoz. jusqu'en 1986. annee du

premier vol du Rafale. toute sa vie fut dediee ä l'aviation. 11 en avait la passion depuis le jour
oü. en 1909. dans la cour de son ecole. il vit passer un avion des freres Wright. II comprit
d'un coup que l'aviation etait son avenir. Sa passion devint si grande el sa volonte si forte

que. malgre les multiples difficultes qu'il rencontra dans sa vie dans tous les domaines. il

n'abandonna jamais.

C'est ainsi qu'en 1936 il tut nationalise une premiere fois et perdit toutes ses usines. II

fut emprisonne par les Francais de Vichy en 1941. II fut deporte en 1944 ä Buchenwald,

d'oü il revint. en 1945. miraculeusement. De retour, il se remit aussitot au travail avec deux

petits ateliers ä Boulogne et ä Saint-Cloud. Mais on lui interdit de fabriquer des avions.

Rien n'y fit. Malgre la concurrence des societes nationales, il reussit ä se faire Commander

des Dassault 315. des Mystire, des Mirage 3. des Mirage 4 et des Mirage 20M.

Mais il fut de nouveau semi-nationalise par Francois Mitterrand en 1982. II tut surveille

et contröle par l'Etat pendant toute sa vie. II arriva ä t'orce d'ingeniosite, de volonte, de per-

severance. entoure d'une equipe d'ingenieurs remarquables. ä «s'imposer par la qualite»,

comme il le disait. Sans lui. l'Armee de l'Air francaise aurait ete equipee d'avions anglais

ou americains. La fameuse lignee de ses avions. de l'Ouragan au Rafale. ainsi que tous les

Falcon n'auraient jamais vu le jour. Plus de 4000 avions civils et militaires. fabriques en

France dans ses usines aujourd'hui et volant dans le monde entier. n'auraient jamais existe.

Ingenieur de l'aeronautique. il dessinait lui-meme ses avions et retouchait les projets de

ses ingenieurs. II prenait toutes les decisions ä y apporter pour ameliorer leur comportement.

A l'epoque. ni ordinateur ni logiciel mais le crayon et la planche a dessin. Son propre

genie, sa vision synthetique des problemes. son coup d'oeil magique. sa perception de

l'avenir faisaient des merveilles. II etait un ingenieur hors pair. mais aussi un veritable artis-

te en tout: dans les meubles qu'il dessina. dans les usines qu'il construisit, dans son fameux

Journal, Jour de France, qu'il composa et les tilms qu'il lanca. II aimait ce qui etait beau et

il disait qu'«un bei avion voie toujours bien». comme un oiseau süperbe en vol.

Mais il avait aussi le souci de son personnel. Tres proche. tres genereux avec tous. il leur

accorda. de lui-meme. deux semaines de conges payes quand l'Etat en decida une. et trois

quand il en decida deux. II inventa meme l'interessement ä ses benefices. qu'il proposa ä

son personnel en 1935 mais qui fut refuse par la CGT de l'epoque. II a su construire une

societe qui etait un prolongement de sa famille, une culture d'equipe avec un souci de la reus-

site commune. Ce fut aussi une cause de son succes. Un autre que lui aurait abandonne

devant laut de jalousies, tant d'obstacles, mais pas lui.

Gräce ä lui, la France detient le plus beau fleuron du monde de l'industrie aeronautique.

Les avions Marcel Dassault voient partout dans le monde, y apportant l'excellence francaise.

II lanca, avant de partir. ce qui devint le deuxieme Ileuron de sa reussite. Dassault

Systemes, dont les logiciels s'imposent dans le monde entier. Que les jeunes qui cherchent leur

voie prennent exemple sur lui. Parti de rien, il a construit une entreprise qui fait vivre

aujourd'hui 15000 personnes dans l'excellence technologique reconnue par tous.

Serge Dassault'

Cet article a paru dans La Gazette de la presse francophone, mai-juin 2005.
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Patrouille maritime de Nimrod et de Tornado britanniques.

litaires. L'echec de la Communaute

europeenne de defense
(CED) et de l'Union politique
europeenne conduisent ä tisser
un reseau de projets bilateraux.

Les collaborations franco-bri-
tanniques debutent des les
annees 1950, avec la production
d'une version francisee du Vampire,

TAquillon. Mais le reel
effort se concentre sur le developpement

d'un avion d'entrainement

et chasseur d'appui
tactique (ECAT), le Jaguar, avec
une cellule Breguet et une mo-
torisation britannique. La con-
trepartie a ete le Concorde, une
decennie plus tard. Plusieurs
cooperations etroites ont produit

des resultats encoura-
geants, notamment dans le
domaine des engins guides: SS-11

(F), AS 11 et AS 15 (F-GB), AS
36 Kormoran (F-D) anti-navire,
AS 37 Martel (F-GB) anti-navire

et anti-radar.

Les programmes de Cooperation

europeens, centres sur
l'Allemagne, ont principalement
porte sur la realisation sous li¬

cence d'appareils americains. Le
Canadair Sabre a debute ce che-

minement, suivi de pres par le
Fiat G-91, un lointain cousin de

ce dernier. Le Starfighter (F-
I04G) americain a ete adapte
aux besoins europeens d'un
chasseur-bombardier tactique ä

basse altitude. Deux usines ont
ete realisees, l'une pour satisfai-
re aux besoins allemands, beiges
et neerlandais, l'autre pour
repondre ä la demande italienne.

L'exportation de Phantom,
durant les annees 1970, a renforce
la volonte des Europeens de rester

dans le giron atlantique.

L'aeronautique militaire
europeenne se consolide durant les

annees 1970, avec le developpement

d'un avion de combat
multi-röle (MRCA), le Tornado.

Issu d'accords laborieux,
soumis ä des politiques centri-
fuges. le programme est un succes.

En raison des exigences
des multiples utilisateurs,
l'appareil peut empörter 80% des

armements certifies OTAN. La
version de chasse (ADV) est

compatible ä raison de 80% de

pieces detachees avec la version
d'attaque (IDS). Aux premiers
partenaires, Grande-Bretagne,
Italie et Allemagne, s'y sont
joints d'autres au sein d'EADS
et Eurofighter, qui realisent
desormais le Typhoon, un appareil
polyvalent voue ä remplacer
progressivement le Tornado.

En 1980, le Gouvernement
frangais a souhaite rester en-
dehors du programme MRCA
pour proteger son industrie et

¦^"Jj»^"*

Alpha-Jetfranco-allemand.
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maintenir son marche d'expor-
tation, avec le Mirage 2000. Le
developpement du Rafale, en

parallele du Typhoon, a ete
justifie, durant la decennie 1990,

par des cahiers de charges di-
vergents, en particulier la
realisation d'un appareil embarque.
Cependant, la France a mainte-
nu les projets bilateraux, notamment

avec l'Allemagne, avec le

developpement de TAlpha Jet,

un appareil d'entrainement et

d'appui rapproche, concurrent
du Hawk britannique.

Le marche

En conclusion, on constate

que le marche et les accords

politiques decident des programmes

aerospatiaux. Les membres
de l'Union europeenne disposent
desormais d'une industrie
aeronautique de premier plan, dans
les domaines civil et militaire.

Une premiere rationalisation
a ete decidee dans le cadre de

l'OTAN au debut des annees
1950. Les noyaux de competence

europeens refletent, aujourd'hui

encore, cette realite de

la guerre froide. Une seconde
rationalisation est sur le point
d'avoir lieu. Les incertitudes
liees au F-35 americain
pourraient profiter au Rafale ou au

Gripen, au poids et aux
Performances similaires. EADS a dejä
pris une longueur d'avance en

annoncant le developpement
d'un avion d'ecolase avance

mm

• :;.:••¦ i
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Le Typhon succede au Phantom.

<
Le Tornado marque l'independance europeenne.

europeen. II n'y a desormais aux meines criteres techniques
plus de sens ä realiser parallele- et operationnels.
ment, en Europe, trois types
d'appareils differents repondant A + V
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